AR
University of

MicH iGN

aug bem

technifchen Gutachten

ded

I‘UL o (Cre ,{a{u,%‘.

= ¢ (Stomtie fiir Gifenbabnen

im Grofhersogthum Baden,

Karlsrube,
Dreud und BVerlag der W. H a8y er’fdhen Hofbudydruderei.
1837.

Su Commiffion der W. Creuzbauer’fchen Buchhandlung.



Porwort.
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Die Mitglicder des Grofhersoglich Badifdhyen Comité’s firr Gifenbahuen,
welchen die technifchen Arbeiten aufgetragen waven, erhielten den Befehl,
einen gebringten Ausjug der vorgelegten Denffchrift fiir den Druct ju bes
arbeiten.

' Dicfer Yusgug wird nun der Oeffentlichfeit mit der Bemerfung iibergeben,
baf fitr die gange Unterfudiung foarlidye und jum Theil hochft unvollftandige
Siilfsmittel vorlagen, daf diefelben erft tm Berlaufe der Arbeit einigermagen
vollftandig gemad)t werben fonnten, und daf befonderd Ddie fpater auds
gefithrte Nivellirung ded Bahnguges fidjere Anbaltdpuntte gab, weldpe in
vorliegender Shrift nadytriglidh benust yorden find.

 Obwobl mum bie gegenwartige Arbeit die Forberung jener Bollendung

“nidyt exfillt, welche an ein eigentliched Bauprojeft geftellt werben muf; fo

¢ biirfte fie Denmody jur umfaffenden Beurtheilung der widytigen Angelegenbheit

» hinveichend gefunden werden.

Bei der Beftimmung der Koften hat und dag Streben geleitet, einerfeitd
die Ausfithrung der Unternehmung durdy eine i hohe Schiatung ded Auf:

" wande nicht unmbglich yu maden, andererfeitd aber ung audy nicht mit der

~ uniiberfehbaren Verantwortlichfeit eined ju nicdrig gegriffenen Voranfdylages

- gu belaften.

S Die von und vorgefchlagene Conftruftion der Bahn ift aus dem Srundfas

= ber groften Soliditat hervorgegangen. Halt man nun diefen Grundfas feft,
fo wird eine andere Confiruftion die Vetrige der eingelnen Audgabe-Litel
wolyl verandern, in Deren Sufammenfteling aber die Differengen audgleichen,
und dbad Vaufapital wird nalhe daffelbe bleiben, fo daf fidy ein , in Bergleiz
djung mit der gangen Summe, nur fehr fleiner Unterfohied der Baufoften
herausftellen vird.

St den angefiifrten Bemerfungen ift der Standpuntt fiir die Beurtheilung
vorliegender Shrift gegeben, und die tedynifdjen Mitglieder ded Comite’s
fitr Gifenbalnen haben um fo mehr geglaubt, ed werbe diefelbe dem vor-
gefestent Smwect geniigen, ald fie auf allerhddifte nordnung gegemwirtig mit
Aufftellung eined fyeciellen Projefted fitr eine Cifendaln wifdhen Cavisrulye,
Pannbeim und Heidelberg befchaftigt find, bei Deffen Vorlage fie die Fithrung
0ed Juged , die Conftruftion der BVahn und ihrer Beiwerfe grimdlid) motivivt
darftellen werden.



Haupttitel der Denkschrift,

Die vorgelegte Dentfdyrift behandelt in folgenden Liteln alfe Bejtehungen
der Gifenbahnt gwifdjen dem Freihafen von Mannbheim und der fidlichen
Grenge ded Grofhersogthums , weldje in dem Umfange technifcher Unters
fudyungen liegen.

- L. Betradjtung der politifdhen und commersiellen Verhiltniffe des Grofi-
hergogthumg in Begiehung auf die Anlegung einer Cifenbahn, und Crmittlung
der Grundfase fiir die Fithrung derfelben,

IL DBefchreibung ded Bodensd auf welchem die Eifenbahn gefithrt werden
joll,

L. Beftimmung der Ridytung ded Juges.

IV. Gonftruftion der Bahn.

V. Betrieb der Gifenbahn,
VL. Art der Ausdfithrung.
VII. Sdasung der Koften.
a) SKoften der Conftruftion.
b) - Ded Betriebs.
c) Bedingungen ded dfonomifchen Effeftes,
VIIL Sufammenfiellung der Refultate der Dentfdhrift.
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L. Betrachtung der politifchen und commersiellen Perhaltniffe
des Orofshersogthums.,

Lageund Grengen ded Grofherzogthums.

Dad Grofhersogthum Baden bildet beinahe den gangen oftlidhen Theil
bed Nheingebieted vor dem Bodenfee bid unterhalb der Mimdung ded Necfars.
— Der Thalweg ded Stromesd begeidynet faft durdygangig die fitdliche und
weftliche Hoheitdgrenze des GSrofhersogthums fo, daf, — einige Enclaven aus-
genommen — die vechtfeitige $Halfte der Nheinthalebene, innerhalb der beseich-
neten Gtrede, feinem Staatdgebiete angehdrt.

@3 wirb im Norden und Often von Staaten begrenst , weldye fammtlidy
su Dem groflen deutfdhen Sollverein gehoren.

Sm Weften ftoft bad Grofherzogthum von feiner nordlichen. Grenge bid
su dem Ausfluf der Lauter ebenfalld an dad Gebiet eined Bereinsftaates;
pon da an aber hat ed dad Konigreich Franfreich jum Grenynachbar big
su dem Ausfluffe der Wiefe. Seine fitdlidhe Grenge bildet dad Gebiet bder
fhweizerifdyen Cidbgenoffenfchaft , mit*welcher, fo wie mit Franfreid), befondere
Hanbeléverhaltniffe beftehen.

Der Rheinfirom begeichriet die Haupthandeldfivafen von dem Alpen ur
Nordfee.

Die Gtrafen, weldie yavallel mit dem NRheine auf der Soble {eines
Thales giehen, gehbren ju dem Jug diefed Verfehred , und nehmen alle jene
Berbindungen auf, die [angsd den Suflitffen ded Nheines iehend , diefer Hauypt-
hanbelSfirafe dle Gitter jufithren, welche dad Binnenland in bdie Beden
sweier Neeve verfendet , oder welde ed aud denfelben empfangt.

Das Rheinthal fdheint beftimmt ju fein, die Deboudyeen ded Handels
su bilden, weldher feine TWaaren aud den Veveindftaaten nady Franfreich, der
Schyweiz und nady SJtalien fendef, und felbft einen Theil ded Waarenzuges
ded italienifchen und fitd - frangdfifchen Handeld aufjunchment, wenn erft einmat
Communicationen befteljenr, weldye eine Fradyt gewahyren, die fidyever, fchueller
und wobhl aud) woblfeiler iit, ald die Sceefalhrt aud dem Mittelmeer w die
RNordfee, und ald die frangdfifhen Kandle bidher fie bewivften.

Rbeinfdiffabhrt.

Der wifdyen den Uferftaaten abgefdyloffenne Vevtrag hat die Rheinfdhiffalrt
in hohem Svade belebt , und die Grofhersogliche Regicvung hat, in Folge
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oiefer Crfcheinung, Mannbeim ju einem Freibafer und dadburdy gu einem
Hauptftappelplass der oberrheinifchen Schiffalyrt erfyoben.

Der lebhaftere Verfehy hat aber befonders auf die Dampf{dyiffabhrt eirten
grofen Cinfluf gedufert, und bdiefelbe in den leliten Jahren ju einer Hivhe
getrieben , weldye Niemand vorausfal.

Da aber die Sdhiffalrt ven Mannbeim ju Berg {o fehr befdhwerlidy ift,
daf ven Gitterfdyiffen ein unverhaltnifmagiger Aufroand an Kraft und Seit
nothwendig wird, die Damyffdyiffe mit Mithe Kebl, Bafel aber nur immer
mit bedeutendent Oypfern, meiftend aber gar nicht, erveichen fonnen, fo fdyeint
Mannbetm ald der Enbdpunct der vortheilhaften Sdyiffabrt betradhtet werben
su mitffen.

Diefer Stappelplats mbchte aber wobl damn erft feine volle WidytigFeit
ervingen fonnen, wenn von demfelbent eine Communication audgeht , weldye
einen fdhnellen und leichten Trandport von Menfchen und LWaarven in firdlicher
Ridhtung bewirfe.

Tranfitindem Nheinthal.

Gine Gifenbahn, weldye mit dem Strome pavallel in dem Rheinthal hin
siebt, muf 3u bewirfen fuchen, daf all die Giter und Menfchen, welche
fich b3 auf eine gewiffe Cntfernung pavallel mit dem Rbefite bewegernt
auf dem fitrgeften Wege in dag Nheinthal eintreten, um fich der leichtern

oder fdynellern Fovderung u ihrer Reife gegen Norven ober Sitden u e
bdienen.

Attivhandel ded Grofherzogthums.

Der Reichthum bded Grofhergogthums an Naturergeugniffen jeder Art
bilbet eintenn Yftivhanbdel , der mit jedem TLag um fo wichtiger werden muf,
al8 die neuen LBerhdltniffe ded Handeld eine lebhaftere Indufirie hervor rufen
werdent.

Da nun gerabe in jenen Nadybarftaaten, welche nicht gurm Sollveretne
gehoren, der Mangel an gewiffen Producten *) , weldhe wir in Ueberfluffe be-
fiert, einte Cinfulr ndthig madyt; fo wird Baden in allen diefen Avtifeln mit
groffem  Bortheil concurviven founen, ivenn cine neue Communication fitr
gleidhe obev niedrigere Fradyt einen fdmellern Trandport gemwdlrt.

Snnervrer BevFfehr ded Grofherzogthums.

Jm Jnerit ded Landed haben dad Wadifen der BewdlFerung und der
udrang von Frembdent die Confumtion felhr vergrdfert, und den Lnus ges
fteigevt.

*) Sn ver Gdywei; Sal;, Getreive, Gifen, Wein; un &ljaf Bieh, Futter,
$Holz, Gteine 1.



3

Dadurdy haben fich sum Theile jept {dhon neune BVerhaltniffe ded Berfehrs
acbildet , weldhe vorausdfehen laffent, daf die bidherigen Mittel allmahlig nidyt
mehr  guveichen werden. Dev Confument wird feine BVeditrfniffe dann erft
woblfeiler faufen fonnen, wenn {idy die Nebenfoften der Produftion und be:
fonderd die Frachten niedriger ftellen.

Gine Gifenbabhn wird nun innerhalb ihred UCirfungsfreifed die Preife
alfer Gryeugnifie audgleichent und dadurdy den LWerth ded Bodens , fo rie die
Betrievstapitalien erhdhen , weil ifre Rente nicht nur durch eine Benefize ded
Frandported vergrofert wird, fondern weil gewiffe Gitter auf bedeutende
Gutfernungen gefordevt und verwerthet, alfo it den grofen Hanbel gebracht
werben fonnen, da fie bid jest nur it dem fleinen Verfelhr wifdien den
nadjiten Nadybarn umgefesst wurden.

Charafbtcr devr badifdhen Gifenbadn.

Die Eifenbabn, weldie von Norden nady Sitden durd) dag Grofber-
sogthum Baben jieht, nimmt einen andern @havafter an, al8 viele Dder
jet beftehenden Schienenwege Ddarbieten.

Frither wavren die Gifenbabnen in England nur furge Verbindungen
swifdyen  gewifjen Ctabliffements, einer Kohlengrube , eined Hitttenwerfes,
eiter  WManufaftur w. f. w. mit ivgend einer grofern Communication,
cinem Kanai, einem jchiffoaven Fluf oder mit der See, und felbft die Cifen-
balhn 3wifchen Liverpool und Mandhefter it vorziglidy nur ald ein Mittel
ves Verfelrd wifchen diefen beiden Plagen gedadyt worden, wovon Ddev
eie fitr feine Manufacturen aud dem Hafen, der andeve den groften
Kheil feiner Nohftoffe empfangt, dafitr aber demfelbent feine Fabrifate jur
Berfendung in die Jirge ded Melthandeld itberliefert. Der BVerfelhr mit allen
Punften, weldye wifdjerr den beiden genannten Stadten liegen, ift von
untergeovdnetem Jnteveffe und betrifft gvoftentheild nur die ungeheuven
Gonfumtionsbebditrfniffe der beiden grofen Stévte.

Denntod) aber bhat ficy feit dem WBetvieb der Cifenbahn der TWerth bder
Grundftiicfe bedeutend erhoht. ™)

Sn Nordamerifa tourden uerft grofe Linten angelegt und betrieben,
weldye feinedwegd nur Berbindungen Iwifden grofen Stadten waven,
foubern haufig die Aufgabe gewdhnlidier Strafent evfirllten.

Die in RNebe fiehende Eifenbahn vom Freibafen ju Mannheim bid jur
fitdlichen Grenge ded Grofhersogthumsd Babden, muf ald cine Strafe fir
veit Handel und BVevfelyr jeder Avt gedad)t werdent; fie muf daher auf
jeglidyer Strecfe von allen den Strafen Nabrung empfangen founen, welde

*) Mian fehe die Verhandlungen des Pavlamentdausdicdhufjes iber die Anlegung
der Cifenbabn von London nady Birmingham.



4
aud dem Rheinthale in die Nachbarlander iehen; fie muf aber audy an
moglidyft vielen Puntten die Bewegung ded innern Verfehrd aufnehmen und
Leiten.

Gtaatémayrimen.

Aud den angedenteten Vetrachtungen gehen nun folgende Forberungen
und Grundfage alé eigentliche Staatdmarimen hervor :

1. Die Cifenbabn foll eine Hauptfirafe fiir den aufern Handel bded
Grofherjogthums werden und befonderd den Tranfit, weldjer dem Rieine
pavallel auf vevfdyiedenen Strafen geht, in dad NRheinthal jichen und daher
fidy an die widytigiten Strafen, welche von bden Nachybarlandern in dasd
Grophergogthum dringen, unmittelbar anfniipfen, obder fidy durdy) Sweige
mit ihren verbinden,

2. Die Babhu foll feine ifolivte Communication fein, fondern fowohl in
ihrer Hauptridhtung nady den wichtiglten Hanbdeldplagen fortgefest werden
Eonnten, al8 fidhy auf Babhnen aligniven, weldhe von diefen gegen die Grengen
ded babifdhen Staatdgebieted gefithrt werden ditvften.

3. Die Cifenbahn foll die Damyfidyiffabrt auf dem Rheine fortfelen und
gewiffermafen ergangen.

4. Ale grofern Stavte ded Grofhersogthums follen von derfelberr, wenn
ed immer mdglidy ift, beriihrt werden.

5. Die Bahn foll die groftmdglichite Gefdywindigfeit der Forberung mit
dent woblfeilften Fradytypreifen bewivfen.

6. Die Bahn foll den Betrieb der andern Communicationen fo wenig
al8 moglidy ftoven.

Tednifde Folgefase.

Aug den Forderungen, weldhe durdy diefe Staatdmarimen aufgeftellt find,
ergeben fich nun folgende Grundfage firr die tecdnifche Betvacytung der i
NRebe ftehenden Lerbindung:

1. Die Bahn foll auf dem vortheilhafteften Bodent in der Ridytung nach
den groferen Stadtent ded Grofhersogthums gefithet werben

2. Die Anlage der BVahn foll eine vortheilhafte Anwendbung der Locomo:
tivmafdyinen geftatten.

3. Die Vahn foll aud gevaden Linien beftehen, weldhe durdy IWendungss
Furven verbunden find; deven Halbmeffer nicht Fleiner ald 1500 Fuf ge-
nommernt werdei.

4, Das natinlidhe Gefille ded Rheinthald foll moglichft audgeglichen , die
Bahn aber fiberhaupt nivgends ein grofered Sefalle ald 0,005 der Lange
oder 74 Fuf auf die Stunde erhalten.

5. Die Cifenbahn {oll einen doppelten Schienenweg erhalten.
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6. Die Bahn foll mit der groften Soliditat conftruivt werden.
7. Die Fithrung ver Bahu foll die Fleinfien Baufoften verurfadjen , weimt
wichtigere Niickfichten nicht einen grofern Unfroand vedytfertigen.

IL Sefchreibung des Bodens, auf welchem die Eifenbahn ge-
fithrt werden foll.

Matuvlide Srengen.

Die redytjeitige Sohle ded Rbeinthald — von dem Nedfar bid jur Wiefe —
wird dftlich von den Gebirgdaften und den Ausdldufen ded Schwarzwalbdesd,
weftlich von der Stromrinne ded Rheined und deffen Ueberfdywemmungsgebiet
— bder eigentlidyen Rbeinniederung — begrenyt, weldye von den lfern Ded
Rhbeined bid an den Fuf der fo genannen Hodygeftade fich erfirvectt. Die Sohle
ved Nheinthald bildet im Allgemeinen eine faft ununterbrodyene Ebene, weldye,
mit Ausdnahme weniger Stellen, innerhalb der angegebenen Srenge, zu einer
Breite von mwei bid vier Stunven fich ausddehnt.

Nllgemeine Seftaltung dvedvedtieitigen Rbeinthals.

Bon dem Necar fteigt die Sohle ded Rfeinthaled mit junehmendem Se-
falle bid su der €l3, ohne daf die Fladhe ded Bodend durd) irgend eine bes
fondere @rhebung unterbrodyen wave. Oberhalb der Ausmimndung der El
erhebt fidy bie maffige Gebivgdgruppe ded Kaiferftuhls, fireicht etwa 3 Stun-
Dent weit in dev allgemeinen RNidytung ded Hauptthaled, bildet auf eine etwa
1Y/, Gtunden lange Strecfe (von Syonect bid Burfheim) dad unmittelbare
Ufer und faft 2 Stunden weit die Grenge ded Ueber|chwemmmumngsdgebieted
ved Rheinftvomes.

Diefe Gebirgdgruppe mit ilren beiden ifolivten Hihen, bei Sadbady und
Breifady, beftehen groftentheild aud vuleanifchen Formationen.

Bwifdhen dem  Kaiferftubl und dem Audgang ded Dreifamthaled bei
Freiburg , wo auf drei Stunden Lange der Fuf ded Schwarjwalded chnen
ftarf eingehenden Bogen madyt liegt eine breite Cbene, weldye an melreven
Gtellen {umpfig, an audern von Hitgelfetten jitngfter Fovmation unterbros
den ift.

Diefe Hitgelfetten ftreichen fammtlidy in der Hauptrichtung ded Rhcinthales,
ftehen aber weder unter fid), nod) mit dem Scywarzwald i {rgend einer
Berbindung.

Bon dem {idlichen Abhange ded Kaifevftubhled an, fleigt die Soble ded
Rbeinthaled bei einer mittlern Breite vou 1% — 3 Stunden bid ju dem

2
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Hohlebach (bei Schliengen) ohne durdy irgend eine Grhdhung unterbrodyen
3u fein.

Dberhalb deffelben aber treten bdie Auslaufer ded Sdywarywalded mit
bedeutenben Hdhen vor; fo, daf fie mit freilen Abhangen auf eine etwa 3
Stunbden lange, Crftrecfung (von Schliengen big Jftein) die unmittelbaren,
meift felfigen Ufer ded Rheinftromes bilden.

Dberhalb Sftein treten diefe Ausdlaufer wieder uritf, fo, daf von dem
Fufe der Gebirge eine fdyone Ebene bid an die hohen und fdharfbeftimmten
Hodygeftade ded Rheined fid) ausdbreitet.

Bildbung der vedytfeitigen Soble des Rbheinthales.

Jn der ©oble ded Itheinthaled find verfchiedene Vertiefungen ald vers
laffene Rinnfale ehemaliger Strdmungen eingefdynitten. *)

Gin foldyed vevlafjened Bett 3ieht am Fufe ded Schwarywaldes, von dem
Bebicte dev Rendy anfangend, bid ju dem Nectar. Daffelbe nahm chemals
in dicfer Stvecte die meiften Gewdffer ded Gebirged auf, um fie mit dem
Necfar dem gvofen Rheine guzufirthren.

Gin anbdever fehyr bedeutender Arm ded Rheined flof an dem dffichen A6~
hange ded RKaiferftuhld, nahym die €3, die Sdutter und die RKingig auf,
und verldngerte fich nady Novden , wabrfdyeinlich in das oben erwahute alte
Rinnfal , fo, daf i dem dftlidyen Rbeinthal vom RKaiferftuhl bi8 jum Nedar
ein madytiger Arm  gelegen Datte, welchen wir den dftlichen Rhein
nennen,

Dad mittlere Gevinne, oder der grofe Rhein, legte fidy tiefer in
pie bewegliche Gefchiebmaffe, aund welder die Rbeinthalebene befteht, und
bildete ein voi mehr oder weniger beftimmten Hody-Geftaden begranstes Uebers
fehwemmung8gebiet. Ev nabm die Gewaffer der Schweiy und ver fitdlidyen
Abhange ded Sdywarzwalved auf.

Die aud dem Gebivge herbeigefithrten Gefdyicbe lagerten fich in dem
Rheinthale ab und erhdhten theilweife den Boden. Swifdhen dem Bett ded
pftlidyen und dem ded grofen Rheined aber liegt ein ebener, trocener
Boven , (dad {. g. Hodygelande) weldher aug ver{dyicdenen Sdhichten Fleinever
und grofever Gefchiede beftebt.

Die Suflitffe ded Rheines fliefenn von dem Sdhwarywalde im Allgemeinen
in der Nidhtung von Sidoft gegen Nordweft, und geigen durdy die grofern

*) Tulla hat in feiner Syrift ber die Rectification des Rbheins ju-
erft diefe alten Rinnfale unter den Namen des deutfden, ded gallifden
und de8 Hauptrheind beseidnet.
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und fleinern Biegungen ihred Laufes (Serpentinen) bdie Fleinern ober grofern
Gefalle ihrer Rinnfale an.

Alle diefe Suflifffe winden fid) in fleinen Biegungen, wo fie in Die
niedern Bodenftrecfen treten; die grofen Waffermafjen diefer Bergftrome
flicfen auf dem ftarfen Gefalle der Thiler fchnell in die Ebene ab, und
ersengen verfheevende Ueberfdywemmungen ded niedrigen Landed. Dagegern
erblickt man einen geraderen Lauf und bejtimmtere Ufer Der Flitffe, wo fie
fidy in den hohern Boben Ded Hodhgelinbes eingegraben habden.

Sypegiclle Bejdhreidbung der Sohle ded Rpeinthales.
Sobleded Nbeinthals jwifdhendem Nedar und devr Murg.
Nadydem der grofe Nhein fich tiefer eingebettet hatte, horte der Bufluff

aud dicfem in den bitfichen Nbein allmahlig auf, fo, daf fein Bett durdy
foater audgefithrte Fitnftliche Ableitungen der Sufliiffe ded Sdywarzwalded
yerlandete und die jetit beftehenden grofen Lorfmoore guriictlief.

Auf diefen Torfmooren {ind die Vadye hiufig eingedeicht yoordelt,
wilrend Ddicfelbert in Dag Hodhgelinde tief eingefchnitten find.

Die audgetroctneten Flugbette find haufigen Ueberfhwemmungen auss
gefest, Defhalb meift fumpfig, nur gur Tiefenfultur geeignet, und ofne
befondere Bovbereitungen fir Strafen - Anlagen nidyt ju benitpen.

Dagegen bietet der breite Streifen Ded Hodygelandes, weldjer 3wifchen
vem Beft Ded offlichen und Dder Niederung Dded grofen NRheined hinzieht,
fiir die Fithrung von Land - Communifationen einen fehr giintigen Bo-
dent Dar.

Goble ded Rhpeinthals jwifdender Murg und der Kinjig

Mit Ausnahme der Strecfe von Raftadt und Nieberbithl bid in bdie
Gegend wifdhen Scywarzachy und Leiberitung, wo ein fehr beftimmted
Bett ded oOftfichen Rheined liegt, ift von der Murg aufwartd bid jur Sie
3ig der Bug Deg alted Rinnfaled nicht fo fdyarf begeichnet, ald in Dem
Abfchnitt pwifdhen dem Necfar und der Nurg.

@3 jeigt fich bier gwifchen dem Fufe ded Scpwargwalded und den Hody:
geftaden der Rheinnicderung eine fladhe, muldenformige Vertiefung, in
weldher ehemald der dffliche Rhein flof.

Sie fallt oftwartd vom Fuf der Gebivge unmerflidy ab, wird aber
gegen TBeften durdy ein fanfted Anfteigen gebildet, weldjed fidy gegen dent
Rhein hin, yu einem walren Hochgelande geftaltet.

Dic Bache, weldje von dem Gebivge abfliefent, sichen in diefer Ber-
ticfung eine Stvecte weit in der Hauptridhtung ded Rbeinthaled fort, und
wenden fid) erft nadylher gegen den Strom.

Diefe Badye fliefen in dem ticfern Gelambde ywifchen unbeftimmeen
Ufern, die Hodhgewiffer treten Defhalb iiber, und dev Boden ift auf weite
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Strecten fumypfig. TWo aber diefe Badye durdy dad Hodhgelande sichen,
find fie tief eingefditten. Sn der Mitte ded Raumed wifden der Berg:
und der NRbheinfirafe, fann daher ohne unverhaltnifmapige Koften, feine
Strafe gefilrt werden.

Gohleded NRheinthaled jwifhen der Kingigund der Gl

Oberhalb der RKingig ift dad ausdgetrocfnete Bett ded bftlichen Nheined
meby verlanbet und defhalb nicht mehr durd) fo fcharfe Grangen beftimmt,
wie wir {ie in den unteren Gegendent gefehen haben.

Die Sdyutter mit ihren Juflitffen liegt in diefem alten Rinnfal, und
hat defhalb aud) ein bebeutended Ueber{chwemmungs - Gebiet.

Dad Gelinde von der Kingig bid jur €3 muf daher mit Ausdnahme
Der Jiederungen der Schutter und ifrer Suflitffe jum trocfenen Hodygeliande
gesablt werben, weldyed der Anlage jeglicher Strage giinftig ift.

Gobleded Nheinthaled jwifden der Gl und dem Hohlebach.

Die Cbene, weldhe vont Riegel an der &3 b8 an den Mohlinbady,
und yon dem oftlidjen Abhange ded Kaiferftubhled bid su der Sehne ded
grofen, einwartdgehenden BVogend ded Sdywarywald - Gebirges fidh auss
debmnt, ift eine ehemalige Rheinniederung.

Sie liegt tief, und fallt von Mordingen bid Niegel nur fchr wenig ab,
wahrend die Waffer ded Schwarywalbed mit grofer Gefdywindigfeit anfom:
meit, grofe Ueberfdhmwemmungen verurfadjent, und demnady den Boben vers
fumpft oder mit Torflagen bededt haben.

Bor der Audmiindung ded Dreifamthaled lfegt eine bebeutende Erhebung
ded aufgefdywemmten Bodend (ein fogenannter Schuttfegel), welde {ich
nady aufwdrtd und abwartd, faft 6 Stunden weit in der Ridjtung ded
Rheinthaled auddehnt, gegen TWeften aber nach einem 17/, Stunden langen
Sefalle {ich verfladht.

Die Stadt Freiburg liegt auf der Hobhe diefed Schuttfegeld, und die
Riditung der Bergftrafie eigt demuady ein wadhfended Steigen vonu Smmen:
dingent nady Freiburg, und ein abnelmended Fallen von Freiburg nad
Krosingen.

Die Darlegung bdiefer BVerhaltniffe ded BVodend jeigt die SchwierigFeit
einted Strafenyuged, welder in der NRichtung von Kengingen, an Niegel,
Cidyftetten und Whaffenweiler vorbei, gegen Ober - Rimfingen 3oge; fie eigt,
daf die usfithrung Ddeffelben eine grofe Angabl foftfpieliger Hitlfdbauten,
piele finfiliche Gvimdungen und grofe Auffiillungen nothwendig madjen
witrde.

&3 geht ferner Daraud hervor, daf bdie Herftellung irgend einter Land:
Gommunifation von Kengingen durdy den Wllmend - FWald gegen Umbiveh,
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und von da nac) Mengen weit weniger Schwierigfeiten der Ausfiihrung
parbodte, al jener, weldjer am dftlichen Fufe ded Kaiferftubled zoge; und
endlich geigt die Geftaltung ded Bobens, daf der Jug einer gewdhnlichen
RKunitfirafe am leichteften parallel mit der jest bejtehenden Bergfirafe ge-
fithet werden fonne, da in Diefer Nichtung weder Foftfpielige Hilfs - Con-
ftructionen, nody befondere Grimdungen und grofe Crdarbeiten nbthig
witrden.

Ob indeffen diefer Jug ungeachtet feined abwedifelnden Steigend und
Fallens sur Anlage einer Gifenbabhn fidy eigne, muf ciner fpdtern Eror:
terung vorbehalten bleiben, —

Oberhalb Ded Gebieted der Dreifam, wom IMoblinbach bid an Dden
Gdlienger Berg, horen die tiefern Lerrainftellen ganglich auf. Das Hodys
gelande der Thalfohle gwifdhen dem Scwargwaldgebirg und den Nieberungen
peé Nheind bildet in diefer Strecfe eine ununterbrodyene Cbene, weldje nur
vort einigen FHeinen Bachen durchfchnitten ift, und defhalb fich gany voryige
lich su Strafenanlagen eignet.

Sobhle ded Rheinthaled jwifden der Hobhle und der Kander.

Der BVorfprung der Gebirge ded Schwarzwalded, welcher fich von dem
Hoblebad) aufwartd bis oberhalb Sftein didht an die Ufer Ded Rheined
legt, fesit Der Fiihrung eines jeden Strafenzugs grofe Hinderniffe entgegen.

Der nordlidhe Theil diefer Maffe it aud Diluvialformationen gebildet,
da der fudlidye aus oolitifdyem Surafalf befteht. Bon der Hohe diefed Aus-
laufers fallen Thiler und Schludyten mit verfdyiedenem Streichen, fowohl
gegen den Rheinfirom, ald gegen feine Thalebene ein. Wir fithren Davon
befonberd folgende auf:

1) Dag Thal ded Hohlebadyd nimmt am Blaven feinen Urfprung,
fiveicht suerft gegen Wefterr, und wendet ficdh Dann mit einemt Bogen gegen
RNordoftett. Von feinem Urfprung an, big el , ift diefed Thal eng und fteil
begrenst , von Liel an abwirtd aber ift feine Sofle 150 — 200 Ruthen
breit.

Die Audmindung in die Rheinebene ift durd) den Fleden Schliengen,
in yeldjem fich melyrere Strafen freuzen, beinale gefperrt.

2) Dad Engethal beginnt auf Der Hohe ded Gebirgs - Vorfprungs
feldft, in der Gegend vou Herbingen, jieht fitdlich und mimdet bei Sringen
in dag Rbeinthal aud. Diefed Thal fallt fanft ab, it anfanglidy fehr enge,
und hat erft von Welmlingen an, eine 60 — 80 Ruthen breite Thalfoble,
die auf beiden Seiten {harf von fteilen Thalwanden begrenst ift.

3) Dad Effelthal fangt i der Gegend von Feuerbach an, fiveicht
in fidweftlicher Nidytung, und tritt dei dem Dorfe Kivdyen in dad Rhein-
thal.
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Diefed Thal mag in gleidher Tiefe mit dem Engethal einfallen ; feine
Zhalfohle hat eine mittlere Breite von etwa 60 Ruthen.

RNabhe am Urfprung fallt eé fehr frarf ab, unterhald Cgringen aber wird
e8 fladper.

@itdlidy von Jftein tritt der Abhang des auslaufenden Gebirgd von dem
Rbein wieder guritc, und oberhalb Cfringen Ioft fidh dad Hodhgeftade von
biefemn Bergaft ab, und gieht in fidlidjer Ridhtung fort, bid e von der
Kanber durdhfdhnittent wird.

SGoble des Nbeinthales jwifden der Kander und der Wiefe

Das Hodygelande erhebt fich nun ju groferer Hiohe und tritt bis in die
Mitte Der Thalfohle hervor, dergeffalt, Daf man ed ald bdie leste Verflas
dhung ded Gebirges anfehen fann, gegen weldje die Rheinniederung mertlich
anfteigt , wodurdy der Fuf ded Hodygeftades gang aufer die Grengen der
Ueberfdywemmungen gevitcft ift.

Gobhle dbed Rheintbhalesd son der Wiefe 6is Bafel
Bon der Wiefe jieht fid) dad Hodhgeftade langd diefed Flufjed gegen den
fteilen Abhang bei Weil , fo, daf nur von diefem Fluffe bid yu dem Rbeine,
wo er in weftlicher Nidytung firomt, eine Stundenbreite Niederung ift, in
weldyer Klein - Bafel liegt.

Gtrafen im Rbeinthal

Die Hauptftrafen, weldje auf der Sohle ded Rheinthald jichen, find:

1) Die Bergftrafe, weldye von den Ufern ded Nectard diber die auferften
Fife der Auslaufer ded Schwarzwaldgebivged von Heidelberg itber Brudhfal,
Gttlingen, Kuppenheim, Bithl, Offenburg, Dinglingen, Freiburg nad
Sdyliengen 3ieht, von da den Schlienger Berg itberfteigt, fid) auf deffen
fiiblicher Abdadjung wieder in dad Thal fenft, und nad) Klein - Bafel fihrt,
Diefe Communifation nimmt alle Seitenfirafen auf, welde aud den Thi-
lern ded Schwarymwalded hervortreterr, und von welchen wiv ald die wichtig-

ften begeichnen:

" a) bie Strafe ded obern Rheinthald, weldye bei Bafel an die BVerg:
ftrafe tritt,

b) die {. g. Himinger Straffe, die von Veuggen uber Loready nad) der
Sdyuterinfel icht.

c) die Hivllenfirafe, weldje bei Freiburg ;

d) die Elad): und Simondwalderfivage , welche bei Emmendingen die
Bergfirafe erveidht

e) bie Kingigthalftrafe, die ber Offenburg ;

) die Murgthalftrage, die bei Kuppenheim ;
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) die Pfinythalftrafe, die bei Durlac) in dag Rheinthal tritt, und
endlich

h) die Necfarthalftrafe, welche bei Heidelberg die Bergftrafe trifft.

2) Die Rheinftrafie, die von der Cinmiindung deé Necfaré in Den Rhein
(vort Mannheim) auf dem Hodygelinde iiber Karldrube, Naftadt, Stoll-
Kofert nady Kehl 3icht , und von hier in fiddfilicher Richtung {id) bid Ding:
lingen fortfesit, wo fie fich mit Der Bergftrafe vereinigt.

Diefe beiden Hauptftrafen find auferft belebt, fie {ind durd) viele Quer-
ftraffen werbunden; fo wie iiberfaupt die ganze Rbeinthal - Sbene von einer
grofien Menge Fleinever Strafen-BVerbindungen nady allen Ridytungen durdy:
fohnitten ift.

Allgemeinesd Gefdalle der Sobhle ded Rpetnthals.
Die abfolute Hihe ded iTiu[I;fpunfteé am  Rhein:

Pegel 3u Mannheim betrigt . . .o . . 320,2 Bad. Fup
Die abfolute Hohe ded E)tulbspunfteé am Eﬁbem,%egcl

su Bafel . . . .. . 81,5 ,
Alfo Sefalle ber Spod)maﬁer beﬁ E)Tbemeﬁ von Bafel

bi3 Mannheim . . . .. 4893,

Die Entfernung bexber ‘punfte betragt . v« o . 554 Gtunden
Daraus folgt ein allgemeined Gefalle ded Rheinthaled von
8,87 Babd. Fuf auf bie Stunde
ober nale
6,0 , o, auf 1000 Ruthen
oder
6 3ol auf . . 1000 Fuf.

Dad allgemeine Gefalle ded NRbeinthald vermindert fid) nach abwirts,
e3 ift aber Daffelbe feinedwegd gany gleidyformig vertheilt,

Dasg beigelegte (Veil. IL) Berzeichniff der Hiohen-Unterfdhiede verfdyiedener
Puntte 3eigt , daf audy duvch die theilweifen Gefalle der Sohle ded Rhein-
thald dem DBetrieb einer Cifenbahn fein wefentliched Hindernif, fondern nuy
bei Freiburg eine Hemmung verurfacht wird.

Regeln fitr die Fubrung der Cifenbabhn, wie fie ausd der
Geftaltung ded Bodens folgen.

Aus ber Ueberfidyt Der Seftaltung ded Bodensd, auf weldhem die Cifens
bahn von Mannheim gur fiidlidhen Grenge ded Grofbhersogthums gefitfhrt
werden muf, ergeben fidy folgende Anbaltdpuntte fir die Auffudiung der
Ridhtung ded Juges:

1) Die Niederungen ded Nheined mitffen fo lange vermtieden werden,
al8 man {id) nicht Dem fitdlichen Endpuntte oberhalb ded Schlienger Berged
nabert, welcher in diefer Niederung liegt 3
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2) die alten trocfenen Bette Ded ehemaligen ditlichen Rheind miiffen
ebenfalld vermieden yerden,

3) Der Zug der BVahn foll das Hodygelinde fo Lange nicht verlaffen,
alg nicht Nirctfichten hiherer Natur ed gebieten,

4 Man foll mur dann in dag tiefere Gelande ober in durdyfhnittenesd
ervain hevabfteigen , wenn fein ginftigerer Audweg iibrig bleibt , oder wenn
anbere gewidytige RNitctfichten voranzuftellen find,

5) Die frequenten Landedftragen, alfo vorgugsweife die Berge und die
Rheinfirage, follen fo wenig ald moglich durchfchnitten, fondern der Berfehr
auf denfelben foll frei gehalten werben.

6) Der Jug der Eifenbahn darf nie oftwirts der Bergfivage liegen.

HI. Beftimmung der Richtung des Suges der Eifenbahn.

Gintheilung in Fleinere Sireden.

Jum Behufe der fpesiellen Anordnung ift der gange Jug der Cifenbahn
i folgende Unterabtheilungen ober Bahnfirecen abgetheilt vorben:
I. Strecfe yom Necfar bid jur Alb.
L., von der A ,, ,, Murg
i, v Murg bid jur Kingig.
. , non Singtg , 4 Gl
V. i Cly liber die Dreifam bid an die Holhle.
VL ,, n o Hoble big jur Kanber.
VIL ,, » g Sander itber die Wiefe, gu der fitdlichen Grenge
Des Lanbdes.

~

Bezeihnung der Endpuntte der Babn.

Die Yufgabe ded Bahnzugesd ift im Allgemeinen dahin audgefprochen:
»Daf die Cifenbabhn vom Necdfar fiidwartd ziehen und die grofern
,Stabdte ded Grofhersogthums beriihyren foll.//

ALS fiiblicher Endpuntt der Bahn ift die fiidliche Grenge ded Grofheryog-
thums in der Nihe von Kleinbajel, alfo der Friedlinger Nain aus Riict-
fichten beftimmt, welche auBerhalb Ded Kreifed unferer Betrachtungen liegen.

A3 ndvrdlicher Cndpuntt fonnte aber Mannbeim fowohl ald Heidelbery
angenomient yoerden.

Die Widtigkeit von Mannheim ald Stappelplap der oberrheinijdhen
Sdyifffahrt, und ald Enbdpunft ded lebhaften Betriebed der Damypfidhifffalrt,
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fo wie der Gifenbahn von Saarbriicfen in die Rheinfchanze, Deven Aus:
fithrung nicht unwabrfdjeinlich ift, dag induftrielle Treiben Diefer Stadt,
und endlich ifre ftrategifche Bedeutung in dem Bertheidigungsdfyfiem ded
fibweftlichen Deutfdylands , beftimmen diefelbe um fo mehr ju Dem eigents
lichen nordlichen Endpuntt der Sifenbahn, ald diefe von dem Mannbeimer
DHafen aug, fowohl gegen Siiden big an bie Alb, ald nady Norden bid
Darmitadt, in vortheilhaften Sitgen fortgefest werdben Fanm.

Da indef Heidelberg eine bedeutende Stabdt iff, weldjer eine blithende
Univerfitit und ein nicht unbedeutender Handel einen lebendigen Berfehr ges
fhaffen haben; da ferner der Jug der Neifenden jum groften Theil mit der
Bergftrafie in dad Grofherzogthum tritt, und die fchone Umgebung eine
grofie Anzahl Frembder nady Heidelberg sieht; fo muf audy diefe Stadt ald ein
Hauptpuntt in dag Syftem der Babdifchen Cifenbahn aufgenommen yerden.

I, Strecke von dem Neclar bid an die Alb.

Die Cifenbahn geht — und wenn died audh einen bedeutenden Aufwand
verurfadjen follte — won dem Freihafen in Mannheim aud, durdyfest den
Gdyloggarten, und wendet fidy mit einem grofen, gegen Nordoft converen
Bogen ju einem Punfte, der in dem Naume ded Dreiecfed liegt, Deffent
Winfel - Punfte die Stadte Mannheim, Schwesingenr und Heidelberg be-
jeidynen.

Bon diefem Punfte geht ein weiter, gegen Nordweft converer Bogen
al3 Seitenbahn nach Heidelberg ab. Diefe beiden Bogen werden durdy einen
dritten fo verbunden, daf audy ywifchen Pannbeim nady Heidelberg eine
unmittelbare Berbindung hergeftellt wird.

Durcy diefe Einvichtung wird der Hauptbahn mit gleicher Leichtigleit der
Berfehyr, fowohl von dem Rheimhafen, ald von der Bergjtrafe, ugefitfyrt.

Aus dem angegebenent Vereinigungdpuntt der beiden Vogen 3ieht Ddie
Hauptbahn oitlidy an Shwesingen voritber, fiberfchreiter den Leimz und
Hartbach, geht an dem Schaafhof woritber, in geraber Linie nady Reilins
gen, fesst fich nach dem Uebergang itber den Rraichbach durdy eimne Allee ded
Gt. Leoner - Forfted fort, didht an Kirlady) voritber nady Graben, wo fie die
Ping trifft.

Bon hicr an gleht fie in gerader Linie gegen dad Denfmal an der Eggen-
fteiner Strafe, und von da, in ebenfalld gerader Nidytung, durch den
untern Hartwald ju dem Mithlburger Thor der Refidenyitadt Karlrulye,
wo auf der ndrdlichen Seite der Strafe vou Kavldrubhe nac) Mithlburg die
Hauptftation mit {hren Ctabliffemntsd in dem Hartwald aufgeftellt ywerden mug.

Aud der Station icht die Cifenbahn in gleihem Niveau itber die Miihl-
burger Strafe an bdie Ab, naddem fle pwifdhen diefem Fluffe und dexr
Chanffée den tief cingejdymittenen Landgraben iiberfdyritten hat.

3
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Der Poden ift in diefer gangen Strecfe mit wenigen Yusdnahmen faft
ald ebent ju betrachtenr, madht bei Mannheim und Graben wohl bedeutende
Auffiillungen, fonft im AlUgemeinen aber nur geringe Erdarbeiten nothren:
big, und fordert aufier den unten erwiahnten Briicfen, faft gar feine Hirlfs-
Conftruftionen , die durd) dad Terrain bedingt {ind *),

Der 3ug felbft hat folgende mittlere Gefalle, weldhe Denfelben ju einer
auferft giinftigen Linie madyen, .

1) Fiir die Hauptbahn.

Bon Mannbeim bid jur Alb betragt die Entfernung . . 205 500 Fuf

Shr Steigen . . . . . . L L. e v« . . 5770

Alfo betragt dad verglichene Gefalle auf bte Ctunde . . 4,15 ,,

auf 1600 Fug . . . . . . . . . . . . . . 02807 ,

2) @eitenbahn von Sdywesingen nady Heidelberg.

Entfernung auf dem Bahnzug gemeffent . . 39100

Cteigen . . . . . . . L. e e .. 39,70 "

Alfo dag mittlere Gefalle auf die @tunbc . .. . 1500

auf 1000Fug . . . . . . . . . . . . . . 1020 ,

II, Strede vou der AUIb bid zur Murg.

Von dem lebergang itber die Alb geht der Jug in gang geradber Linie,
ben obern Hartwald durchfetend, ju dem f. g. Nondell, in weldjem die
Cttlinger- und die Karldruberfirafe {ich durdhfdimeiden.

Obne ibhre Richtung ju verandern, durdhfest die Bahn juerft den Febers
bady, dent Naftadter Niederwald, geht iiber dad Lodhfeld, iberfdyreitet die

*) Gpatere Unterfudyungen haben geseigt, dap fiie die erfte Strede nody ein ans
derer fehr fdoner Sug moglidy ift.

Derfe’e geht, wie der oben befthriebene, von dem Mannheimer Freihafen mit
einem B._en durd) den ©difofgarten, und fept fidy in volfommen gerader Rinie
nordlich an Friedricydfeld voritber, bid nabe an ten Gtationdplay bei Heidelberg fort.

BVon Heivelberg jieht die Gijendahn weftlich an Kirdheim, oftlidy an dem Brud):
hiufer Hof, weftlih an Sandhaufen, St. Leon, Hambriiden, Neuthard, oftlidy
an Friedridydthal, weftliy an Stuttenfee, Blanfenlod)y und Hagsfelden bid jur Strafe
von Karldruhe nady Durlady, unweit der Canal:Bride, iber welde der BVerbin:
dungdweg nady Sottdau fuhrt.

PBon Heidelberg bis hievher ift der Jug eine ununterbrodiene gerade Linie.
Wenn aber die Durladier Strafe durdidnitten ift, fo jieht die Cifenbabn mit
einem, gegen &iidoft converen Bogen auf bdie fidlidhe Seite der Stadt Karldrube,
und erreidht den Gtationéplas, welder vor bdem Gttlinger: Thove, jwifen den
Gtrafen, die von Kavléruhe nadhy RNuppure und nady Ettlingen jiehen, anju-
legen wdre. —

Bon diefem Gtationdpla wendet fich die Bahn wieder , durdifent die Ettlinger:
Gtrafe und die Beiertheimer Promenade, und erveidt an demfelben Punbte die
Alb, welder fitr den Uebergangdpuntt ved obigen Sugd beftimmt worden ift.
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RNicderung fo wie dad Bett der Murg, und fommt oberhalb der Ludwigsd-
Borftadt von Raftadt, auf der Hohe ded Dorlidworthed, auf dem linfen
Ufer der Murg an,

Bon Karldrube bid an den Feberbach geht der Bahnzug auf demt Hody-
gelande fort, und e fann der Boden faum irgendwo gimijtiger gefunden
werdett.

Dberhalb ded Feberbadyes aber find foftfpielige Uebergangdwerfe ju er-
bauen ,in dem der gange Raftadter Nieberwald mit einer Anffiillung durdy
fest und nicht nur die Bette der Murg, und ded, neben Dderfelben fich bins
sichenden , Gewerbdfanald, fondern die gange Niederung quer iiberfdyritten
werben muf; fo, daff dad fidliche Enbe der Vritcfe jugleich ald Biaducft
itber Die Murgthalitrafe und ald Briice itber den Dodbach dienen muf.

Dad Gefalle diefer Strecfe it folgended:

Lange der Bahn von der Ab bid jur Murg . . . 63 SO0 Bad. Fuf

Oteigent der Bahn . . . .. . . 1420 , 4,

Alfo betragt dasg verglidjene @efaﬂe auf die Stunde 3,29 ,,

auf 1000 Fug 022 ,

I, Strecfe von der Murg bid an die SKingig.

Durch die Befdyreibung ded Bobend haben wir dargethan, daf von Der
Murg aus, die Cifenbabn dad alte Nheinbett vermeide, und {id)y auf dem
$odigelande entweder [angd der Rbeinftrafe hingiche, ober nahe an die
Bergitrafe geritcft verden miiffe.

Die faft unitberyindlichen Schwierigleiten ded Baued in der erjten Nid)=
tung, die Leichtigfeit Der SHerbeifchaffung der Baumaierialien und der Bors
theil , der Annaherung an die Audmuindung ded Badner Thald, haben die
Fiihrung der Cifenbahn lingd der Vergftrafe und die Verbindnng derfelben
mit Kehl durdy eine Jweigbaln ent{dyieden. G

Bon dem Uebergangdpunft iiber die Murg 3icht die Bahn grﬁt"jcébclt Der
Offenburger Strafe und dem Ovdbadh bid ju dem fitdblichen Sawme ded
Sffegheimer LWatded. Sie durdyfchneidet jwifchen diefer LWaldgrenze und dem
Dorfe Sandweier die Vergfivafe mittelft eined unterirdifchen Durchganges,
und gelangt auf die Sandweterer Hard, Die Babn geht hievauf weftlidh an
Ganbweicr vovitber, in gany geraber Nichtung itber die Sandweier Kiefs
grube und iiberfdyreitet den Bruchgraben und den Kanal vou der Ood in
den Sandbad.

Sie jicht weftlich von Steinbady, immer jwifden dem Sandbady und der
Bergftrafe in gany gerader Lintc, und fommt nahe an dem wejtlichen Ende
vout Bithl an, Nady dem Uebergang iiber dem Sandbad) ywendet fidh die
Gifenbabn mit einem fehr fladjen, gegen Often converenw, Bogert und gieht
mm it gang gevader Ridhtung auf dey weftlichen Seite der Dovfer Dtterds



16
weier, Sagbady und der Stadt Adhern mitten durdy dag Dorf Fautenbady
big dicht an dad weftlidle Ende von Rendjen. Nachdem fie die Rend) itber-
fesst hat , 3iebt fie weftlid) an Simmern und oftfich an Urloffen voritber, wo
fie mit der Seitenbabn von Kehl jufammentrifft , mit der fie fich durdy swvei
Cinlenfungdbogen verbindet. Die Bahn 3ieht nun in gerader Richtung wefts
lidy an Uppenweier, Windfchlag und Bohldbad) voritber, durdyfdyneidet
bftlich von Bithl die Strafe von Offenburg nady Kehl und trifft etwa 600
Ruthen unterhalb der Offenburger Briicfe die Kingig, weldhe fie in {dhiefer
Ridytung durdyfest. Die Entfernung von Offenburg wird durdy eigene Ters
rain - Berhaltniffe unvermeidlich gemacht,

Die vielen Briicfen und die nothwendigen Auffiillungen madyen die Cons
ftruftion der BVahn in dicfer Strecke foftbarer und fdymwieriger, al8 died in
den untern Etrecfen der Fall ift; bebeutenden Bortheil gewihrt aber der
Umftand, daf dad Matevial jum Bau an der Vergftrafe fiberall naher jur
Handift. Die Gefalle ded befdyriebenen Babhnguges seigen jedoch, dag er
st Den giinftigiten gezahlt werden darf,

Lange der Babn . . . . . . . . . . . . . 153 500 Fuf

Dad CSteigen . . . . . 9888 ,

Berglichened Gefalle ber %abnftred"e auf bte @tunbe . 954

auf 1000 Fup . . 0,644 ,,
Seitenbaln von %Ippenmacr nady Kehl.

Lange derfelben . . . . .« « . . 46,000 ,

Fallen ,, . . . . . 17,0 ”

Berglichenesd (Sjefa[(e bcr Qaabn auf bte @tunbe . . . 547

auf 1000 Fug . . . . 036

1IV. Strecte von der Kingig bid ;ur Gl;,

Die Beftimmung ded Juges in der dritten Strecfe beftimmt die Richtung
er Gifenbabn in der vierten, fo, daf fie jest von dem Fufe ded Schwary:
walded {ich nicht mebr entfernen fann.

LWenn die Cifenbahn dasd RKingigbett und deffen Ueberfehwemmungdgrund
durchfdynitten hat, fo sieht fie fidy in ununterbrochen gerader Linie an dem
Syitalhof bftlich von Schutterwald, weftlich von Friefenheim, und hierauf
oftlidy von Schuttern voritber, nabe an dad weftliche Ende ded Dorfes
Dinglingen, wo fie die Strafe durdhfdineidet, weldre von RKehl jur Berg:
ftrafe fithrt, und die Verbindung mit Lahr und der Ludwigdfirafe herfellt.

Die Bahn feit fidy hievauf in der gleichen geraden Richtung fort, weft-
lich an RKippenheim und Mahlberg voriiber, dicht an dad weftlide Ende
von Ringdheim. Hier wendet fie fich mit einem, gegen Weften converen
Bogen , sieht weftlidh) an Herbolzheim, dicht an Mavia - Sand voritber, an
Dag nordweftliche Enbe der Stadt Kengingen.
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Bid hierher iiberfdyreitet die Gifenbahn die Schutter, die Unbdiy unweit
IMahlberg, den Gttenbady und bdie Bleich bei Maria - Sand.

Bei Kenyngen erreicht die Bahn jum erftenmal das nody beftehende Elzs
bett, fest fidy itber daffelbe in unvevimbdert gerader Ridytung fort, und iiber-
fdreitet fie bei Hectlingen yum jweitenmal.

Bon Hecflingen aud fann nun bdie BVabhn in ver{dhiedenen Ridjtungen
abgehert, je nadydem fitr die fiinfte Strecfe der Zug an dem dftlichen Ab-
hange des Raiferftubld, obder durd) die Marf, oder naber an Freiburg ge:
fithrt wird,

Da die Grimnde fitr diefe verfdhiedenten Sugdrichtungen in der Betradh
tung der folgenden Strecfe werden entwicelt yerden, fo vermweifen yoir die
Fithrung ded Suged in der lepten Abtheilung diefer Strecfe auf den folgen-
dent Ab{dynitt.

S der vierten Strecfe ift Der Bobden wohl haufig durchichnitten, der
Fithrung der Gifenbalhn aber dennody viel ginjtiger, ald in ber unmittelbar
nirblidy angrengenden Bahnitvece.

Die Auffiillungen find geringer, die Britcfen leichter herzuftellen, und
alle Durdyfreuzungen mit beftelienden Strafen ohne befondere Uebergangs:
werfe ausdzufihren.

Die allgemeinten Gefalle find fo[genbe

Lange der Vakm . . . . e e e e .. 127750 Fuf
Dag Steigen . . ... 1700,
Dad verglidhene @efa[le auf bte @tunbe betragt Lo 129,

auf 1000 Fug  ,, . . . . 087

V. Strecfe von der €3 iiber die Dreifam bis an die Hohle.

Wir haben bereitd erwahnt, daf drei iige mdglidy find, um von der
Cl; fiudwartd im Rheinthal aufjufteigen.

Die erfte oder weftlidye Diefer Nichtungen gieht weftlich am Riegel
voriiber, geht [angd ded ditlichen Abhanges ded Kaiferftuhls iiber Cidyftetten;
dann der Dreifam parallel bid in die Hihe von Neuerdhaufern, wendet fich
fobann nady Weften, geht weftlich an Gottenheim voriiber [angd Ded weft-
lichen Abhanged Ded Thunberged, madyt fiidlich von Morbingen wieder eine
Wenbdung, 3ieht weftlicy an Niedervimfingen, ditlih an Groshaufen, nahe
weftlich an Feldfivcy, dftlidy an Bremgarten voritber, und fept {ich in geras
der Qinie bid ju dem Borfprung ded Schlienger Berged fort.

Diefer Sug geht yweimal iiber das jesige Bett der Dreifam, und bictet
itbrigens folgende Rachtheile dav:

1) v wiirde bedeutende Abhebungen bei Riegel veranlafjen ;

2) den Abbrudh vieler Haufer in Cichftetten ndthig madhen;

3) sur Herftellung ded Planums bebeutende Grimdungen und QluffuL



Kurt
Linien


18

Tungen langd der Dreifam in der untern Marf und auf dem Nied erfordern;
endlich

4) langd der Dreifam die Crbauung von Schukdbammen nothwendig
madyert,

Der jweite oder mittlere Sug geht von Hedlingen in geraber Linie
ab, trifft unter einem fpigen Winfel die Ely pwifdhen Riegel und der Neu-
mithle von Kondringen, wenbdet fich hievauf mit einem gegen Often converen
Bogen , iberfdyreitet die Glotter, geht in geraber Linie an Dem weftlichen
Ubhange der Hihe, auf weldjem dag RKlofter Obernimburg {teht, weftlid)
vont Neuershaufen yoritber , itber die Dreifam, fest fid) in geraber RLinie
durch den untern Moodwald , weftlich an Umkird) voritber, parallel mit dem
oftlichen Abhange ded Thunberged bid an dasd weftliche Gnde von Thiengen
fort, wenbet fidy dort mit einem, gegen Often converen , Bogen und trifft
die Nidhtung ded dritten Juges bei Biengen,

Diefer weite Jug sicht in der Nieberung jwifchenn der Dreifam und
der Gl3, madht dedhalb bedeutende Auffiillungen , viele Vritcfen, und yvooh!
audy eine foftfpielige Fundirung der Bahnebene ndthig.

Der Dritte oder pftlidje ug geht von Hecflingent in geraber Linie
eine 3eit lang dem Fufe Ded Gebirged parallel, trifft unter einem fehr
fpigen Winkel die Iy oberhalb der Neumiihle von Konbdringen, geht in der
gleidjen Richtung an dem weftlidhen Ende von Lheningen voritber in den
Allmendwald , wendet {id) unweit ded weftlichen Enbded von Langendenylin:
gen , iiberfet hier die Glotter, geht dftlich an Vorftetten, weftlich an Gun-
Delfingen voritber , wendet fich unweit ded weftlichen Ended won Sabringen
mit einem gegen Often converen Bogen, geht hierauf in gang gerader Linie
— etwa 100 Ruthen weftlich an dem Gafthausd jum Pfauen — auferhalb
Ded Predigerthored von Freiburg voriiber, fest wifchen diefer Stadt und
dem Dorfe Haslach (in dem fogenannten Mekgergriin) iber die Niederung
und dad Bett ber Dreifam, 3ieht in ununterbrochen gerader Linie weftlidy an
©St. Georgert vorbei, durdifchneidet die fiidlichite Spite ded Moodwaldes,
und fommt bftlich an Mengen voritber, bei Biengen an der Mohlin an.

Dad Lerrain ift in der RNichtung diefed Sugesd der Anlage gitnftiger, da
man nur in dem Allmendwald bei Theningen, unbd in der fidlidiften Spike
ded Mooéwalded swifchen BertholdsFivd) und Bohrenfdallftadt Sumpfooden
trifft.

@3 entfteht nun die Frage, weldyer von diefent drei Jiigen su wahlen fei?

Da der evfie Jug auf eine fehr grofe Strecfe durd) fumpfigen, und
ofjue befondere, febhr Foftfpielige Vovarbeiten, ganylidy ungugdnglichen Boden
fithrt , da er mehyreve {charfe LWendungen macht, da er von Riegel bid Mor:
dingen der Ausfithrung grofe Sdwierigleiten darbietet, und da er endlidy
die Berbindung mit den Hauptfirafen auf eine wenig vortheilhafte TWeife
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herjtellt: fo glaubte der tedinifche Yusfdjuf ded Comité’s, Ddiefen Jug fofort
von Der weitern Betradytung ausdfdyliefen ju mitffen.

Der gweite Jug ift aud langen, wenig unterbrodyenen Linien jufam-
mengefest, trifft nur ftellenweife {dylimmen Boden, it um 17/, Stunden
fiirger, alé Der Dritte, und hat feine Gegengefalle.

Bom rein technifdien Gefidjtdpuntte betraditet, mitfte diefe Ridjtung,
weldre den Betrieb dem Nachtheil eined falfchen Steigend nicht ausfest,
durdjaud alé die vortheilhaftere gewabhlt werben.

Bom ftaatdwirthfchaftlichem Sefichtdpuntte betradytet, fpricht aber gegen
diefert 3ug der Umijtand, daf er ywei Stunden von Freiburg entfernt bleibt,
und feine unmittelbare Verbindung mit der Hollenftrafe herftellt.

Fiir die Conftruction hat der Jug den Nadjtheil der weitern Sufubyr der
LWerffteine; fehr brauchbare Mauerfieine fonnen jedoch an dem dfffichen
Abhang ded RKaiferftuhld, fowie an dem Thunberg gewonnen werden, Dasd
$Holy ju den Fundivungen, weldhe auf eine fleine Strecfe nothwendig werden
ditrften, oare aud dem Moodwald ju fdlagen.

Der dritte ug wendet fidy yweimal, bei Denglingen und bei Jahrin-
gent, fteigt von Cmmendingen ftarf bid Freiburg anm, und fenft fih von
dort wieder nady Biengen, unterwirft demnady den Betrieb einem bedeuten
dert unmiilidyen Kraft - ufroand und den Yusfallen Dder, feiner grofern
Lange wegen, hohern Conftruttions - Koften.

Dagegen hat er den Vortheil Ded beffern Vodend und der leichtern Su-
fubr der Baumaterialien.

Dbwobl nun die definitive TWahl 3wifdjent den beiden leptern Jugdrich-
tungen yorerft nod) aundgefest bleibent muf, big grindlidhere BVorunterfudyun:
gen Ddie entfcheidenden Motive gegebert haben werdeny fo glaubten wir doch,
allen andern Nitdffichten den ftaatdwivthidhaftlichen Grundfas voranjtellen ju
miiffer: Daf die Cifenbahn der Strafe aud dem Elzady: und Simonswailders
Thal mbglich genabhert, die Stadt Freiburg aber unmittelbar berithren
folle.

Dad Steigert und Fallen ded Bodend vorr der Gly itber Freiburg nady
dem MOhlinbach wird jyoar immer eine Hemmung ded giinjtigen Betriebed
bleibent, Da Diefe jedod), wie weiter unten gegeigt werden wird, nidht un-
liberwindlid) ift, fo bringen wir den bitlichen, itber Freiburg fithrenden Sug,
fitr die fitnfte Strecte in Antrag.

Bon Biengen gelht die Fortfesung der Cifenbahn lingd dem Fufe der
Gebirge weftlich an Dunfel, Efchbady, Secfelden, Hiigelheim, dem Pojt-
haud von Mullheim , Auggen, bid ju dem Borfprung ded Gdyliengerberges,

Die Balyn iberfdyreitet die Dreifam, die Mohlin, den Neumagen, die
Hohle, und mehrere andere Heinere Badye.

Die Crdarbeiten {ind auf der gangen Bahnjtvecte, befonders, wo fie von
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Mengen an auf dem Hodgelande gieht, im Allgemeinen nicht bebeutend,
und die gange Anlage findet unter gimftigen BVerhaltniffen fatt.
Die verglidjenen Gefalle diefer Strece {ind folgende:
1) Mittlerer Sug durd die Mart:
Lange der Bahm . . . . . . . . . . . 161500 Fuf

Steigen . . . ce e e o oL 194095,
Sefalle anf die ©tunbe e e e e e e ..o 178,
w1000 Fuf . . .. 1,20,

2) Deftlider 3ug, welder %retburg beruf)rt

Linige Der Bahn von dem Clyibergang bid jur

Zauberbriicfe oberhalb BVorftetten . . . . . 36360 Fup
Steigen ., . . e e e e 11,0 ”
Berglidhenes @efaIIe e e e e e e e e 4502,
Auf 1000 Fug . . .. 306
Linge der Babhn an der SZauBerbrucfe bté auﬁerba[b

Ded Pfauenwirthdhaufed (Marfftein, [ints der

Strafe an Kromannd Garten) . . . . . 21250 Gup

Steigen . . . e e o o oL 15930
Gefalle auf die @tunbe e e e e e e e 11,05,
w o 1000 Fuf . . . Coe . T49

Lange der BVahn vom Pfauen bet grezburg, big

jum Weg bei @dﬂart e v e+« « v .« . 59565 Fup
Fallen . . . e e e e e . 186,50,
Uuf die Stunde . . . . . . . . . . . 4638

» 1000 Fug . . . ... 343,
Bom Weg bei 6cbfatt bu% 3ur f\nb[e
Lange der Babm . . . . . v . .. 67520 Fug
Steigen . . . .. . . 11040
Berglidyenes @efa[[e auf bte @tunbc .o« . . 2,22
" " v 1000 Fug . . . . . 1,63

V1, Strecfe von tem Hobhlebach bis ur Kander,

(Ueberfdyreitung ded Gebirgs - Borfprungé von Sdhliengen bid Sftein.)

Die grofte, ja faft die eingige erheblidie Schwierigheit , weldje fich iz
fdhen Den beiden GEndpunften der Fithrung einer Eifenbabn entgegenftellt,
wird durch den oben erwihnten Ausdlaufer ded Schwarywalded — bden f. g.
Sdylienger Berg — begriindet.

Unter Der Bedingung eined vortheilhaften Betriebes burd) @ampffraft
mit grofer Gefdywindigteit ber Forderung, mufte fich die Unterfuchung mit
der Beantwortung folgender drei Fragen befchaftigen.

1) Laft fich ein Weg auffinden, der auf dem nordlichen und fiidlidyen
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Abhange in Thalern giehe, deven verlangerte Nidytungen auf der TLWaffers
fcheibe fich {chneiden, fo, daf fich diefelben vermittelft eined Durd)brudes iiber
oder unter Tag, oder durdch ein {chictliched Steigen innerhalb Der erlaubten
Grenge ded vortheilhaften Betriebed auffinden lafjen

2) Sift ed rathlidyer, durdy ftehende Dampfmafchinen die Laften iber die
Hodhen u fordern, oder endlich

3) fann der Berg auf feinem weftlichen Abhange langd ded Nhein-Uferd
umgangen werden ?

Die Thiler, weldhe fidh in entgegengefeter Richtung auf dem nordlichen
und fiiblichen Abhang ded Gebirgd - Borfyrungs in dad NRheinthal fenfen,
und ju einer BVerbindung anjubieten {cheinen, {ind entweder dad Hohles
thal (Reler-Zhal) mit dem Sugethal, oder dasd erftere mit dem Cifel-
thal. Dadite man an die erfte Berbindbung, fo miifte ein Durdigang von
pem Urfprung ded Gngethald jum Hobhlethal, alfo von Herdingen gegen
irgend ecinen Punct ywifchen Schliengen und Liel gefucht werden. Jm yweis
ten Fall ware diefe Verbindung jwifchen Niedlingen und Liel ju ermitteln.

Die Form und bdie BVerhalmiffe der genannten Thaler ndthigen jedoch
fowohl ju ftarfen Gefallen ald ju f{charfen LWendungen. Dad Hoblethal it
vas eingige, durch welched man gegen Nordojten in dad NRheinthal treten
fonnte. Juun ift aber der Audgang dicfed Thald durdy den Fleden Sdyliens
gen faft ganglidy gefperrt, fo, daf man hier ju einer unginftigen IWendung
ber Bahn gendthigt ware, daf man mebrere Haufer in Sdyliengen abreifen,
und foftfpielige Vauwerfe jum Behufe der Strafenitbergange ausfithren
miifite.

Diefelben Uebelftinde fanden mehr oder weniger bei den Dorfern Liel,
Herdingen und RNiedlingen ftatt. &8 wiirden dedhalb diefe Uebergange grofe
Koftent verurfadien, und dody eine fo ftarf anfteigende BVahn bilden, daf
Der Betrieh mit jeglicher bewegenden RKraft nur auf eine hochft unvortheils
hafte LWeife ftatt finden Fonnte.

Wiv fonnen daber die Fithrung der Sifenbaln durdy die genannten Tha-
ler auf feine Weife in Antvag bringen. Wir vermdgen eben fo wenig, die
Ueberfchreitung dicfed Berged durd) ftehende Dampfmafchinen vorjufchlagen,
weil jur Forderung auf die ganye Hobe efne bedeutende Anzahl foldyer Mas
fdhyirten aufgeftellt ywerden miifite, weil ferner auf dem Plateau von Schlien:
gen bi3 Herdingen bedeutende Erdavbeiten audufithren waven, weil man
von dem leptgenannten Ort aud erft nody die Schwierigleit der Fithrung
der Bahn durdy dad Eugethal itberwinden miifte, dadurdy aber demnod)
nicht einen ug herftellen fonnte, auf weldjem die Forderung mit Locomotiv:
Mafchinen vortheilhaft betricben werden fonnte.

Dic Umgehung ded Berged auf feinen wejtlichen Abhangen bietet daher
allein die Ausdficht dar, einen Jug berfiellen ju fonnen, welder den Fors

i
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perungen jeder At entfpricht, und der bedeutenden Opfer werth ift, welde
die Ausfithrung deffelben fordert.

Che wir jedod) einen beftimmten Antrag ftellen, glauben wiv, nod
einige nothwendige Bemerfungen vorausdfchicfen ju miiffen.

Bon der Kander bié nad)y Bafel darf der Jug nicht mehr auf dem Hodye
gelande gefithrt werden, da die Rheimniederung, in weldjer der fitdlidye
Endpunct der Bahn licgt, etwa 60 Fuf tief unter die Sbene ded Hody-
gelandes eingefenft ifi, und dag Herabfteigen in der furjen Strecfe mit
einem wedmifigen Sefalle nidyt ju bewerfitelligen ware; der Jug muf
demnach dort, wo er den BVerg verlaft, nicht hioher liegen, ald der Ans
fhluB der Rheinnicderung an dag Hodygeftade bei Kirchen. 4 ift died
aber um fo leichter audjufithren, al8 jwifchen Gfringen und dem Fried-
tinger Rain die Rbeinniederung, wie fchon oben bemerft wurde, gegen
den Fuf Ded Hodygeftades merflich anfteigt und demnady feiner Ueber:
fdwemmung melyr audgefest ift.

PWird nun dasd Gefalle der gangen Strecfe von dem Uebergangdpunct
Ded Dohlebad)d big ju dem gegebenen Hihenpunct bei Kivdyen fo viel ald
moglich audgeglichen, fo (aft fid) ein wortheilhafter Sug in diefer fdywieris
gen Strecfe Herftellen.

Wir ftellen daber fitr den Jug in der fechdten Strecke folgenden Antrag:

Bon dewn Uebergang iiber den Hohlebad) geht die Bahn ju dem Winkel,
in welchem der Sdlienger Berg mit dem Hodygeftade fidy vereiniget, 3ieht
dann, in den Abhang bed Verged eingefchnitten, mit fladen LWendungen
big Bellingen, feht fich) von hier auf dem Abhang ded Berged fort, verlaft
denfelben oberhalb der Gipdmiilhle, und geht mit einer bedeutenden Auf-
fillung oder mit einer BVogenftellung itber den Mithlegrund (eine Rheininfel.)

Bon dort jieht fie an der unterften Hauferreihe von Rieinweiler, won
weldjer melyrere niedergeriffen werden miiffenn, vovitber, wenbdet {ich bier
und geht an dem AUbhange Ded Berged in der Urt fort, daf Der Korper ded
Planums theild im Abtrag, theild in Auffillung liegt, die hier befindlichen
Sdludhten aber durdy Briicfen iiber{diritten ywerden.

Der 3ug geht an Kleinfembs und der Feldmithle unter gleidhen Verhilts
niffen voritber und erveidht den Jfteiner Kok, der durd) einen etwa 200 Fuf
langen Tunnel durdybrochen werden muf.

Ob dag Geftein ded Sfteiner Kloked durdhaud maffig und anfefend,
ober ob Daffelbe mehyr zertliiftet ift, fo, dbaf der Lunnel audgemauert were
det muf, fann jest nody nicht angegeben werden, in jedem Fall aber
ditrfte die Arbeit nicht fo fohwierig fein, ald Dder erite Anfdjein vermuthen
Laffen mochte,

LWenn die BVahn aud dem Jfteiner Kok heraudgetreten ift, fo geht fie
mittelft ciner, etwa 24 Fuf hohen, Auffillung ober Bogenftellung itber die
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angefdywemmten Gelanbe bei Sftein, nadgpdem fie den Alt - Rhein mit einter
Brirce itberfdyritten hat. Diefe Seldnde werben gegen die Ungriffe bed Stro-
mes durch feinerne Decfroerfe gefchitpt. Der Jug geht nun in gerader Ridy-
tung weftlidy an Kirdjen voritber, wendet fidh mit einem flachen, gegen Offen
contverent Bogen, und erveicht die Ufer der Kanber,

Unterhald diefed Fluffed nberfchreitet dle Eifenbahn nody den Engebad)
und dent Feuerbad. Da man jedod) die beiden unbebeutenden Badie n ein
Rinnfal leiten Fann, fo wird hier nur eine einzige Briicfe ober einte grofe
Dohle nothwendig werden,

Bet allenn Hemmnifferr, die der Fihrung der Cifenbahn in der Stredfe
ywifden der Hohle und der Kander entgegen treten, ift ed inmer fiir ein
Glict ju erachten, daf man diefelbent bejfiegen fann, ohne unverhaltnifmipig
grofe Wudgabert maden 3u miiffen, und daf man im Stanbde iff, einen
Bug ausfithren ju fonnen, weldier fowohl wegen der Halbmeffer feiner Wen-
bungsdfurven, alé wegen feined fleinen Gefiilled Feinem bder andern in Bes
stehung auf die Betriebsfalhiglett nadyfieht, in Nidficht auf eine grofartige
Umgebung aber vielleicht viele der ausgefihrten Eifenbahmen Hbertrifft.

Die Gefalle in diefer Strede find folgende:

Range der Babhn . . . . . . . . . . . 52350 Fuf

Steigen . . . .« o« <« . . 15416
Berglidhened @efa[fe auf DIE 6tunbe e e . 429,
” IZ4 144 1000 guﬁ . + . . - 0,989 ”

VIL. Strecie von der Kander bHis zum Friedlinger Main.

Wenn gleich dad Tervaint, auf weldhem dicfe lepte Strecfe der Bahn
gefithrt werden mug, eine wahre Rheinniederung ift, fo bietet fie gleidhwohl
feine erbeblidien Hinderniffe dar.

Die Balhn gicht von dem linfen Ufer der Kander in gany gerader Linte,
Den Heltelinger NRain berithrend, nady dem Fricdlinger Rain, wo fie die
Strafe von Freiburg nady Bafel trifft,

Die Hauptyollftatte ded Vereind wird vorderhand ald der firdliche Ends
punft der Babn betradytet, follte fie bid nach Bafel fortgefesst werden, fo
wiirde fie fich vom Friedlinger Nain an in einem fladen Bogen wenden,
und am &St. Blafien- oder Riechemer - Thov in Klein - Bafel anfonmen.

Die Stetgungsd - Verhaltniffe find forgenbc

fange der Babn . . . . oo« o v« 1650 Fuf

Gteigen . . . . .. 1075,

Berglichened @efaIIe ber %af)n auf bte @tunbe Lo . 965,

auf 1000 Fuf . . . . 0,65




4

1V. Qonftruction der Eifenbahn, .

Allgemeine Betvadytungen.

Aué bem WBisherigen geht hervor, daf die Gifenbahn von Mannheim
gur fiudlichen Gringe ded Grofhersogthums nicht nur einen fehr wortheilhaf
ten Betrieb moglidy madyt, fondern daf die drtlichen Berhaltniffe faft iiberall
die Ausfithrung der Unternehmung fo fehr begiinftigen, wie dief wobl nod
felten oder niemald bei einer fo grofien Rinie der Fall war.

Die Sohle ded Nheinthaled ift nuv felten won theilweifen Crhdhungen
unterbrodhen; die Bahn fann faft itberall mit dem natiirlichen Gefalle ded
Bobens gefithrt werden, und macht mit Ausnabme einiger Uebergange itber
tief audgewithite alte Flufbette und Ueberfhwemmungs - Gebiete mehrerer
Binnenfliiffe, im Allgemeinen feine grofe Grdarbeiten nothig.

Die Vahn sieht faft itberall pavallel mit den beiden Hauptitrafen ded
Landed , fo, daf verhaltnifmafig nur wenige Kreugungdpuntte der beiden
Communifationen porfommen, und folglich dadburdy weder Storung nody
Sefahr fitr den BVerfehr auf der einen oder andern veranlaft wird.

Die Materialien fitr den Bau fonuen iiberall aud der Nachbarfchaft des
Buged herbeigebradyt werden, und wenn diefer giinftige Umftand in der
exften Stredte gwifchen der ALD und dem Necfar weniger ald in den anbern
befteht , fo hat diefe ihre cigenen Bortheile, welche fitr die UnannehmlidyFeit
eined weitern Trangported der BVaumaterialien hinveichend entfchiadigen
virften.

Herftellung des Planums.

Ohne ung hier auf eine fpecielle Nadhweifung der Auftrage und der Ab-
trage efngulaffent, Fonnten wir, ald der Wakrheit jiemlidy nahe fommend, fols
gende allgemeine Ueberficht aufftellen:

Sn der erften Strecte ywifdien dem Necfar und der Ab wird der Korper
ver Bahn eine mittlere Crhohung von 2 Fuf iiber den umliegenden Boben
erhalten, und nur an einigen Gtellen in der Gegend von Graben und
Mannheim werden hohere Uuffitllungen, und bei Schwekingen tiefere Ab-
trage ausdsufithren fein. '

Der fleine MWerth Ded Bobdend geftattet faft iiberall, bdad Anuffiillungs:
Material aud dem anliegenden Gelande zu jiehen, und ed wird daffelbe
demnach nur auf fleine Entfernungen oder in geringer Maffe geforbert wer-
den miiffen.

Sn der pweiten Stredte ywifdyen der Wb und der Murg herrfdyit m Alls
gemeinen daffelbe BVerhaltnif, nur der Durdygang durdy die Niederungen
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per Murg madyt hohe Anffitllungen und tiefere Abgrabungen in bdad hohere
Gelande nothwenbdig.

Sn Der britten Gtrecte, vor der Murg bid gur RKingig, wird die mitt:
lere Hohe der Auffillung 3/, bid 4 Fuf betragen.

Die Ueberginge iiber dag Gebiet der Rendy oberhald Renchen, und Der
RNieberung der Kingig unterhald Offendurg veranlaffen Arbeiten , die zu Den
grofern auf der gamgen Babulinie gehorven, jebod nivgend eigentliche
Sdywierigteiten verurfaden,

Sn der vierten Gtrece, von der Kingig 618 gur Ely wird die mittlere
Hobe der Anffiillung nirgend mebr ald 3 Fuf betragen.

Die Uebergange itber die Ely verurfachen in diefer Stvecfe die groften
Arbeiten.

S der finften Strecfe beftelt daffelbe Berhaltnif.

Die mittlere Hihe der Anffitllung wird 3 Fuf betragen. Der Uebergang
iiber die Dreifam und die Durdhfdhmeidung ded hitgeligen Bobens bei Men-
gen verurfadyen die groften Arbeiten.

St der fechften Strecke nimmt die Schwierigfeit und die Srofe der Ar-
beit mit Den ungimftigen Ortdverhaltniffen ju.

Qiefe Abgrabungen wechfeln mit hohen Auffillungen oder BViadufteri ab,
mittelft welcher einige tiefer [iegenbe Rheingelande tiberfchritten werden muif-
fen. Die unvermeidliche Berithrung einiger Dorfer macht die Demolivung
mehrerer Gebiude nothwendig. Die {dywierige Grimdung einiger Bauten,
die Yuffiihrung hoher Stitsmauern, bedeutende Sprengarbeiten, und befons
verd der Durdybruch eined Tunneld durd) den Klok bei Sftein vereinigen fid)
mit obigen Umftanden, um diefe Bahnftrecte ju Dder foftfpieligiten Der gans
gen Rinfe ju madjen.

Sn der fiebenten Strecfe wird die Bahn langd ded Hochgeftadesd fo
hingefithrt, Daf dad Planum groftentheild durd) halbfeitiged Abgraben und
Auffitllen in den Boden gelegt wird, und folglich feine grofen Schwierigs
feiten verurfacht.

Die Seitenbahnen nacy Heidelberg und Kehl giehen beide itber ginfii-
gent Boden.

Dad Planum wird yum groften Theile aud Auffillungen beftehen, die
eitte mittlere Hohe von 2 — 2/, Fuf betragen; nur die Niederung bei
Appenteyer diirfte der Herfiellung der Kehler Bahn einige Scpwierigleiten
verurfaden.

Querprofile des Planums.

ﬂsenn aud) nidyt fogleidh eine doppelte BVahn aufgelegt werden Fann,
fo foll a8 Planum doch fiir einc foldje confivuirt werden.
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MWir haben vorlaufig folgende Maage fiir die Normalprofile feftgefest: *
a) bei Auffitllungen

Die Breite der Bahnen von einer Yre der Schienen yur andern 12 Fuf

Der Iwifchenweg, auf gleiche MWeife gemeﬂ'en e e e e Ty,

Die Banquette jeded 4,5 Fup . . . e e e e .9y,

Sm Gangen . 28 4,
b) Bei Cinfdyneidungen

Die Breite der Bahnen . . . ., . . . . . . . . . 12Fu8

Der gmifcbenmeg O

Die BVanquette . . . . . . . v e e e e e 9y,

Die beiberfeitigen Graben . . . . . . . . . . . . 8 4,

Bufammen . 36
c) Beibhalbfeitigem @tnfcbnetben und Yuffillen

Preite ber BVahnen . . . . . . . e e e 12 Fuf

Swifchenwveg . . . . o . o . 0 e e e ”

%anquette.................9,,

Der Graben an der Bergwand . . . . . . . . . . 4

Gange Breite . 32

Fitr die Seitenbahnen foll dDad Planum mit gleidyen Dimenfionen herges
ftellt yoerden,

Alle Bofdyungen fowohl der Auftriage ald der Abtrage follen jweifiifig
werben ; nur fitr die Abjugd - Graben und fitr die Einfdymitte in Sebirgds
wande werben die Bifdhungen fteiler genommien, fo, daf man denfelben
einen Fuf Auslage auf einen Fuf Hohe gibt.

Wo Ortdverhaltniffe nody fteilere BWodfdhungen unvermeidlidy machen,
wird auf die Anlage von Stimauern angetragen werden.

Ouerprofile fitr Die untervivdifden Durdgange und Ueber:
gange itber Fliffe.

Um nivgend den Betrieb ju ftoven, glaubt der tedimifdie Ausfchuf, audy
in den Uebergangéwerfen die Dopyelte BVahn fortfithren su mitffen, und hat
defhalb unter der Annahme einer Seleifebreite von 6 Fup folgende Maafe
angenonmen :

*) Wir hatten frither nur auf eine Geleifbreite von 5 angetragen, feit aber diefe
Denbidyrift beavbeitet wurde, bat fih die Nothwendigleit einer grofern Geleiferveite
erausgeftellt. Die neue Gifenbabn von Petersburg nady Javsfoefelo hat leine Leifen-
breite von 6 Guf, Brunnel baut eine folde von 7°2. MWir bhaben defbald auf eine
Geleisbreite von 6 Fuf fitr das definitive Project angetragen, die Breite der Ban:
quette aber verminvert, fo, dag dag Planum bdie Dimenfion bebalt, auf welde die
SKoftenberedynung gegriinvet ift.
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PBreite der beiden Bahen von einer Are der Schiente jur andern 12 Fup
Swifdyenweg . . . O
Die BVanquette a 3/, %uﬁ e
Gange Breite . 26 4
Die lichte Hihe der Gewdlbe bei unterivdifdyen Durchgangen foll iiberall
wenigftend 16 Fuf betragen.

Wendungs-Curven.

Die TWendungd - Curven find Kreidbdgen, weldye Halbmeffer von 10,000
Fuf haben. Nur an einigen Stellen , befonders an dem Abhange ded e
birgd - Borforungd ywifchen Rheinweiler und Jitein, ndthigen die drtlichen
Berhaltniffe jur Confiruftion von Curven, weldje fleinere Halbmeffer haben,
die jedod) nirgend unter die oben angegebene Gringe von 1500 Fuf fallen.

CGonftruction ded Untevbaues.

Die Grfahrungen, welche bei dem Betriebe der Eifenbalm mit grofer
Gefchwindigleit gemadyt worben find, haben Ddargethan, vaf Ddie bigs
herige Gonflructions - Art feine rechte Stabilitat der Sdyienenveihen gewalrt,
paf die Steimwitrfel {ich nach allen RNidytungen verfchieben, und daf bda-
durdy, wenn nidyt gefahrliche ufalle eintveten follen, die Unterhaltungsfoffen
der Bahn ju einer ungeheuern Hohe gefteigert werden.

Alle Ingenieurd, weldye fich mit der Confiruction von Eifenbabnen be-
fohaftigten, haben Mittel gefucyt, um die Schienenlager weniger verviictbar
su machen , und e fdheint, daf nur die grofen Koften {ie gehindert haben,
diefed Mittel in einem durchausd foliden Unterbau ju fuchen.

Der tedhnifde Ausfchuf ded Comité ift der Anficht, daf bei der erfien
$erftellung ded Grundbaucs jede Erfparnif, die durd) eine minder vollfom-
mene Bauart erveicht wird, nur {deinbar ift, daf die {chnell wad)fenden
Unterhaltungdfoften im Laufe weniger Jafre ein fehyr grofed Capital erzen-
gen, und daf demnad) eine gwedmapige Banart wirfliche Crfparniffe ges
wabre, wenn audy die erfte baare Auslage fidy auffallend hoher fellt. Cr
hat defhalb darauf angetragen, daf itberall die Vabhn anf einen maffiven
Unterbau gelegt werden folle. Diefer foll in Trodfenmauern befichen, auf
weldjen eine fortlaufende Quaderfdyichte ald Unterlage der Sdhienen rubt.
Diefer Unterban [aft fidy um fo mebr redytfertigen, ald auf der gangen Linie
die geringe Cntfernung ded nothigen Materiald felbft dagu aufyufordern
fchyeint,

Conftruction der Bruden und BViadutte.

Da die Crditterung, weldye dic Gefdpwindigteit der Locomotiv - Ma-
fohinen in den Unterlagen cvjeugt, eine grofe Soliditat der betreffenden Bau=
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werfe nothwendig madit, fo {dheinen fiir die Cifenbahnen nur wei Syfteme
won Briicfen, namlidy die maffiv - fteinernen, und die eifernen Bogenbriiden
vorgitglidy i taugen,

Da jedboch die Conftruction der eifernen Britcfen noch 3u neu ift, um
ein rviditiged Urtheil iiber Dderen Dauerhaftigfeit unter den vorwaltenden
Umftanben ju begritnden, und da der Schienenmmweg felbft fdyon einen un-
geheuern Bebarf von Cifen erzeugt, fo miffen wir im AUlgemeinen auf
maffiy fteinerne Briifen und LViadufte antragen. Wi miiffen ferner vors
fihlagen, alle Beiwerfe der eigentlichen Vahn, ald Dohlen, unterivdifche
Durdyginge u. f. w., ebenfalld von ftarfem Mauerwerf Herzuften.

Gifenfdyienen, und deven Befeftigung.

Die Conftruction der Schienen, und ihre Befeftigung hat nody lange
nicht die Vervollfommnung erveicht, deren fie fabig ift.

Sn Grmagung der Uebelftande, welche die bidherige Conftruction der
Gifenbabn zeigt, hat der tedynifche Audfchuf ded Comité ein andered Sy-
jftem won Sdyienen jur Berathung gebracht, welche mit plattem Fuf auf
dem ununterbrochenen Lager von Werkfticfen gany aufruben , eine Fleinere
Gifenftirfe erfordern, ilhre unverviifte Lage verbirgen, und mit grofer
Reichtigleit, die eingelnen Schienenftiicfe audjunehmen, und wieder einjufessen
geftatten %),

Die Mitglicder ded technifdyen Aud{chufjed ded Comité haben Selegens
heit gefabt, fowohl durd) eigene Beobadhtung, ald durdy Ridfpradye mit
audgejeichneten Tedynifern die Ueberseugung su erlangen, daf dnrcy die
Wirfung der grofen Laften auf Fonifchen Ravern bdie Schienen nady aus-
wartd gedritcft werben. Die grofere Sdywere, weldje die Mafchinen
Folge der grofern Leifibreiten erhalten werben, ywird diefe Wirfung bedeus
tend vergrofern. Sie habenm defhalb eine Duer s BVerbindung jweier ent-
forechender Schienenveihen durdy eiferne Schlaudern in Antrag gebradht.
Diefe Sdhlaudern gehen durch die Steinlager und {ind an ihren Cnden
mit Oefent verfehen, durdy weldye eiferne RKeile getriebent werden.

Wir glauben iibrigend bemerfen u miiffen, daf dad vorgefdilagene
Syftem um fo eher in Antrag gebrachyt werden Ffonnte, ald daffelbe die

*) @in abnlidied Syftem wuede fhon in Umerifa, jedod) unter andern Umitdn-
vent, audgefiihrt. Den tecynifchen Mitgliedern ves Comite’s war ed aber damald nody
nidt befannt, daf die Gifendahn von Bofton nad) Mandyefter nady demfelben Prin: -
cip auf abnlide Weife Fonftruirt werde. Sie haven feit der Bearbeitung ihrer Dent:
fdyrift durd) die Giite des Herrn Berfmitller Jeidynungen bdiefer Sonftruction ge:
feben, die an Ot und Gtelle gefertigt wurden, und fie warven evfreut, ju feben,
daf die Gonfteuction bder englifthen Sngenieuvd nur tn der Befeftigungdart der
Sdyienen und einiger Details des Unterbaues von der ihrigen verfdyieden ift.
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Roften Ded Baued nidyt hoher, alé die bigher gebraudyliche Art der Som:
ftruction {tellt.

Conftruction der Ueberginge iiber Haupt:Strafen und
BVicinalwege.

SBir haben oben bemerft, daf nur wenige Durdyfreuzungen der Eifen-
bahn mit Hauptiirafen vorfommen, Deren melyrere durdy Biabdufte bewirft
werbert Fonnen ; daf wohl aber eine Menge weniger bedeutender Strafen
und Bicinalwege von der Babn in der gleichen Horizontallinie durd):
{chnitten yerde.

Die Durdjfrenung felbft wird nach) unferm Antrage auf die gewdhn-
lidhe Weife dabdurdy bewirft, daf bdie Schienen in den Ctrafentorper fo
verfenft werden, daf ifhre obere Flache etwad tiefer ald die Gbente Der
Fabhrbalhn liegt, Daf dann die Raume, in welden die Sdyienen liegen,
Wande von ftarfen Holzern erhalten, die fie von dem Strafenfdrper ab-
fondern, und daf Ddiefe Hiolzer durd) aufgenagelte eiferne Schienen gegen
dert Angriff Der darvitber gehenden Fabrzenge verwabrt werden.

Da aber fehr viele diefer fecundaren Communifationen in nabe liegen-
et Puncten von der Bahn durdyfchnitten werden; fo fann man an vielen
Gtellen ohne bedeutende BVerlimgerungen der LWege, und obne jeden Nady-
theil fitr Den beftehendben Berfelr mehrere Strafen in einen Babniibers
gang ufammenfithren, und Ddadurd) die Angahl der Kreuzungdpuncte be-
Deutend werfleinern,

Gonftructionen, welde filr den Betriedb der Cifenbabnen
nothmwendig werden.

Die Conftruction, weldje der Betrieb der Eifenbaln nothwendig madyt :
al3 die Stationen mit ihren Ctabliffementd, bdie Hiaufer der BVahnwarthe
u. . w. werden in dem Avtifel iber Den Betrieb der Cifenbabn be:
tradytet yoerden.

V. Betrieh der Eifenbahn,

Die Cifenbaln von dem Freihafen von Mannheim jur fidlidyen Gringe
ved Grofherzogthumsé muf firr die Forderung von Menfdien und Waaren
eingerichtet werdben; da nun der Menfdentrandport auf Cifenbabnen eine
bisher ungefannte Sefdhwindigleit fordert, fir die Fovderung der Gitter
aber eine gleidye Gefcpoindigleit nidyt nothwendig ift, fo find dic bewe:

b}
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genden RKrafte gu betradten, weldye fiiv die verfchiedenen Trandyorte ver:
wendet werden follen.
Menfdentransdport.

Auf den englifchen, fo wic anf den belgifdhen Cifenbabnen betriigt die
mittleve Gefdhwindigteit ded Menfdhentrandported 30 Fuf in der Secunde
oder 7,3 badifche Legftunden in der Stunde, Dadurd) ift allen neuen
Gifenbahnen die Gefdywindigfeit der Forderung gewiffermafen vorgefdyries
bert, und audy yir mitffen diefelbe in Rechnung nelmen.

Da nun die grofte Sefdywindigleit ded unbelafteteten Pferded 10 eng:
lifdye Meilen oder 3'/, badifche Stunden in der Stunde nidyt iberfteigt,
fo miifient wir fitr den Menfchentrandport die Anwendung der Locomotiv:
Mafdhinen beantragen.

Giatertransdport.

Bejteht cin fehr geordneter Dienft und werden in nicht ju grofen Ent-
fernungen jwectmafige Ausweichplage angelegt, fo ift es allerbingd mog-
lidy, Forderungen mit fehr verfdjicdenen Sefdywindigleiten auf der Cifen-
bahn su betreibern.

Da mit der ebenbemerften Gefdywindigleit von 37/, Stunden in Der
Stunde, der Nupeffeft der Dferdefraft faft gany verfdoindet; fo fonnen
wir fiir Diefelbe 2/, Stunden in der Stunbde ald die auferfe Grange der
Sefdymwindigfeit, alfo etwa Y/, der mittlern Gefchroindigleit der Locomotiv-
mafdyinen annehmen, Diefe Gefdpoindigleit iff die grifte, weldje unfere
Poften fitr den Trandport der Neifenden crrveichen.

Die Giiter fordert die Poft ctwa 1,6 Stunden weit in der Stunde.

Aber audhy diefe Gefdywindigteit ift nody grofer ald die der f. g. be-
fhleunigten Fradit (roulage acceleré) in Franfreich, welde nad) dem
Urtheil Der Sadyverftandigen jedem Beditrfniffe ded Handeld entfyprade,
wenn fie wohlfeiler yoare.

Da nun die BVerhaltniffe ded Grofherjogthums eine Veriickfichtigung
der Pferdefraft ju gebieten fdjeinten, fo voar ung folgende Frage sur grind:
lidjen Unterfuchung gefteilt:

,Bie verhalten fich die IWirfungen, bdie Nuiseffefte und bdie

,RKoftent ded Betriebed mit Pferden und mit Locomotiv-Mafdhinen 24/
ober

,wie verhalten {ich die Gefchwindigfeiten bei gleichen Koften 24

Wirtung der Pferdefraft.

@8 find jur Beit nody feine genauen Crmittlungen der Pferdefraft in
Dentfchland befannt geworden, defhalb mitfjen wiv und an die Angaben
per Englander und Framgofen halten,



31

Die BVergleichung der Grfahrungen, weldye fich bei der Vewegung der
Fabrseuge auf gewbdhnlichen Strafen, ausd dem Betrieb der Gifenbalynen,
Kanale und der Mafdyinen ergeben haden , hat und folgende Veftimmungen
ald wabr{dyeinlidy dargeftellt:

Die volle Mustelfraft eined ftarfen Pferdeg betragt . . 800 Pfund

Sein Gewidht etwa . . . . . . 1000

Die niigliche Kraft ded f;)ferbeé 1& verfd)teben, je nady der Dauer feirter
Tagedarbeit, der Gefchwvindigeit, mit weldjer ed arbeitet, oder der Strede,
weldje ed in feinem Arbeitdtage juriictlegt.

Aus den angefiihrten Grfahrungen der englifchen und frangdiifchen Jn-
genieurd geht nun ferner hervor:

1) daff bad Pferd feine gange Muskelfraft nur fir eine augenblidliche
Anfirengung verwenden fonne ;

2) baf das Pferd fitr eine anhaltende Bewegung hidyitend mit 0,14 bi3
0,33 feiner gangen Kraft miglidy ju arbeiten vermige;

3) baf die mittlere Grofe der Tagedarbeit eined Pferded auf 1800 Kis
log, >< Kilom oder 810 badifthe Pfunde >< badifchen Stunden angenom-
men werden Fonne*)

4) daf dad unbelaficte Pferd taglidy eine Strecte von wenigitend 15,75
Stunden (70,000 Meter) guriictlegen Fonne §

5) daf das Pferd bei der angegebenen mittleren Tagedarbeit, dad Jahr
3t 320 Arbeitdtagen gevechnet, 4 oder hochitend 5 Jabre Ddienfifahig bleibe.

MWir haben diefe Beftimmungen nady einer ywedmagigen Interpolationss
Metlode combinirt, die Nefultate mit den Grofen dev effectiven Pferdefraft,
wie fie aus dent Angaben der Grofhersogl. Oberyofidivection fiir ihre Se-
fdywindigFeiten folgt, verglichen und nabe iibereinfiimmend gefunbden.

Wir haben ferner, um die Wirfungen diefer Pferdefraft auf der Eifen-
babn 3u beftimmen , den Total - Widerftand auf der Cifenbahn nady TWood
Yy 00 Der bewegten Laft **) angenommen. Sndem wiv dic [andeditblichen Preife
der Pferde, der Stall-Requifiten, ded Gefdhyirrd, der Unterhaltung und
Ded Lobned Ded Fithrerd, fermer die Werthverminderung der Pferde und
5 Prog. Sinfen ded Anfdhyaffungdcapitald ju Grunde legten, haben wir, alle
RNebenfoften mit cingeredhnet, den taglichen Aufwand fite die Pferdefraft ju
2 fl. gefunden.

*) Arbeitsgeofe nennt man befanntlidy dag Prodult der geforderten Laft in den
suritdgelegten Weg.

) Die BVerjude, welde Guyoneau de Pambour in feinem Traité des machines
locomotives, Pavid 1835, mitgetheilt hHat, baben diefen Widerftand viel Fleiner,
namlidy = 0,0036 ober 4.5 herausgeftellt — verfdyiedene Befradytungen haben uns
aber vevanlaft, den altern Werth beizubehalten.
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Gbenfo haben wir bie bigher iblichen Preife der Bahn- und Referve:
wagen mit ihrer Unterhaltung, jahriicher Werthverminderung und 5 Prog,
Cayital - Jinfen in Redmung genommen und daraud den taglichen Aufwand
filv eftnen Bahn - Wagen auf 20 fr. ermittelt.

Um nun die Wirfung und die Koften dev Pferdefraft auf der Bahn von
Mannbeim sur fidlichen Grenge ded Grofhergogthums su ermitteln, hHaben
wir diefelbe fitr dag mittlere Gefalle foroohl auf bder fteigenden , ald auf der
falfenden Babn beftimmt , und ihre Hauptrefultate in folgenden Tafeln ju-

fammengeftellt.
Horizontale Bahn.
Gefehwin-|  Jug- Gange | RNiigliche |Nugeffeft,| Trandport Transéport
Arbeits- | Dbdigkeit Kraft Laft Laft Gtunden | mit MWagen mit MWagen
Tag Gtunden in ‘in' in > Gentner auf Zonnen auf
®tunben | in der | Pfunden | Centner | Gentner | Gentner bie Stunde die Gtunde
Ctunde Kr. Kr.

4,0 2,10 100 200 133 1120 0,1606 3,2120

2,25 90 180 120 1080 0,1481 2,9620

2,41 80 160 106 1028 0,1555 3,1100

6,0 1,11 132 264 176 1172 0,1535 3,0700

1,60 80 160 106 1024 0,1562 3,1240

1,95 50 100 66 780 0,2050 4,1000

8,0 0,83 132 264 176 1168 0,1540 3,0800

1,05 100 200 133 1120 0,1606 3,2120

1,20 80 160 106 1024 0,1562 3,1240

1,46 50 100 66 779 0,2053 4,1060

Qransport 3u Berg, mittleres Gefiille 0,0006.
Gefdhoin: | Sug- Ganze | Nigliche | Nuneffeft,| Transport Trangport
Wrbeitd- | digleit Keaft Laft! Laft Gtunden | mit Wagen mit Wagen
Tag Gtunden in in in P Gentner auf Tounen auf
Gtunden | in der Dunden | CeMner | Gentner | Gentner | die Gtunde dic Gtunde
Gtunde fr. K.

4,0 2,10 99 177 118 988 0,1619 3,2380

2,25 89 159 106 952 0,1680 3,3600

2,41 79 141 94 905 0,1767 3,5340

6,0 1,11 131 233 156 1034 0,1740 3,4800

1,60 99 141 94 905 0,1767 3,5340

1,95 49 88 58 682 0,2052 4,1040

Y) 0,83 181 233 156 1034 0,1740 3,4800

1,05 99 176 117 987 * 0,1621 3,2420

1,20 79 141 94 905 0,1767 3,5340

1,46 49 88 58 682 0,2052 4,1040
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@ransport ju Thal , mittleres Gefille 0,0006

Gefdypwin:|  Sug: Ganze | Nusliche [Nuseffeft,| Transport Trangport
Nvrbeits- | digleit SKraft Laft Laft Gentner | mit Wagen mit Wagen
Tag Stunden in in in = Gentner auf Tonnen auf
Gtunden | in der Pfunden | Gentner | Gentner | Stunden | die Stunde die Stunde
Gtunbde Kr. Kr.
40 2,10 100 230 " 153 1287 0,1398 2,7960
2,25 20 207 138 1243 0,1488 2,8960
2,41 81 184 123 1181 0,1524 3,0480
6,0 1,11 132 303 202 1344 0,1488 29760
1,60 80 184 123 1181 0,1524 3,0480
1,95 51 116 77 902 0,1773 3,5460
8,0 0,83 133 303 202 1344 0,1488 2,9760
1,05 101 230 153 1287 . 0,1398 2,7960
1,20 . 80 184 122 1180 0,1524 3,0480
1,16 50 116 77 902 0,1773 3,5460
Transport ju Berg, grifstes Gefille 0,00749.
Gefdnvine|  Jug= Ganze | Nuptiche |Nupeffeft,| Trandport Trandport,
Nrbeitd= | digleit Kraft Laft Laft Gentner | mit Wagen mit Wagen
Tag &tunden in in in B Gentner auf Tonnen auf
Gtunbden | in dper | Piunden | Gentner | Centner | Stunden | die Stunde die Gtunbde
&tunde Ker. K.
4,0 2,10 92 74 49 415 0,3367 6,7340
2,25 82 66 44 396 0,3528 7,0560
2,41 7?2 58 38 373 0,3743 7.4960
6,0 1,11 124 99 66 442 0,3612 6,3220
1,60 72 58 38 372 0,3763 7,5260
1,95 42 34 22 266 0,5263 10,5260
8,0 0,83 124 99 66 1 0,3623 6,3400
. 1,05 92 74 49 415 0,3367 6,7340
1,20 72 58 38 372 0,3763 7,5260
1,46 42 34 22 205 0,5271 10,5420 |
1

Wirtungen der Qocomotiv:Majfdinen.

Wir haben, um die Wirfungen der Dampffraft auf unferer Sifenbabhn
beftimmen ju fonnen, die Dimenfionen der neuwejten Mafdhinen erhoben und
die Wirfungen derfelbent aud juverlafigen Beobadjtungen und jwar befon-
ders aus jenen abgeleitet, weldie Pambour auf der Cifendbaln vifden L=
verpool und Mandefter angeftellt hat'; wir glaubten jedoch, vorsiglidy Ma-
fchinen yon mittlern Dimenflonen in Rechnung nehmen u miffen, da die
Art Ded walrfcheinlichen BVerfehrs auf der badifchen Eifenbahn fitr die Anwen-
dung gany grofer Mafdyinen wahridyeinlich feinen Bovtheil herausftellen wird,

Aud unferen Redynungen Haben fidy die in folgender Tafel yufammenges
jteliten Nefultate ergeben.
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Horizontale Bahu

Kobhlen:
SGefchwindigkeiten Dvudt des SKobhlen:" verbrauch
Dampfesiauf | ugbraft | Gange | Sewichtdes | verbraudh auf eine
6}unben Fuge einen O Fuf in Laft in | Wagenjugs fur eine Tonne fur
in der in der Dberflache | Pfunden | Tonnen | in Tonnen | Gtunde Ieit | die Stunde
Gtunde | Secunde| in Pfunden in Pfunden | Wegs in
Pfunden
7,29 30 7350 434,05 43 31 515 2,25
6,07 25 8883 817,74 62 49 430 1,44
4,86 20 11188 693,31 89 77 3 0,92
3,64 15 150 27 1352,00 135 123 258 0,57
Steigende Bahn, mittleres Gefille 0,0006. -
Koblen-
Sefchoindigleiten Drud des Kohlen: verbraud
Dampfes auf | Jugfraft | Gange | Gewichtdes | verbrauch auf eine
Gtunden Fufe einen O Fug in Laft in | MWagenzugs fur eine Tonne fur
in ber in der Dberflache Pfunden | Tonnen | in Tonnen | Stunde 3eit | die Stunde
Gtunde | Secunde | in Pfunden in Pfunden | TWegs in
Pfunbden
7,29 30 7350 431 38 26 515 2,71
6,07 25 8883 617 54 42 430 1,68
4,86 20 ‘11188 893 79 67 344 1,95
3,64 15 15027 1352 120 108 258 0,65
Sallende Bahn, mittleves Gefille 0,0006.
Kohlen-
Gefchmwindigteiten Druc des Sohlen: verbrauch
———————| Damypfes auf | Jugfraft | Ganze | Sewichtded | verbrauch auf eine
Gtunden Tupe cinen [ Fuf in Laftin | MWagenzugé fue eine Tonne fur
in ber in der Oberflache | Pfunden | Tonnen | in Tonnen | Gtunde Jeit | die Stunde
Gtunde | @ecunde | in Pfunden in Pfunden | AMWegs in
Pfunden
7,29 30 7350 434 49 37 515 1,90
6,07 25 8883 617 70 58 430 1,22
4,86 20 11188 893 102 90 344 0,79
3,64 15 15027 1352 154 142 258 0,41
Steigende Bahn, grifetes Gefille 0,00749.
Kohlen-
Sefchwindigteiten Druct des SKohlen= perbrauch
Dampfes auf | Sugfraft | Ganze | Sewichtdes | verbraudy auf cine
Gtunden | Fufe eirten OJ Fuf in Laftin | Wagenjugs | fiir cine Tonne fiiv
in der in der Dberfladie Pfunden | Tonnen | in Tonnen | Stunde eit | die Stunde
Gtunde [ @Secunde | in Pfunden in Punden | Wegs in
Plunden
7,29 30 7350 434 17 5 515 1,90
6,07 26 8883 617 24 12 430 1,22
4,86 20 11188 893 35 23 344 0,79
3,64 15 15027 1852 54 12 258 0,41




Daraud geht hervor:

1) baf die Wirfung der Locomotiv - Mafchinen bei gleidher Sefchindig:
feit auf dem groften Gefalle unferer Bahn nur etwa 7/, derjenigen fei,
weldye fie auf der fteigenden BVabhn mit dem mittleren Gefalle audiibt, und
vaf Diefe LWirfung 7/,, derjenigen betrage, weldhe auf der horizontalen
Bahn ftatt findet ;

2) baf die Wirfung der Locomotiy - Mafdhinen auf unferer Vakn, wo
fie mit dem mittlern Gefalle anfteigt, nur etwa 3/, der Wirfung auf der
horizontalen Bahn betrage;

3) baff, wenn nady beiden Nidytungen der Babhn ein gleicher Verfehr
ftatt findet, und die pavticllen Steigungen bei Freiburg von der Betradytung
audgefchloffen werben; die refpeftiven Wirfungen {idy fo audgleidhen, daf
die Forderung, wie auf einer horizontalen Babn betradhtet werden Fann;

4) baf die fleinen Gefdywindigfeiten die Spannung ded Damypfed fo
hodh fteigeren, Daf fie wahrfdjeinlich dem Reffel nicht jugemuthet werden
darf, daf alfo in diefem Falle fleinere Ladungen gegeben werden muiffen,
ald die volle Sugfraft der Mafdyine fordern foumte, wodurd) ein bedeutend
tleinerer Nupeffeft ersielt wird;

5) baf man demnach befondere Locomotiv - Mafdyinen fiir den Lrands
port der Giiter conftruiven miiffe, wenn diefelben mit Fleinern Gefdywindigs
feitent al8 bie Reifenden befordert werben follen.

6) Daf {id) der Koflenverbraud) derfelben Mafdyine nahe wie dagd
Quabdrat der Sefdywindigfeit der Forderung verhalte.

7) Daff man bei dem groften Gefalle der Cifenbabhn ficdh einer Bor-
foanm - Mafdyine bedienen mitffe, wenn man die gleichen Raften ofhne BVers
minderung der Sefchwindigleir trandportiven will.

Berminderung der Gefdwindigfeit durd) die Wendungs:
Curven ded Juges.

Die Wenbdungs - Curven ded Juged haben im Allgemeinen Halbmefer
vor 1000 Ruthen. Nur an einigen Ovten muften jenc eine grofere
Kriimmung exhalten, deren Halbmeffer jedoch mur an wenigen Stellen Flei-
ner ift, algd 500 Ruthen,

Wir haben die Vergroferung der Widerftande i den Gurven und dar:
aud die Berminderung der Sefdywindigkeit berechnet*), und e3 haben fidy
baraus folgenbe Refultate auf der hovigontalen BVahn ergeben :

*) Diefe Nedynungen fitv die vergroferten Witerftinde wurden nad) der Me:
thode von Bélanger gefiibrt.
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®rofe ber Krimmungs: | Bermehrung ded | Totalwiderftand
halbmefier in Fufen AWidberftandes

Mittlere Sefchwindigfeit in Fufen
in der Stunde

5000 0,001 0,006 27,87
10000 0,0005 0,0055 29,09

Die Berminderung der SGefdywindigleit ift ‘auf den geneigten Babhnen
nahe diefelbe , und e ift um fo weniger ndthig, fie befonderd in Rechnung
au nefymen, ald man faft itberall die gefritmmten Bahnftiicfe horizontal legen
fann.

Die gefammte Lange der gefritmmten Babhn betragt . . 97 500 Fup

Folglidy ijt der daraus erfolgende Seitverluft 2 Minuten 13 Sefunden
weldjer alfo fiir die gange Trandporteit nicht in Betrachtung gegogen 3u
verden verdient.

Gefdywindigfeit der Trandporte in den einzelnen Streden.

Der technifche Ausfchuf glaubte, daf der Betrieb der Cifendbahn feine
vortheilhaftefte Einvidytung erhalte, wenn itberall die gleiche Laft mir Ge-
fhwindigFeiten gefordert wird, die {idh mit bem Gefalle verandern, und hat
defihalb diefe und davaus die Jeiten beftimmt, welche jeber LWagenzug ndthig
hat, um eine Strecte ju durdylaufen.

@3 ift bei Diefen Veftimmungen nach den Unterfuchungen wvon Navier
angenommen wordern, daf die particllen Gefalle einer Strecte die Gefdpwindig:
feiten fich audgleichen, wenn fie nicht grofer ald 0,005 {ind oder 5/ auf 1000
Fuf betragen, und ed ift defhalb nur nothig geworden, dasd fehr grofe Ge-
falle von der Tauberbritcfe big Freiburg befonderd in Rechnung zu nehmen,

Die Nefultate diefer Rechnungen {ind in folgender Tafel jufammens
geftellt:
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Tafel der Gefchwindigheit und der Firderungsseit auf den cingelnrm Strechen
der Eisenbaln.

- I IPIND 13Q 2uNuUNYG

VL

VIL

o2l | =¢ efehmoindi-| 3 oit, wetche nithig it 5
- =t = = |fett, mit wel= . 3
23 = = dher die um die ganze Strede 37
Beseidinung der | T 2 g 4 :;: Z 2 |®trededurdy su durdhlaufen %é
= - PRI I { { - = @
@tecden Z| F9 |Fed m“;‘ff"@‘{’u'ﬁie Wufwirts | Abmwirts | & 5
=2 2 g2 |- in Gtutz | in Stun- | = &
=3 z. o2 | Uuf | ULs | pennc, ven 2. 2
- = = Iarts|warts =
Bwifdhen dem Neckar
und der Wb . . . . |205500| + 57,7 | 0,00028 | 29.68 | 31,27 | 12 55723~ | 1h 49 31 | 1387
Geitenbahn nach Hei=
delberg « v v v v o 39100| + 39,7 | 0,00101 | 27,84 | 33,61 | 0" 23-24~ | 0P 1923 | 2 634
Bwifchen der b und ml
der Murg. « . . . 63800| 4+ 14,2 | 0,00022 | 29,85 | 31,09 | O 3537+ | 0P 34 12 | 4.
Bwifchen der Murg u,
der Kinzig . |153500 + 98,8 | 0,00064 | 28,75 | 32,38 | 12 2859 | 1R 19°0~ | 10,361
@eitenbahn Kehl . . | 46000 — 17,0 | 0,00086 | 31,53 | 29,47 | 0P 2418, | OV 2670 | 3,103
Bwifdien der Kingig
und der Gl; . . . . 127750 + 111,7 | 0,00087 | 28,18 | 33,13 | 1R 15'33" | 1P 4 157 | 8 geg)
Bwijdien der Ely und
der Hohle durch die
Dardy . ... . |161500| + 194,25 | 0,00120 | 27,40 | 34,27 | 1M 3814 | 1P 1832 {10,901
Bwijchen der El; und
der Hohle an Frei:
burg voruber :
a) Bwifcien der €l;
und Tauberbriicke | 36360 + 111,0 | 0,00305 | 2373 | 42,40 | ob 25:32 | o 14'17 | 2,450
b) 3wifch. d. Tauber:
briicte und Plauen | 21250| + 159,3 | 0,00749 | 17,96 | 40,00 | oM 19:43~ | oM 8 51 | 1,434
¢) Bwijchent Pfauen
und Geplatt . . . | 59565) — 186,5 | 0,00313 | 42,98 | 23,60 [ oh 235 | oM 424 | 4000
d) Bwifchen Schlatt
und der Hoble . . | 67525| + 1104 | 0,00163 | 26,45 | 35,89 | oh 4232 | oM 3121 | 4557
Bwifdien der Hohle
und Kander . . . . | 52350( + 15,16 | 0,00028 | 29,68 | 31,27 | 0" 2923 | ob 2754 | 3533
Bwifchen d, Kander u.
. Friedlinger Rain | 16500\ + 10,75 | 0,00065 | 28,72 | 32,41 ob o 347 | oh g 29 1,11:&

v

Da die Bahn von der Dreifam bid ju der Tauberbricfe um mekr ald
5/ auf 1000/ fallt, fo vollen die Wagen won {elbit ab, und die Mafdine
wiirde deffhalb, wenn man fie mit der gleidhen Spannung ded Dampfed
arbeiten liefle, eine ungeheure mittlere Gefchwindigeit (etwa 100 Fuf) an-
nefmen, Der Mafdhinift hat jedod) die Gefchwindigleit in feiner Gewalt.
@r fann die Bentile dffnen, dadurch) die Wirfung deé Damypfed auf die
Kolben gany anfhiebert, und die befdhleunigte Bewegung ded Abrollens durch
Anwendung der Bremfe mafigen, fo, daf audy fiiv diefe Stredfe immer eine
mittleve Gefdymwindigteit von 30 — 40/ angenommen werden famt,

Die in der Tafel aufgefithrten Seiten werden aber durdh die unvermeid.
lidyen Aufenthalte der Wagengitge in den Stationen etwas vergrofert, Dies

6
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fer ufchlag der 3eit ift um fo fleiner, je forgfaltiger der Dienft organifirt
md audgefiihrt wird,

Wir glauben, die Crfahrung, weldhe wir aud dem Vetriebe anderer
Gifenbalnen gegogen haben, in jiemlich angendberten TWerthen darjuftellen,
wenn wiv annehmen, daf fitr jede laufende Wegftunde die Forberungdseit
um eine Minute Yermehrt verde,

Rehmen wivr nun ferner an, daf der Mafchinift bei der Reife auf der
fallenden Balhn die Mafchine fo divigire, daf die mittlere Gefchroindigkeit
audy dort, wo der Wagenzug durdy die LWirfung feined Gewichted abrollt,
eine mittlere Gefdhroindigteit bewalre, die 40/ nidht iiberfteigt, fo haben
wir folgende Forderungd - Jeiten fitr die gange Strecfe Der Vahn von dem
Freihafen ju Mannheim bid jum fiidlichen Cndpunit am Friedlinger Nain :

Lange Reine Wirktiche
PBeseichnung der Richtung der Trangporte in Forderungs;eit! Forderungsseit]
Gtunden | in Stunbden 2. |in Stunden 1c.
Von Manuheim jum Fricdlinger Rain durch dic Maveh . 52,7 7h 327 43 gh 25
BVon Manaheim jum Friedlinger Rain an Fretburg
Y 54,2 7h 45 29 &h 400
Differeny ... ... .. 15 oh 127 38 ot 150
Bom Friedlinger Rain nach Mannheim duvch die Maveh 52,7 6h 41/ 53 7h 35
Vom Friedlinger Rain nach Mannheim an Freiburg
DOFHDEY & v v v v v e o e e e e e e e e, 54,2 7h 954 sh 4
DIffCrens « v v v v v\ . 15 ob gy 1~ ob 29 |

Daraus folgt, daf die Jugdrichtung , welche Freiburg unmittelbar be-
rithrt, bei gleichen Lajten die Seit Der Trandporte ju Berg um 15 Minuten

und den Lrandport ju Thal um 29 Minuten
vergrofere.

Beftimmung dev vreinen Fovdevungsdfoften mit Cocomotiv:
Mafdinen.

Aug dem worgehenden crgibt fich der Bebarf ded Vrennmateriald fir die
Forderung einer gewiffen Laft mit gewiffen Sefdywindigfeiten.

Um jedoch auch die Ieben - Koften der gangen Forderung anndhernd ju
ermitteln, hat der technifche Audfchuf ded Comité’s dic Rehrungen der Hi-
her Detricbenen Cifenbabnen mit den Forderungdmaffen verglichen und day-
aud die Koftent der Fordevung fowohl aus den Refultaten obiger Rechiun-
gen, ald audy aud den Srfahrungen hergeleitet, weldye ihm ald 3uverIa9tg
befannt geworden {ind,

Die reinen Forderungsdfoften mit Locomotiv - Mafdyinen  beftehen aus
folgenden Ziteln :
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1) Koften der Mafchinen,

2) ,,  Ded Brennmateriald,

3) , bes Perfonald fiir die Bebienung der Mafdyinen,
4) ,,  ber TWagen,

5 ,, Der Stationen.

Allgemeine BemevrFungen.

Bei dem Dienjt der Cifenbahnen iff ed nie moglich, fir jebe Neife der
Mafdyine ihre vollformmene Belaftung u geben, weil die Abfabrten aus
jeder Station auf gewiffe Stunden beftimmt find, und weil fich nur in fels
tenen allen fo wiele Paffagiere oder LWaaren vorfinden fonnen, alg die Ma-
fdhine wirflidy su fordern vermodte.

Auf den meiften Gifenbabnen befteht der Wagenug fiir Pafjagieve ausd
verfhiedenen ®attungen von Tagen, fitr welche verfdyiedene Preife bes
ftimmt {ind.

Auf ver Gifenbaln von Liverpool nach Mandefter 3. B. befteht ein Wa-
gengug aué drei, auf der belgifchen Eifenbahn aué vier, verfdjiedenen
Battungen von LWagen.

Die Bergleichung der Nechnungen eigt und, daf auf der Bahn von
iverpool nady Mandyefter jede Neife im Durdyfchnitt 64 Paffagiere mit einer
mittleren ®efdhwindigeit von 30 Fuf in der Sefunde, oder 7,29 babdifdye
Stunden in der Stunde, auf die gange Lange ded Juged fordevt,

Wir finden ferner, daf jeder ug von Giiterwagen, auf 10 TWagen
cine mittlere Nettolaft von 30 Tonmen mit einer mittlern Gefchwindigteit
voit 4,5 bad. Stunden in der Stunde fiir die gange Strece der Eifenbabn
fordere.

Da auf der Gifenbabhn ywifdyen Mannheim und Vafel Tein fo grofer
Berfehr, wie auf dent erwdbhuten Eifenbahnen, wolhl aber ein, mit gro-
flever Oeconontie organifirter Dienft vorausdgefelen werden fann, fo hat der
tedynifche Ausfchuf geglaubt, die angegebenen Fordevungsfojfen ald Grund:
fage feiner Sdhasungen annehuten ju Fonnen.

1) Koften der Mafdine.

Da wir fiir den Betried der Eifenbahn Mafdhinen von mittlerer Stirfe
in Rechnung genommen haben, fo iff, Trandport und andere Koften mit
eingerechnet, dad Anfdhaffungstapital einer Locomotiv-Mafhine yu 15000 fl.
angunelymen,

Fiir die Grofe der Gefchwindigteit des Perfonentrandported it auf eine
Mafchine im Dienft cine NReferve - Mafdyine ju beredynen, vodurd) fid,
5 Prog. Jinfen gevedymet, Dev daraus entftehende tagliche Aufwand u 4 fl.
6Y, tr. ftellt. Da diefe Mafdhinen in fhrem Avbeitdtag die game Baln:
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linie guritcflegen fann, fo folgt ber Aufiwand, auf die Wegftunde ausdge:
fchlagen, fiiv ben gangen Wagenyug 4,450 fr.
fire einen Reifenden . . 0,069 fr.,

Bei der Fleinern Sefdywindigteit ded Waaventrandported fitr einen tag:
lidgen Beg von 40 Stunden iff auf je swei Locomotiv - Mafdhinen eine
Referve angunehmen, und wir finden defhaldb nachy dem Crgebnif eined
gwedmafig organifivten Dienfted den taglichen Aufwand fiir
eine Mafdyine . . . . . oo . 31l 45t
demnady fiir eine Tonne ‘ﬁetto[aﬁ auf bte SIBegftunbe RN 0,187 fr.

Unterbhaltung der Mafdinen.

Die Nedynungen der Cifenbahn jwifdhen Lverpool und Mandyefter ftellen
die Unterhaltungstoften einer Mafdyine fir jede Reife ju 18 fl. 53 fr,

Reduziven wir diefe Summe nady dem BVerhiltnif der Preife der Ma-
tevialien und Der rbeitdldhne, fo ftellt fidh in unferem Lande der Yuf-
wand der Unterhaltung auf bte babtfcbe ‘lBegftunbe geredhnet,
fiir einen Paffagier . . . .« o« + . 1,00 fr.
fiir eine Tonne Nettolaft . . . c e . 214 ¥,

Diefe Grofen fdyliefen Iebocb bxe S@often ber %tcberanfd)affung ber
Mafchintent und andere Nebenfoften ein.

2) fKoften des Brennmaterialsg.

Die Bergleichung der é)‘tecbnungen fthIt den %erbraud) der
Koblen oder Coofd auf . . . . . e 27,2 P,
fitr Die badifche TWegftunde.
Sn Mannbeim und Karldrubhe find die Preife ded Brenn » Materiald
folgenbde:
Cteinfohlen, der Genter . . . . . . . .o . .. 54 fr.
Goofd, der Centner . . . oo 1 fl21 e
Nehmen wir nun an, daff die Smafd)me, merd)e %aaren trandyortirt,
mit Steinfohlen, diejenige aber, weldje sum Perfonentrandport verwendet
wird, mit Coofé geheizt werden foll, und daf bdie Anwendung von Holy
ober orf fiiv viele Jwede Ded Betriebed die Roften ded Bremnmateriald
um etwa Y/, ermaffige ; fo haben wir die Koften deffelbert auf einte badifche
Wegftunde geredhnet :
fir einen RNeifenden . . . . . . . . . 0,70 B
fitr eine Tonne Nettolaft . . . . . . . . 1,03 f

3) Soften des Perfonald filr die Bedienung der Mafdine.
Wir vedynen gu diefem Perfonal diejenigen Leute, weldye die Locomotivs
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Mafchine auf ihrer Reife leiten und bebienen, dad fibrige Dienftperfonale
ift in einenr andern Zitel aufgenommen.

Fitr jede Neife find nun nothig, ein Condufteur oder Mafdhinift, und
einn Heier (Stocfer), wobei aber auf je ywei von beiden ein Refervemann
angeredynet wird.

Daraud geht, fir die babd. %egi‘tunbe Bered)net , eint Aufand Hervor
fir einen Paffagier . . . . . e e v . . 0,062 fr.
fiir eine Tonne Nettolaft . . . . . . . . . . . . 0,225fr,

4) Qoften der Wagen.

Nady den bid jest erhobenen Preifen, die ‘Sinfen ded Anfdhaffungs - Ka-
yitald, die Unterhaltung und Werthverminderung, Sdhmiere, Schoppen
incl. mit eingerechmet, ftellt fich der Aufwand eined gangen Tagenzuges
sum Perfonaltrandport auf die Wegftunde geredhmet . . . 2,675 fr.

fitr einen Paffagier . . . e« « . 0,043 fr.
Gin Gitterwagenyug verurfadit auf die %egﬂunbe einent Aufs
wand von . . . .« . . 600 fr.

Daraus folgt fiir bte %vnne E)“ettv[aﬁ auf bte %egﬁunbe . 0,20 fr.

5) Koften der Stationen.

Die Koften der Stationen beftehent ausd dem Aufroand fiir die Gebaude
und Deven Cinridytung, fiir das Perfonal der Vedienung wu. . w., und an-
dern {ich mit Der Grofe der Fovderungdmaffe; fie Fonnen defhalb erjt dann
in bie Rechnung aufgenommen werden, wenn die walridieinliche Grofe
Ded Berfehrd und die Koften der Conftvuction heraudgeftellt find.

Jum Behuf der Bergleidjung der Wirfung der Pferdefraft und der
Dampftraft, find fie aber nidt unumginglich nothwendig, weil ein Theil
Der Koften fchon in den obigen Liteln mit eingefhloffert ift, und der RNeft
gum groften Theil audy fitr den Betried mit Pferden befteht.

Jufammenftellung der reinen §ordevungsbofien.

Die in untenftehender Tafel aufgefithrten Koften find auf bdie badifdye
Wegftunde beredynet , fo, daf wir unter Wagenyiige erfter Klaffe die foge-
nannten Berlinen und Diligencen, und bei der yweiten Klaffe, die fogenann:
ten Char - a-Banfs und offenen Wagen (Waggons) verftehen.
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Perfonentransport Giitertransport
. Crite Klaffe i
i‘licacnhnung der Nusgaben fi Bweite Klafje ,
- Ganger Gine
Sanger Gin Ganzer Ein Wagenzug| Tonne
Toagenjug| Pafagicr |TWagenzug| Pafjagier

tr. fr. fr. fr. fr. fr.

Nnfchaffung der Maidyinen . . 4,450 0,069 4,450 0,069 5,625 0,187
Unterhaltung der Mafchinen . 64,000 1,000 64,000 1,000 64,000 2,140
Brennmaterial . o . . ... 44,800 0,700 44,300 0,700 30,900 1,030
Koften der Vedienung . . . . 4,000 0,062 4,000 0,062 6,750 0,225
Koften der Wagen . . . . . . . 4,783 0,074 2,765 0,043 6,000 0,200

Ganze Koftene < . ... .. 122,033 1,905 120,015 1,874 112,275 3,742 ‘

Daraus folgen fitr die gange Strece der Bahn von Mannheim bid jum
Friedlinger Rain mit Ausdfchiug der Seitenbalnen bdie Audgaben fitr den
gangen TBagengug

Crfte Klaffe. . . . . « o o o o o L. . 122142 B

Bweite Klaffe . . . . . . o . o . oo .. 120 fl - Fr.

Sm Mittel . . 121 fl 1 Fr.

Der Giiterwagenzug 112 fl. 16 fr. oder fitr einen Paffagier

Grite Klaffe . . . . . . . o oL 1 fl. 54,4 .
Bweite Klaffe . . . . . . . o o o o oo 1T{L52,5

Sm Mittel . . 1 fl. 53,4 fr.
Die Tonne . . 3 fl. 44,5 fr.

Bergleidyung der Pferdefraft mit Der Dampflraft.

M3 der vortheilhaftefte Transport mit Pferdefraft fdjeint jemer ange-
nommen werden s miffen, weldyer mit einer Gefdpoindigteit von 0,83
bavifdyen Tegftunbdent in der Seitjfunde geht.

Nady den oben angefilhrten Refultaten unferer Nedymung Foftet der
Trandport einer Tonne fiir die LWegftunbde

1) uf der freigenden mit Dem mittlern Gefatle . . . . 3,4800 Fr

2) Auf der fallenden mit dem mittlern Gefalle . . . . 2,9760 fr.

Sm Mittel . . . 3,2280 fr.

Da wir nun immer eine volle Ladung der Wagen angenommen haben,
die wirflidhen Koftennadpeifungen aber seigen, daf man file einen gangen
Safresbetrich durdhfcmittlich Hdchftens drei Bicrtel der vollen Ladung an-
nehmen ¥onne; — fo miiffen wir die reinen RKojten Dder Forderung mit
Pferdefraft wenigftend um ein Drittel vermehren, woraus diefelben
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fir Dic Lonne auf die LWegftunde . . . . . . . . 4,3040 fr,

fir dbie Tonne auf die gange BVabnlinge . . . . . . 4 fl. 18,2 fr.
folgen.

Fir eine grofere Gefdymwindigfeit mit Pferdebetried, namlidh fir 1,6
LWegftunden in der Stunde und 6 Stunden taglicher Arbeitszeit, erhalten
wir, die leer gehenden Wagen mit eingerechnet,

fitr die Tonne auf die Wegftunde . . . .. . . 43080 fr.
fiir bie Tonne auf die gange Lange der %abn ... 414 184 fr

Da wir nun fitr eine Gefchwindigfeit, weldhe um die Halfte grofer
ift, al3 die grofite Gefchmindigfeit der Forderung mit Pferden, die reinen
Forderungsdfoften mit Locomotiven erbalten haben,

fitr eine Tonne auf eine Wegftunde . . . . . . . . 3,742 fr

fir eine Tonne auf die gange Lange der Vahn . . . 3 fl. 44,5 fr.
fo ftellt fidy um fo mebr ein Bortheil ded Trandportd der LWaaren durdh
Locomotiven heraud, ald wir fir die Pferdefraft faft ju ginjtige Berbalts
niffe ded Kraftaufrwanded und der Unterhaltungsfoften angenommen haben.
Bir find jedoch itbergeugt, daf die Kojten der Locomotivmafchinen fich durdh
genaue Beadytung verfchiedener Umitande und befonders durdy einen forgs
faltig organificten Dienft bedeutend niedriger ftellen werben, ald wir fie
aug den Vetricbdrechnungen beftehender Cifenbahnen hergeleitet haben.

Daf der Betrieb auf der Bahn gwifchen Lverpool und Mandefter mit
eitem gewiffent Lurud organifict fey, jeigen die Rechnungen nicht minder,
ald alle itbrigen Nadyridhtent, weldhe man iiber diefe Communication erhalt;
baf aber Ddiefer Dienft cben nicht mit der griften Sorgfalt audgefithre
werde, mag der eingige Umitand darthun, daf im Nedynungdjahr 1834
cine Cntfdyadigung won 17,365 fl. 48 Fr. fiir verlorte und werdorbene
Waaren und Paffagiereffeften geleiftet werben mufte.

Art ded Betriebes.

Da im vorigen Abfehnitt nachgewiefen wurde, daf die Anwenbdung der
Dampftraft fire jeden Trandport einen bedentenden Bortheil gegen die Fors
derung mit Pferdefraft gewahrt; fo miiflen wir den Antrag ftellen, dag
fowohl fitr Menfdyen- alé Waarentrandport dad Syftem der Locomotiven
in Anwendung gebradht werde,

Gefdwindigleit.

Der tedhnifhe Audfchuf ded Comité anerfennt, daf dic Forderung mit
ungleichen Sefdpindigleitert den Dienjt ded Vetriebed bedeutend foy wicriger
madhe, und daf DGefonderd der Nachtheil, die Wagenzitge olyne volle Ladun g
abgehen laffert u mitffenr, auf allen Babuen eintreten werde, auf denen nidyt
eine fehr grofe Maffe vor Gittern und Menfchen trandportivt vwird.
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Der tedpnifche Ausdfchuf it ferner der Anficdht, daf eine gleidie Ge-
fehwindigfeit von 20 Fuf in der Sefunde ober 5 Stunbden in der Stunde
alfent yoabren Beditrfniffen ded BVerfelhred entfpreche, daf aber die auf den
englifchen und belgifchen Bahnen eingefithrte Gefchwindigleit der Forderung
von 7,3 Stunden in der Stunbde fitr den Menfchentrandport gewiffermafen
eine Vorfdyrift fiir alle andern Unternehmungen geworden, bdie Forderung
der Giiter mit Dicfer Sefchwindigfeit aber eine Verfdhwendung fey, me[cbe
fich burdyaus nicht vechtfertigen laffe.

Sn Grwagung dicfer Umftande haben wir fiir den Lransdport ber NReis
fenden eine Gefchwindigfeit von 30 Fuf in der Sefunde und fitr den
Lrandport der Giter eine Sefchwindigteit von 15 Fup in der Sefunde in
NRedynung genommen,

Brennmaterial

Da in dem Grofhersogthum nur wenig Steinfolhlen audgebradit werden,
fo mufte Dder tedynifdye Audfdyuf ded Comité’s ficy die Frage ftellen :

7 Ob Die Locomotivmafchinen auf Cifenbahmen nidit etwa mit Holy,
Holstohlen, Torf oder Torffohlen betrieben werben Fonnen, und wie fidh
die Hetyungdfrifte diefer bei bem Betrieb der Mafdhine ju jemen Dder
GCoofd und der Steinfohlen werhalten.”

Die itber diefen Segenftand erfhobenen %ad)wetfungen, unter welchen
befonderd ein griindlided Sutachten ded Hofrathd und Profefjors Vol
angefiihrt werden muf, haben folgende Nefultate gegeben:

1) Man fonne allerdingd fitr Den Betrieb der Mafdhinen andere Brenn:

materialienn ald Steinfohlen oder Coofd verwenden ;

2) Die BVerwendung der Holyfohlen, ded Torfed ober der Torffohlen
werde Feine wefentlidye Veranderung in Dem Bau der Keffel oder der
ibrigen Mafdyinentheile veranlaffen

3) Bei den jebigen Preifen der Steinfohlen founen fir dewt Betrich der
Locomotiven auf Cifenbabhnen nur Lorffohlen ald Erfass der erftern
angewenbdet werben;

&) Fie die Heizung mit Coofd wiirde bei Den jepigen Preidverhialtniffen
die vegetabilifdhe Kohle vortheilhaft concurriven Fonnen;

5) Gin nadyhaltiger Crfa der Steinfohlen ober der Coofd durd) Holy:
follen fey nidht wabrfdjeinlich ;

6) D6 ein nadihaltiger Crfats der Steinfolhlen oder Coofd durdy Torf-
fohlent ju erwarten fey, Fonme erft Dann beurtheilt werben, wenn
cinmal die Vewirthfchaftung der Lorffelder einer genauen Aufficht
unterworfent feyn yerde.

Unter diefen Umftanden fonnte daher dad Comité wvorerft nur nody die
$Helgung der Keffel der Locomotiven mit Steinfolhlen oder Coofd in Ausfidyt
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ftellen, er fonnte aber annehmen, daf man fir den BVedarf der Stationen
foroohl alé jum DBetrieb anderer etwa nothwendiger Mafchinen Holy oder
Torf vermwenden werde.
Gtationen.
Die gange Linie mit thren Seitenbahnen erhalt folgende Stationen:
1) Hauyptftationen
Mannheim,
Heidelberg,
Karldrube,
Offenburg,
Freiburg ,
Friedlinger Rain.
2) 3wifdenitationen
Sdywegingen,
Raftatt,
Dod,
Urloffen,
Kebl,
Dinglingen ,
Kengingen,
Millheim.
3) Wafferftationen:
Wafferftationen {ind jugleich in den Haupt: und Nebenftationen angelegt.
Da aber fiir einen regelmagigen Betrieb die Mafdjine Waffer einnehmen
muf, wenn fie 5— 6 Stunden durchlaufen hat, fo haben wir nody Ein-
vichtungen ju diefem Swecfe bei
Graben,
Byl ,
Kropingen
in Redynung genommen.
Die Hauptftation enthilt:
a) @in Biireau fitr die Erpedition der Reifenden ;
b) Gin foldyed fitr die TWaarentrandporte;
¢) Die Wohrung fitr den Chef der Station, den Lagerhausvermwalter, dasd
erforderliche Dienftperfonale und cinen Babhuwartl;
d) Ragerhaufer;
‘e) Magazine fir Dampfagen, Bahnwagen , Crfapfiicfe , Feuevungsd-
material i, f. .3
£) Werkftatten fitr Nepavationen der Wager, Mafdhinen und gewiffe Be-
ftandtheile der Babn felbft ;
) Ginrichtung sur Syeifung der Wafferbehalter der Mafdyinen,
7
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dwifdenftationen.
Die Iwifchenftation enthalt folgende Gebaude und Sinvichtungen :
a) Gin Viveau
b) Wohnung fiiv die betreffenden Beamten uud fiiv einen Babhnwarth und
dag iibrige Dienftyprrfonale
) Magagine fiv Srfabfticfe und den Vorrath von Feuerungdmaterial ;
d) Ginrichtung jum Syeifen der Wafferbehilter und Locomotivmafdinen,
Um alle Storungen su vermeiden, wird bei jeder Hauptftation die doy-
pelte BVahn in cine melrfade, meiftend cine wierfadje, iibergehen mitffen,
weldye fich nach jeder Richtung auf cine Entfernung son 1000 big 1800 Fuf
augdehnen mag; an allen Stationen aber miiffen Seitenbahnen nady den
Magaginen, Drehfcheiben . 1. v, angelegt werden, wic der ordentlidie Dienft
e fordert.
Die Wafferftationen, yocldhe nidyt it den Raumen von Haupts oder Jwi-
fchenftationen angelegt find, befteljen nur aus
1) Wafferbehaltern, und je nad) Umftanden, die fidy nicht vorausbeftimmen
laffen , aus
2) Ablenfungen der BValn.

Bemwegung jwifden den Stationen.

Wenn e die Lebhaftigieit ded Verfehrd nicht anderd gebietet, fo follten
nadly der Anficht ded technifchen Ausfchuffed die Wagenziige nicht nur an allen
Ctattonen, fondern aud) an andern, ywedmapig gelegenen Punften anbhalten,
um iberall Neifende aufjunelymen, wie dief audy auf der Vabn wifdhen
Liverpool und Mandefter und auf der belgifdyen Bahn der Fall ift.

Auf der leptern fithrt jeder ug einen leeren Wagen mit, weldjer in
Bilvorde und in Britffel bereit ftehende Paffagiere aufnimmt,

Durdy diefe Anordnung wivden die Wagemyitge den  inmern Verfehyr
peg Qandeé fehr beleben, und fiir die Durdhlaufung der gangen Strecte
der Bahn von Mannheim b8 jum Friedlinger Rain hodyftend cine halbe
Stunde Jeit mehr nithig haben. Die Gittermagengiige unterliagen alle diefer
Beftimmung , infofern {ie nicht von hrem Audgangdpuntt eine volle Ladung
bid sum andern Ende der Bahn aufgenommen hitten.

Bahnwavtie.

Die Nothwendigteit, fdyadhaft gewordene Sonftruftionsdftiicfe der Babhn fjnell
sut erfeen, die Durchfdyneidungdpuntte mit den verfchiedenen andern Communi-
fationen rein gu crhalten, und iiberhauypt die ftete Anfficht der Balyn, madyen
die Aufftcliung von fogenannten Bahnwarthen nithig. Damit ein foldyer
Bahnwartl aber feinen Dienft gehirig verfehen Fourne, wird er feine grofere
Gtrecte ald etwa 7500 Fuf oder eine halbe Wegftunde beforgen Fomnen.
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Wir legen daher Warthitationen auf wedyfelfeitigen Entfernungen von einer
hatben Begftunde an. Diefe Stationen enthalten eine LWohnung, ein Fleined
Occonomiegebaude, ein Fleines Magazin fiir Crfapfticfe und einen Gartern.

VI. Ausfiihrung der Bahn.

Princip der Unordnung.

Die gange Eifenbahn foll firecfenweife audgefithrt werden, fo, daf eine
jede Strecfe filr fich behandelt wird und unmittelbar nach ihrer Ausfuhrung
in Vetrieb tritt.

Der Bau foll mit den untern Strectent beginmen.

Die Arbeiten follen immer in der Fiirzeften Seit beendigt werden, felbil
werm dic Befchleunigung derfelben den erften Aufwand etwas vergrofern
follte.

Wir Fonnen ung itbrigens hier nur auf einige furze Andeutungen einlafjen,

Borarbeiten.

Die nithigen Vorarbeiten, ald die Nivellivung und Anfnalyme deg Bodens,
die Abftectung der Linie, die vorlaufige Schakung der Srundftiicte, die Sins
holung der nothigen Nadyweifungen, die Bearbeitung ded gangen Projeftes,
Die Redaftion Deffelben mit feinen Beilagen, die BVorlage und Senehmigung
Ded Projefted, werDen bei Der groften Thatigleit eined angemeffenen Hilfd-
perfonald fitr jede Strecte, tm ginftigften Falle, fedh8 Monate Seit erfordern.

Beitaufwand fitr den Bau.

Sn Crwagung, daf die Hevbeifhaffung ded Materiald, befonders ded
Sdhienencifend , der feiner Natur nady langfam fortfdyreitende Bau gewifjer
Werfe, befonderd der Brirfen, die Schwierigleit, eine grofe Anzahl von
Arbeitern beigufdyaffen und mandye unvorhergefehene Falle dasd Fortfdreiten
der Arbeiten verydgern; glaubte der tedhnifche Audfchuf, daf, nad) dem Bei-
fpiel bidher audgefitlhrter Eifenbalnen, die Epodyen ded Baued nicht ju grof
angenommen feyen , wenn diefelbe fitr je fiinf Stunden Critvectung ju einem
SJalyre angefdylagen werden. Anfevordentliche Anftrengungen fonnten jedody
die Arbeiten bedeutend befchlennigen, wenn diefelben an melyreren, nidyt gu
nabe licgenden, Puntten dev Lnie guw gleicher Jeit begonnen vieden,
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Lieferung der Baumaterialien.

Die Herbeifchaffung der Baumaterialien wird in verfdiedenen Strecfen
Der Bahn etnen verfchiedenen Koftenaufroand verurfachen, je nadydem die
Orte der Gewinnung melr oder weniger entfernt {ind,

Wiv fithren hier diejenigen auf, weldje bei unfern Arbeiten am meiften
in Betradyt fommen:

a) Material gum Crdbau wird felten auf grofe Entfernungen
herbeigebradit werden ditrfen, und wo diefer Fall je befteht, Fonnte vielleicht
die Crrichtung proviforifdyer Schienenwege die Koften ded Trandportd bedeu
tend verringern,

b) Brudyfieine find faft auf der gangen Lnie der Cifenbabhn am Fufe
der Gebirge 3u gewinsen,

Wenn in der finften Strecfe der gweite SJug durd) die Mart gemwahlt
werden follte, fo waren aud) da, wie wir ed bereitd bemerft haben, dic Bau-
fteine nabe am Fufe ded Kaiferftuhled su gewinnen.

¢) Werffteine find aud den Steinbriichen u ziehen, weldhe langs der
Linte der Cifenbabn dberall vorfommen, wo bdie %ormatwn Ded bunten
Sanbdfteined anfteht.

@8 founen aber mabrfcbemhcb wod) mehrere Briiche gedffuwet und der
Lrandport der Oteine, befonders in der erfien Strece, durd) yproviforifhe
Sdytenentwege erleichtert werdemn,

d Holy, wenn man die Schienen nicht auf hilzerne Schwellen legt,
ift verbaltnifmagig nur in geringer Menge ndthig. Wo cine fdwierige Fun-
dationt auf Pfahlwert einen grofern Verbrauch veranlaft, welcher Fall befon-
derd in Der fiinften Strecfe im Kindringer AUmendwald und weiter oben fm
Moodwald vorfommen diirfte, fann das Holy su den Piloten faft unmittelbar
an der Bauftelle gefdilagen yerden,

e) Gifen. Dad Cifen, weldjed sur Confiruftion der Bahn nothrenbdig
ift, fann unter jwei Hauptabtheilungen gebracht werden , namlidy

1) Die Kloben und eifernen Keile jur BVefeftigung der Schienen, bie
Sdylaudern jur Befeftigung der Unterlage, die Boljen, Schrauben, Klammern
und Dollen, weldye jur Confiruftion der andern Werfe nothwendig find,
und iberhaupt alle Stitcfe von Schmiedeifen Fonnen, groftentheild in Gefen-
fert gefdymiedet, ou den inlandifdjen Eifenmwerfen geliefert werden.

2) Die Schienen beftehen aus gewalztem Sifen.

&3 {ind unfered Wiffend im Grofhersogthum big jept Feine Cinridytungen
getroffert, um Sdyfenen yoalzen ju Founen.

Witrben aber auch Laminivwerfe aufgeftellt, fo wiirden die Gifenwerte
ved Grofherogthums, bdie fein andbered Brennmaterial, ald Holgfohlen vers
wenden Fonnen, die ungeheure Maffe ded Eifend wohl Faum in dem Jeitraum
3y liefern wermigen, innerhalb weldjem das Snteveffe der Unternehmung die
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Beendigung ded Baued verlangt *). €8 ift demnady wahrfcheinlich, daf man
gendthigt feyn wird, bad Cifen ju den Sdyienen groftentheild aud dem Aug-
Lanbe begiehen ju miiffen.

SRir wiffen nicht, ob die in den Bereindftaaten gelegenen Tlerfe die
erforderliche Gifenmaffe ju liefern vermogen, wir glauben aber, dag ein groz
fler Theil Der Sdienen aud den baierifchen oder prenfifdyen Rheinpropingen
begogen werden fonnte, und ftellen einem hoheren Crmeffen die Frage anbeim,
ob die Ginfubr der Schienen von englifden, belgifchen oder andern, aufer
dem Bereindgebiet gelegenen Hiitten, von den Sollfugen ded Vereind gany ober
sum ZTheil befreit werden ditrfte.

Sn jedem Fall wird die Maffe ded Gifend auf dem Rfeine trandportivt und
grofentheild in den Hafert von Mannheim oder Leopoldshafen geldfdht werben,

Man wird den Bau fo eintheilen, daf die Sdhienen fitr die folgende Strece
auf den fchon gelegten Leifen der worhergehenden, gefordert werben fonnen.

nordnung der vbeifen.

Wir fonnen annehmen, daf die Arbeiten auf der gaugen Ausbehnung
der betreffenden Strecfe der Bahulinie fo eingeleitet werden, daf die fertig
geworbenen Abtheilungen entweder gleid) in Betrieb treten, ober Dod) zum
Trandport der Materialien dienen fonnen.

Beraffordivung der Arbeiten.

Sm Allgemeinen wird man den Grundfa fejthalten miiffern, daf alle
Arbeitent, Yoo Died unbefdyadet der genauen und foliden Conjtruftion gefdyehen
fann, in fleinere, ftrecfenmeife Abtheilungen unter bimdigen Bebingungen in
Afford gegeben werben follen, fitr deven genawen BVolljueg die leitenden Bes
horden auf dag Strengfte verantwortlid) gemadyt werden; fiir die Srbarbei
ten fonnte man jedod) der fdhnellern Beendigung wegen Einrichtungen treffen,
wie fie fitr den Bau ded Mains und Donaufanaled beftelen.

Gonftruftionen, weldje ihrer Natur nady eine [angere Bauyeit erfordern,
3 B. Briiden, follten an der betreffenden Bahnftrede alle jugleid) begonnen
werdent.

Beifdaffung der Mafdinen und Wagen fitv den Betviedb der
CGifendbabn.
Locomotiv:Mafdyinen
Wir wiffen nicht, ob innerhalb der Jeit , weldye verfireichen wird, bid
et Theil der Cifenbalhn in Dienft treten fann, in den Vercindftaatenr wnd

*) Man fehe die naheve Betvadytung diefes Gegenftanded in dem Hauptberidyt des
Gomité’s, G8 {ind jedodh) neuerdings iiber diefen widytigen Gegenftand die genaues
ften Madyforfdyungen eingeleitet, und wiv boffen, wenigftens einen Theil des Sdyienen:
eifeng tm Grofbersogthum ausbringen zu Fonuen.
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Den, welche die Locomotivmafchinen gu liefern, im Stande wiren, wir glauben
aber, daf man in jebem Fall eine gewiffe Anzahl derfelben aus Fabriten
in Belgien oder England, welche fich bereitd in Dderartigen Gonftruftionen
al3 guverlaffig erprobt haben, werbe bezichen mitffen. Die Jeit wird lehren,
ob e3 Dann mnothwenbdig werde, einen Mafchiniften sur Sufammenfessung
und Aufitellung diefer Mafdyinen mitfommen ju laffen, oder ob im Lande
felbft Diefe Arbeit von Leuten audgefithrt werden Fonne, weldhe die Cons
ftruftion und den Vetrieb diefer Mafchinen praftifch Fenmen gelernt haben.

Perfonenwagen,

Die Perforrenwagen jeder Art fommen gany gewif im Grofhersogthum
fo vollfommen, al8 irgendwo wverfertigt werden. Da jedoch die Perfonen:
wagen fiiv den Dienft auf Eifenbalhnen in ihrer Conftruftion, befonders in
Der ded Untergeftelled mit eifernen RNadern und in der Lage der Federn,
weldhe die RKaften tragen, von den gewdhnlichen Diligencen bedeutend
abweichen, fo wird e wohlgerathen feyn, audy fitr diefe Conftruftion
einige Mufter in England oder in Velgien gu Faufen.

©ollten jedoc) Unternehmer im Grofhersogthum fich finden , welche mit
den englifdyen Fabrifen, forwobl in Ridficht auf die Giite, ald der Preife
concurriven fonnen, fo ware e die Sadje bdiefer, fidy die ndthigen Mufter
su verfchaffernt, und man mitfte nur in den Stand gefest feyn, ihre Arbeit
gehorig yrifen su fonnen.

Giitermagen

Fiir die Giitermwagen (Waggond) gilt daffelbe, wad von den Perfornens
mwagen gefagt worden ift.

@8 ift feinem Sweifel unterworfen, daf in dem Grofherzogthum felbft
werden Cinvidytungen getroffen werden, um diefe Fahreuge su confruiven,
Da jeboch von allen Sachverftandigen anerfannt ift, daf die fogenannten
Waggond nody bebeutender Berbefferungen fahig find, indem ihr Gewicht
die Nettolaft auf jwei Drittel der Bruttolaft vermindert, fo witrden durdy
eine firenge Aufficht die Unternchmer fitr dic Leferung diefer Fahryenge
geswungen werden miiffen, fich mit den neueften Berbefferungen derfelben
hinveidjend befannt ju machen.

Die Atforde fiir dic Lieferungen der neueften Mafchinen und Fabrzeuge
wiirben fo abgefhloffen werden miiffen, daf immer die exforderliche Angahl
Derfelben worhanden ift, wenn auf einem vollendeten Theil der BVahn der
Betrieh beginnen fanm,

Diveftion der Vabnarbeiten.

Die obere Leitung aller Avbeiten fonnte am {dyicklidyften cine Sommiffion
itbernehmen, weldje die geeignete Ynzall von tedynifchen und abminiftrativen
Mitgliedern mit ifren betveffenden Vitreanr enthalt,
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Fonddsufdiife

Nady Ddiefem angedeuteten Operationdplan miiffen die Vaufummen in
jahelichen Raten je nady Crfordernif der vorfommenden Arbeiten fliiffig
gemadyt werdent, und ed wird anjunelmen feyn, daf, wenn eine grofere
Befchleunigung ded Baued nidyt miglid) gemadyt werden fann, jeded Jahr
eine mittlere Summe vermwendet werben diirfte, weldje etwa Dden jebnten
Theil ded Anlagefapitald der ganjen BVahn betragt.

VII. Annibhernde Bestimmung der HKosten der Anlage und
des Betricbes der Eisenbaln,

Wir haben verfucht, dic Koften der Conftruftion der Sifenbahn fowohl,
alg thred Betriebed mit der Genauigleit ju beftimmen, welche obhne gang
fpeciclle Aufnahmen und Giitertarationen ju erveichen ift.

PWir haben und defhald fowohl die Koftenberedynungen fitr die Projefte
ald die Nelationen der BVerwendung und dic fabhrlidien Redynungdabichliiffe
fir beftehende Cifenbahuen verfdhafft. TWir haben ferner durdy die Grofi-
hergogl. RKreidregierungen dic legten Kaufépreife der Giiter in den betreffen:
den Gemarfungen und durch bdie Grofherjogl. Oberdiveftion bded Waffer-
und Strafenbaucd die Preife der Baumaterialien und der Arbeiten in den
verfchiedenen Strecfent erhoben.

Berfchiedene Correfpondengen haben ung die Preife ded Eifend und der
Mafchinen ausd den bedeutenditen Fabrifen geliefert. IWir haben ferner
durd) die betreffenden Waffers und Strafenbau - Infpeftionen die Ausflug-
offnungen der nothwenbdigen Britcfen und Doblen ermittelt, und durdh bdies
felben Behorden haben wir und die fpeciellen Profile und Situationdplane
mefyverer Flufbette mit ihren Niederungen und Ueberfdhwenmmungdgebicten
verfdhafft.

Wir haben itberhaupt nidyt verfumt, alle RNadyweifungen beigutreiben,
deren wir fiir Die anndbernde Veftimmung der RKoften eined fo grofen
TWerfed bedurften.

Da nun die gegenwirtige Koftenberedynung nur eine angendberte Schisung
ift, um wvon den nothwendigen Mitteln der Unternelmung eine Anficht ju
begriinden und etwa dag nothwendige Sapital eined Anleihend oder einer
Gonceffiont u befiimmen , fo glaubte der tedhnifche Ausfchuf ded Comitd’s
wenigftend nidht unter der wahren Summe bleiben it Diivfen, und defs
hatb die hpdyften Anfitse in feine Nedmimg anfuchuren - miifen.
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Die gegenwartige Koftenberedymung befteht aud ywei Hauptbeftandtheilen,
namlich :

A. Roften der Conftruftion.

B. Roften Ded Betriebed, woyu wir die Koften der Unterhaltung und
der Adminiftration vedjnen,

A. Rfoften der Confiruftion.

Die Koftenbeftimmung der Conftvuftion befteht aus folgendben iteln.

itel 1. Crwerbung ded Vodens.

» 1L Planivarbeiten. ‘

L Unterirdifche Durchgange.

o V. Uferbauten am NRhein.

» V. Unterbau der Balhn.

» VL Gdyjienenlager,

,» VIL Biadufte und Bricen.

» VIII. Gdhienen und deren Befeftigung.

o IX. Ginriditung der Stationen.

» o X. Dienftgebaude,

XL Ginfriedigung der Bahn,

»» XII Allgemeine Koften.

Sur Begrindung und jur leidhtern Ueberfidyt fiellen wir cine fummarifche,
nad) den eingelnen Liteln geordnete Preidentwictlung voran,

Qitel L

CGrmwerbung ded Bodens.

Um die Giiterentfchddigung au beftimmen, hat der tedmifche Ausfchuf
bed Gomité die lesten Verfaufdyreife in den betreffenden Gemarfungen u
Grunde gelegt und denfelben eine ausd den Crfahrungen Srofhersogl. Ober-
biveftion Ded affers und Strafenbauesd abgeleitete Erhihung, welde 3u-
gleich die Koften ded Cryropriationdverfalrend einfdyliefit, jugefchlagen.

Die in dem jweiten Litel befindliche Tabelle enthilt die wabrfdjeinlidien
mittlern Preife eined Morgend fiir die verfchiedenen Stregfen,

Qitel IL

Planirarbeiten.

Die Preife der Erdarbeiten und der Trandporte find fitr die betreffenden
Gtrecten aus den Crfahrungen der Oberdiveftion ded Waffers und Strafen-
baues entnomuten, .

Folgende Tabelle enthalt die Preife eirter Kubifruthe Crbauffitllung fir
die verfdyiedenen Strecken, nebft den Preifen eined Morgensd Boben,
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5 3 Preis eines Preis einer |
£ . Moracns Gubifruthe
g g Bejeichnung der Strece. Boven Grdauifullung

aa . ,
& i fl. in fl.

L | Mannheim bis Graben . o . o v o v v v v v v w0 e 700 4
Graben bid guUr D o v v v v v v v v e e e e 300 4
@eitenbahn von Schwesingen nach Heidelberg . o o .« o o

T | B BS Ut PMULG o ¢« v o v v v e oo e oo e . 400 4

HL | Murg bis ur KINGig « v « v o o v o v o 0 0 oo - s 1000 ]
@eitenbahn swifchen Appenmweyer und Rcb! ........ 5

IV, | Ringigbid surGli. . v v v v v v e e e 1000 4,

V. | Bon der Gy bis jur Hohle bei Schliengen . . o o o o o v . 1000 4%/,

VI | Bon Schliengen uber BOUINGEN o v ¢« v v v v v v v 00 o 1000 6
Bon Rheinweiler bis Sfkein o « v v v v v v v v v v v oo 1000 12
ROCIMGEIANDE « « v v v e e o v o s o e o v o v o s o v 200 14
Gfringen bis Kivchen .« o v o vt i oo oo e 1000 8
Rivchen big 3Ur KANDEL v ¢ v o v v v v v e e e 600 6

VIL | Bon der Kander bis jum Haltlinger Rain . . . . . . . .. 600 6
Bom Haltlinger Rain bis jum Friedlinger Rain . . . . . . 800 6

III. Qitel.
Untevivdifder Durdbrud durd den Kliops von Sftein.

Dad Geftein ded Kloked von Sftein befteht aud einem fehr harten juraffi-
fchen Kalfgeftein, von weld)em die Sprengung mit der Forderung ded Sefteined
und der Abteufung der nithigen Luftichachten fiir die Cubifruthe Fojten yoird 40 {L.

IV. Qitel.

Uferbauten jur Bermwabrung ded Baues in den Streden bei
Sftein und Rheinweiler.

Fiir den oben befdyriebenen Uferbau {ind folgende Maffen von Brudyftei-
nen auf die laufende Ruthe nothig:
a) Fir den Grundbaw . . . . . . L . . . . 2160 Cubiffug
b) Sn dad Pflafter bid auf dic Gelandhdhe 6/ iiber der
Krone ded Grundbaued . . . . . . 270
c) Fir das Pflafter auf der BVdfdyun Jéﬂad)e bcé %abn,
forpers 6i8 auf dieSHdhe 10/ itber dag Gelande . . 330

”

”n

Ganger Steinbedarf auf die laufende Ruthe . . 2760
Die Flade, weldhe abgepflaftert werden foll, betragt anf die laufende
Ruthe: a) Auf den Srundban . . . . . . . . 120 Quadratfuf
b) Auf die Bifdyung ded Uferd. . . . . . 4185 ”
c) Auf der Bdjdhung ded BVahntorperd . . . 220

”

Gange Flade der Abpflafterung fitr die laufende Ruthe . 525 ’
8



Die Hinterfillung deé Grundbaued und die Bildung der Uferbofchung
exfordert Die Beifuhr einer Kiedmaffe, weldhe etwa betragt 600 Cubifruthen.
Die Pflangung, fo wie die Abpflafterung ded Leinpfaded auf 10/ Breite
ditrfte die FluBbautaffe itbernehmen, wedhalb fiir diefe Arbeit hier feine Po-
fition aufgenommen wird,
Gine Cubitruthe Stein beizufchaffen und theilweife ju verfenfen, foftet 20 fl, — fr.
Die Quadratruthe Pflafter herguftellen , foffet . . . . . . 2fL12f
Die Cubifruthe Kied beizufchaffen und damit die Yuffiillung her-
guftellen, foftet . . . . . . . . . . . . . . 6f30f

V. Qitel.
Gritndung des Unterbaues der Babhn.

Die Fundirung ded Unterbaued der Bahn gefdyieht durdy eine Trocfens
mauer, Deren Bolumen fid) andert, je nadydem die Bahn hilher oder tiefer,
ald der natirclidye Boden gelegt wird,

An Stellen, wo {dyledjter Baugrund vorhanden iff, muf der Boben
durd) gerammte Steinfdjidjten befeftigt werden. Diefe Befeftigung wird an
fumpfigen Stellen durdy verfdhranft eingefdilagene Pfahle bewerftelligt, in
weldje dopyelte gerammte Steinfdyichten eingefeilt werden,

Die folgende Tafel enthalt eine Jufammenftellung ded nothigen Materials
auf dic laufende Ruthe und der Preife fiir Material und Arbeit auf die ver-
fdyiedenen Strecfen der Bahu.



Gin Pfahtl foftet

30

&ine Quadratruthe feftaus
rammen ofjne Piloten

fr,

fl.

2130

23030
23030
2 (30130

2|80 |30

Die Gteine feftzufchlagen
u. diePfahle cinzurammen

fr.

30

30
30

30

fl.

7|40

SHerftellung der Zrodens
mauer, die Gubifruthe

fr.

fl.

16 | 40

16 | 40
16 | 40
16 | 40
16 | 40
16 | 40

Die Cubifruthe Steine ju
brechen und auf dic gegebe:
ne@ntfernung beizufithren

fr.

b5
65

45
65
45

45

Die Steine find beizufith-
ven quf eine Entiernung
von Gtunden

1,0
2,0
1,0

1,0

Bahl der Viloten

50
50

50
50
50

Diegerammten Steinfchich-
ten haben cine Flache pon
Quadratfug

80

80
80
80

Die Steinfdhichten mit Pi-
loten exfordern an aufge:
fegten Gteinen in Cubiffug

200
200
200

200

Die gerammten tein-
fehichten erfordern an auf:
gefesten Gteinen
in Gubiffug

120

180

120
120
120

120

120
120

120

Lange, inweldjer der Boden

durch Piloten und Stein-

fehichten befeftigt vird, in
Ruthen

200
500

1000

Linge, nachwelcher der Bo-

den durch einfache Stein-

lagen befeftigtwerden mug,
in Ruthen

4110

650

2000

600
1500
3150

Mittlere Hohe der Funda:
mente in Fufen

2,5
2,5

10

Nufgefepte Steine ju der
Trocfenmauer in Cubitfuf

180

90
180
360

120
300
300

240

2880
1080
240

240

Trocfenmauerwert ju den
Fundamenten auf die Cu-
bifruthe in Gubiffug

120

60
120
240

80
200
200

160
240

1920
720
160

160

Begelchnung der
Gtrecten

Necfar bis Alb. . . .
Geitenbahn nady Hei-

o e e e e e

delberg
Ulb bis Murg . . . .

Geitenbahn nadh Kehl

&l bis Hohle. . . . .

.

Hohle bis Kander .

Gehliengen bis Jnfel:

DR

gelande
Rheinweiler bis Sftein

Jftein bis Kicchen
RKirchen bis Kander . .

Rheingeldnde ., . . . .

Kander bis Fricdlinger

e

RNain

Nummer dev Strecte

L

11,

. | Murg bis Kingig . .+ .

IV | Rinzigbis €3 . . . .

V.

VI.

a.

b,

c
d,
e

VIIL
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VI Qitel.
Herftellung ded eigentlidhen Sdienenlagers.

Dag Lager fitr die Schienen befteht ausd einer Quader{dhichte, die obne
Unterbredjung in der gangen Entwidfelung der BVahn fortlauft,

Der Querfdynitt diefer Duabdratfdyichte hat 0,8 Fuf Hobe, 1,8 Fuf Breite
und enthalt demnady 1,44 Duabratfuﬁ fo[g[tcb bei 3wei Sdyienenlager auf
dic laufende Ruthe . . . . . . . . = 28,8 Cubiffup
bei vier Schienenlagern . . . . . . . =576

Die eingelnen Quabderftiice entbaIten eine i‘ange von 3,5 Fuf.

Um die parallele Lage der Schienen feftzubalten, werden die ju einer Vahn
gehorigen Quabderfdyichten durd) Cifenftangen (Schlaubdern) jufammengehalten.

€3 fommen auf jede Schiene drei foldye Schlaudern ju 8 Fuf Lange,
0,1 Fuf Breite und 0,02 Fuf Dicke, und ywei Keile, weldhe in die Defen
Der Scylaudern eingetricbent werden. Ein foldher Keil hat 2 Fuf Lange und
0,1 Fuf Breite auf 0,02 Fuf Dicfe.

Der fubifdhe Jnbalt einer Schlauder betragt demnady . 0,016 Cubitfuf

Der fubifche Jnbalt ded Keild@ . . . . . . . . 0,004 ”

Beredhnet man nun tag Sewidyt eined Cubiffufed Schmiedeifens ju
400 Pfund, fo wiegt cine Schlauder. . . . . . . . . 6,4 Pfund,

ein Ketl . . . ., . . 1,6

Auf eine Schienenlange werden daker erfvrbert 6 @cb[aubern mit 38,4 Pf.

12 Keilemit . . 19,2 ,,
Folglich an Schmiedeifen . 57,6 ,,
Wofitr wir in yunder Zahl annebmen . . . . . . . . 60 Pfund.

Die Sdyiene hat eine Lange von 15 Fuf ; folglich wird auf die laufende
Ruthe an Schmiedeifen nothwendig auf der doppelten BVahn . 40 Pfund
auf einfacher Bahn . . . e e e e e e e .20,

Fiir die Steinte {ind fo[genbc retfc erfobent, wobei vorauégefegt wird,
baf diefelben im Brudy boffirt werden.

Meittlere Brechen [Trangs | Ver: Ganse
Benennung der Strede. Transportweite | u. Boffi- | port |feen ﬁoﬂ:n
in @tunden {remin fr.| infr. |in fr.
b 3/, is 5 |8 | 36
Cutcnbabn v. Schroesingen nady Heidelberg . 3, 18 15 3 36
........................ 2 16 1 3 30
m. e e e e e e e e e 3/, 16 15 3 34
@cttenbabn nach Sehl . .. L. L. 3, —4 16 15 3 34
.................... 2y, —3 12 15 3 30
V ........................
a, Bon der El; bid jur Dreifam . . . . . . . . 2/, —3 12 15 3 30
b, Bon der Dreifam an die Hohle . . . . . . 2 15 12 3 30
2
a. Von Schliengen bis sum Rheinufer bei Efvingen - 12 — 3 15
b. Bom Rheinufer bei (ffrmgen bis jur Kander — 16 6 3 25
VIL' . o o s v e e e e e e e e e e —_ 16 ] 3 L5
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Sn der erften Abtheilung der vierten Strecte Fann dad Material gany
nake an der Trace und gwar grofentheild durd) die Herftellung ded Planums
gewonnen werden. G wurden deshalb feine Trandportfoften in Rechnung
gebradyt, weil Diefelben entweder fchon in bden RKoften ber Planivarbeiten
eingefchloffen {ind, oder weil dad Bredyen fich niedriger ftellt, da diefe Urbeit
sum Thetl {chon bet der Deffnung ded Lunneld berechnet worden ift.

I Der pweiten Abtheilung der fechften, fo wie in der fiebenten Stredte
ftellt fich Der Trandportpreid fo niedrig, weil der Trandport groftentheild su
Waffer bewerfftelligt werden fann.

Der Preid ded Schmiedeifend wird per Centner angenommen ju 15 fl.

VIL. Qitel.
Bruden, VWiadulte und Dobhlen.

Um bdie Anzahl der nothigen Britcfen und Dohlen, fo wie deren Spanns
weiten beftimmen ju fonnen, hat der technifdhe Ausfdhuf ved Comité’s von
pen Jnfpectionen ded LWaffer - und Strafenbaued eine SJufammenftellung
fammtlicher auf der Landiirafe von Mannheim bi3 Bafel vorfommenden
Dritcfen und Dohlen erhoben.

&8 haben {ich daraus fir die Eifenbahn die in forgenber Lafel aufgefithrs
ten Britcken ergeben :

Lichte Derffnungen.

mc“@t;ht"el::c?‘ ber Dolen| 5| 7|10 |15 20|25 30|35 40| 45|50 |55 60 b
big |bid |bid |bis |bid [6id {bi8 |bi8 |bis [bid |bis bis .

7101520 |2 |30 35| 40| 45 |50 55 | 60 bariiber
15 4] 1| 3| 6|— | e | _
@cttcnbabn i,aelbclberg 10 [—|=|—=|—-]=]—|—=|—]=|—=|=]—= -
............. 12 —_— == =] 1= — = =] = - 204
m ............. 51 8| 9|10 4| 2| el —|f 1| e|—|—|—| =208
@cutcnbabn Kehl . . ... 12 2l —| 9| —|—f=|=|=|—=|=|=|— —

,,,,,,,,,, 57 el 2|l 5f{6|—]2e|—| 1{—] 1|—|—|145u.100
V ............. 89 6116 (13| 5| 4| 3 — | —| - —| ]~ 60
VE e e 14 s|l—l el el —|—|—|<=|1]—|= _
VIL ... i iv b — === ===l = =] = —

265 | 25| 28 | 42 22"9 7| —| 4| 2 s_{_l

Die BVautoftern wurden aud den Erfahrungen beftimmt, welde fir die
Bauten von Briien gleicher Spannweite gemacht worden find. Sie find in
folgender Tafel yufammengeftellt :
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Lichte Deffnungen Upprorimativer Anfchlag der Koften
&ine Dobhle unter 5 bei iiberall glcichen Preifen 200 fl.
von 5 — 7 " " " N 500 ~
7 — 10 1000 .
10 — 15/ 2000
15 — 20° " " 4000
20 — 25 " " " R 6000 -
25 — 30’ " " " " 10,000 .,
30 — 35 12,000 »
35 — 40° 15,000 .,
40 — 45 . " " . 18,000 .,
15 — 50 " " “ P 20,000 ..
50 — 55 " " " " 25,000 .,
55 — 60 " " . N 30,000 .,
60 — 65’ P B B 40,000 ., ’

Dic grofen Britcfen {ind befonders in Redynung genommen worden.

Der Uebergang itber die RKingig fonnte, da er die Ridytung ded Fluffes
fdytef Durchfchneidet, durdh einen hiolzernen Briickenweg hergeftellt werden ,
weldher auf fteinerne Pfeiler und Widerlager gelegt wird, Cben fo der
Uebergang itber die G,

Die beiden Briicfen itber die Rheingiefen unterhalb Rheinweiler und
Sftein, wo bdie Bahn auf die Infelgeldnde tritt, haben eine Oeffnung von
25 bid 30 Fuf, veranlaffen aber wegen der bedeutenden Hihe und der fywie:
rigen Gritndung ihrer Pfeiler, griofere Baufoften, weldye wir ju 12000 fL.
fiir eine jeDe derfelben {chasen,

Die Ueberbriicfungen der swifchen Bollingen und Jftein vorfommenden
Sdjludgten und Dobel fonnen den Baufoften von Briicfen, weldhe 10— 157
Cichtoffnung haben, gleichgefent und jede derfelben yu 1500 fl. gefchasst werden.

VIII. Qitel.
CGifengeftange und defien Befeffigung.

Die Sdyienen liegen gany auf und werdben in Cntfernung von je drei
Fuf auf dem Steinlager befeftigt. Sie {ind yon gewalstem Cifen, iy Ge-
wicht betragt auf die laufende Ruthe. . . . e e v . 140 Dfund.

©8 enthalt demnach die laufende Ruthe fo[genbeé Gewidht der Schienen

bei der einfachen Bahmw . . . . . . . . . 280 Pfund,

bei Der Doppelten Babhw . . . . . . . . . 560 ,
Gin Befeftigungsbloben wiegt . . . . . . . . . . . 1,2 Pfund,
Gin RKeil wiegt . . . . . . O 1 5: T
folglich wiegen Kloben und .ﬁet[e bet Jebcm %efeﬂtgungépunft .3 ”

Wir erhalten alfo an Sdlieffloben und Keilen fur die laufende Nuthe

fiiv Die einfadje Babm . . . . . .« .« 20 Dfund,

fir die doppelte Babmw . . . . . e . . . 40
Fite jeden Schlieffloben ift ein holzerner Keil 3ur Befeftigung ded erftern in
die Lagerfteine nothig, wir erhalten demnadh auf die laufende Ruthe
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fir die einfache Bahn . . . . . . . 13" hlzerne Keile,

fiir die doppelte Bahyn . . . . . . . 26% 4 '
Bwifdyen die Lagerfteine und die Schienen muf ein Jwifdjenlager von Holz,
Fily ober einem andern Stoffe gelegt werden. IBir nefymen an, daf Blatt:
dhen von weidhem $Holy angewendet yerden, diefe, nad) dem Preife der Bers
pusplatten beredynet, foften auf die Laufende Ruthe

fiir die einfadhe Bahn . . . . . . . . . . . . 10fn

fiir die dopyelte Bahn . . . . ... 20,

Der Centner gewalgten Schieneneifens, iranéport unb Eingangsyoll

mit eingerechnet, wird mindeftend angunehmen fet)n y3u . . 114l 30 fr.
Der Centner Schmiedeifen , wie oben, . . A O A 1 2
Gin hodlzerner Keil jur Befeftigung desd Sﬂobmé in dem Steine . . '/, fr.
Das Cinhauen der Lodjer in die Quabderfhidyten jur Aufnabhme ded Kloben
ift unter der Ynnahme, daf ein Arbeiter hodhftend adyt Derfelben herftellen
fonne und fein Tagelohn 48 fr. betrage, gu . . . . . . . . . 6fr
folglich betragt diefe Audgabe fiir die laufende SYitutbe

fiir die einfade Baln . . . . . e .. 40 fr.

fiir die doppelte Bahn . . . e e oo 14420 fr.
Dad Legen der Schienen ift durdy die %Inna[)me beﬁtmmt, dag vier Mann in

_einem Arbeitdtag die Nacharbeitung ded Steinlagerd, dad Einfesen der Klo-

ben, die Auflegung und BVevfeilung von vier Sdyienenlagen ju Stande brins
gen fonnen. ©8 Ffoftet demnady, die Handlangerldhne mit eingevechnet, das
Legen der Schienen fitr die laufende Ruthe auf der einfachen Bahn 1 {1. 40 fr.
auf der dopyelten Bahn 3 {I. 20 fr.
IX. @itel.
Ginridtung der Stationen.

An dent Hauyptftationen yoird die vierfache Babn {dhon in einer Entfernung
vont einer Biertelftunde von den Stationen beginnen und der ndthige Aufwand
wird fid) folgendermagen beredynen:

RNach den vorigen Beftimmungen fommt auf die laufende Ruthe

a) Giiterentfdhadigung . . . . . . . . . . 13 fl. —

b) Planivarbeit . . . . . . .« . . . . 4, — L,
c) Fundirungdarbeit . . . . . . . . . . . 15, —
d) Sdyienenlager der Bahp . . . . . . . . . 28, —
e) Gifengeftinge . . .. . 64, 24
) Sdymiedeifen fiir Sd)[wﬁﬂobcu unb ﬁet[e N
) Holzerne Keile . . v e e e — g 13Y,
h) Swifdhenlager ywifdyen ber @dncne e e e e o — 20
1) Einhauen der Lodjer in die Steive . . . . . 1, 20 ,

k) Cegen der Schieten . . . . . . . . . . 3, 2 ,
135 fl. 37Y/, .
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Folglich ift die Audgabe fiir eine halbe Stunde Lange oder 740 Rus

then Qinge . . . .« . . 100360 fl.
Auf jeder Station f nb erforberhcb 8 %[b[enfungen, wovorn eine su 500 fL.
Bier Drehfcheiben, jede gu . . . .+ . . . 400 fL.

An jeder Station jwel %aﬁerbeba[ter einer 3u . o . . . 3000 fL

3u beredhnen.
Smifd)enﬂationen.

An jeder Iwifchenftation {ind erforderlid 3mei Ablenfungen, eine 500 fl.

Gin Wafferbehalter, jeder . . . . . . . .3000 fL.

Aufer den Jwifdyenftationen {ind, nod), mo bwfe[ben au weit entfernt,
melrere TWafferbehalter ju redymen,

X. Qitel.
Dienftgebdude.

Die Koften der Dienftgebaude fhaken wir wie folgt:
1) Sn den Hauyptitationen:

a) @rpeditiongbiireaur und Beamtenwohmumg . . . . . 20,000 fl.

b) Ragerhiufer, Magagine und Remifen . . . . . . . 12,000 fl.

Da Hauptreparaturen nur an einem Orte bewerfftelligt yerben fonnen,
fo find fiir die gewohnliche Station Fleine SIBerthatten hinreichend , Deren
Koften wivauf . . . . . . e e o o o . . 1500 fL
{chagen.
2) Bwifdjenftationen,

a) Biireau und Beamtemwohnung . . .« .+« .+ . . 4000 fL

b) Magagine fitrr Kohlen und @rfaigftucfe e v e o+ . . . 1000 L

c) Wohnung fitr einen Babhnwarth . . . . . . . . 1200 ft.

Fitr die Yohnung eined Bahnwarthed oder fur eine PWartftation rechnen
wir die Koftent ded Bauesd mit dem ndthigen Boden gu . . . . 1200 fL.

X1 @itel.
Ginfriedigung der Babhn.

Der Betrag diefed Ausgabetiteld vertheilt {id) giemlich gleidhfdrmig auf
die gange Lange der BValn.

MWir fdyasen folgende Ausdgaben:
@ine doppelte Barriere an den Kreugungdpuntten mit Strafen und Wegen

foftet. . . . . .. . . 100 fL
@mfrtebxgungémauern an @tabten unb borfern, bte Iaufenbe Ruthe 11 {l.
Anlage von [ebendigen Saunen, die laufende Ruthe . . . . . 30 I
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Busammenstellung der in den nachfolgenden ZAnsitsen berech-
neten Baukosten der Eisenbahn vom Freihafen in MAlannheim
bis sur siidlichen Grenze des Grolshersogthums Baden,

| wonyogs

-

L

Bejyeichnung der Ausgabetitel

Koftenbetrag

im Einjelnen Ueberhaupt
fl. fr. fl.
1. Titel. Grwerbung ded Bobdens,
Erfte Gtrecke. WVon Mannheim big jur Alb,
246,5 Morgen von Mannheim nach Schwepingen big Graben . | 172 550
123,48 Morgen von Graben bid jur A . . . . . oo oo 37044 |
Koften fiir die Crwerbung ded Bodens in der erften Strecle 209 594
Geitenbahn von Shwegingen nady Heidelberg.
70,3 Morgen von Schwebingen nach Heidelberg . .« . o . . 9210 |
SKoften fur die Crierbung des Bobens fur die Seitenbahn
nach HeDEIbErg « o o v o 0 L0 e e e e e e 49 210
3weite Strece. BVon der AULD bis sur Murg.
114,84 Morgen von der Ab bis jur Murg . . . . . . . . . . 45936 |
Koften fiir die Erwerbung des Bobens in der poeiten Strede 45 936
Dritte Strede. Bon der Murg bis jur ﬁmatg
322,35 Morgen von der Wrurg bis jur Kingig . . . .| 3223850 |
Koften fitr die Srwerbung ded Vodens in der dritten ®trtcfe 322 350
Geitenbahn von Uppenweier bid Kehl.
92,00 Miorgen von Appenweicr nach Keht . . . . .. ... .| 92000 |
Roften fiir die Grwerbung des Bodens fiir die Geitenbahn
nach Rebl o v v v v vt i e e e e e e e 92 000
Bierte Strece. Bon der Kingig bis jur €l;.
249,7 Morgen von der Kingig bid sur €3 « o v v v v v o .. 249700 4
SKoften fitr die Erroerbung ded Bodens in der vicrten Strecle 249 700
Funfte Gtrece. Bon der I3 bid yum Holebach.
150,9 fMovgen von der €l gur Dreifam . v o v v v v v . 150 900
226,4 Morgen von der Dreifam bis Schliengen. . . . . . . . 226400 |
Koften fur die Grwerbung ded Bodens in der finften Strecc 377 300
Gedifte Strede. Bon dem Holebadh bid jur Kander.
52,95 Morgen von Sehliengen big Kivdpen . o o v v . o . .. 52 950
17.6 Morgen Nheingelinde in diefer Gtrede . . . . . . o . . 3520
20,4 Morgen vom Rheinufer big jum Dorfe Kirvchen . , . . .| 20400
8,8 Morgen von RKivchen bid jur Kander . . . . . ... .. 5280
SKoften fiir die Ervoerbung des BVodens in der fechiten Strece 82 150
@icbente Gtrede. BVon der Kander bis sum Fried:
tinger Rain,
13,85 Morgen von der Kander bis jum Haltelinger Rain. . . .| 63100
14,6 Morgen vom Haltclinger Rain bid ;um Friedlinger Rain | 11 680
Soften fiir die Grwerbung ded Bodens inder fiebenten Gtrecde Tl ee7s0
2, Titel. Planivarbeiten,
Crite Strede. Von Mannheim bis yur AL,
10275 Gubifruthen von Mannheim bid gur Ao . . . . ... . 41 100
Koften der Planirarbeiten in der erften Strece. . . . . . 41 100
@eitenbahn von Schwegingen nadh Heidelberg,
1955 Gubifruthen von Scpvepingen nach Heidelberg . . . . . 7820
Koften der Planivarbeiten fiir die Seitenbahn nadh Heidelberg - 7920
Bweite Gtrede. BVon der AIb bid juvr MWury,
3190 Kubifruthen von dev A bis sur Murg. . . . . ... . 12 760
Koften der Vianivarbeiten in der yroeiten Stvecte . . L L . - i2 760
U uberivagen 1584 700

9
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g RKoftenbetrag
é_ Begeichnung der Ausgabetitel,
= im €inzelnen |  Ueberhaupt
fl. fr. . fr.
. Uebertra 1 584 700
Dritte Gtrede. Bon der Murg bid jur Kingig. g
1| 14812,75 Gubifruthen von der Murg bis jur Kingig . . .. .| 74063 |45
SKoften der Planirarbeiten in der dritten Strecfe . . . o . 74 063 | 45
@yeitcnbabn von UAppenweier nach Kehl.
113680 Gubifruthen von Appenweier nach Kehl o o v o v v v W W 18 400
ﬁo(}cn der Planivarbeiten fiir die Seitenbahn nach Kehl . . 18 400
Vierte Strece. Bon der Kingig bis jur Elg
11102456 Gubifruthen von der Kingig bid gur €. o o o o . . .| 46105 |12
SKoften der Planivarbeiten in der vierten Strece . . . . . 46 105 | 12
Funfte Strecte. Bon der €l bisd 3um Holebadh.
16333,6 Gubifruthen von der Gl; bis ur Drcifam . o . . . . .| 28501 |12
2| 8500,8 Gubifruthen von der Dreifam jum Holebach, . . . . .| 382563 36
Koften der Planivarbeiten in der funften Strecde . . . . . 66754 | 48
Gedifte Gtrecde. Bon dem Holebach jur Kanbder.
11800 Gubifruthen von Gcehliengen bis unterhalb Rheinweiler . . 5200
2 | 1364,4 Gubifruthen von RNheinweiler big Sftein . . . . .. .| 16372 |48
3 | 9625 Gubitruthen Nufdammungen iiber die Rheininfeln bei Rhein-
"weiler und Sftein . ... .. w o ... e ... .| 134750
4 | 2412 Gubifruthen von dem Rpeinufer unterhalb Sftein bis jum
Dorfe Kirvchen . .« . ..ot o v e e .. .| 1929
5| 300,9 Gubifruthen von Kirdien big jur Kander . . + o . o . . 1805 | 24
SKoften der Planivarbeiten in der fechficn Strede . . . . . 177 424 | 12
Giebente Strecde. BVon der Kander bisd jum Fried:
linger Rain,
11469,2 Gubifruthen von der Kander bis yum Haltelinger Rain . 2815 | 12
2| 584,0 Gubifruthen vom Haltelinger bid Friedlinger Rain . . . 3504 -
Koften der Planirarbeiten in der fiebenten Stredfe . . . . 6319 | 13
3. Titel Nnteriedifder Durchbrudh durdh den Kok v. Fftein.
Gechfte Strecfe. Bon dem Holebadh bié jur Kander.
1 | 120 Subifruthen Geftein ju fchicfen und ju fordern . . . . . . 4802
2 | DieUcberrolbung der den Cingangen ;unachft licgenden Strecken,
nebft Stirn- und Fligelmaucrn, wenn foldye nothig werden foll=
ten, fann angenommen verDEn JU .« v v . 4 v e v v 0.0 s 2400 __
RKoften fir die Herftetlung ded untericdifdien Durdibruches in
Der fechften Gtrecfe v v v v v v v e e e e 7202
4, Titel. Uferbauten zur BVerwahrung ded Baues in den
Strecen Jftein und Rheimweiler,
Gedifte GStrecte. Bon dem Holebach jur Kander,
Die ganze Lange des Vaues betragt 600 Ruthen
1 | 1656 Subifruthen Steine jur Herfielung des Steinmwurfs . . . 33120
2| 600 Qubifruthen Hinterfullung. « « v v v o v v v v v v 0 . 3900
3 | 1350 Quadratruthen Pflafter perjuftclien . . . o v oo v v v 2970
Koften der Uferbauten in dev fedhften Gtrece . . o . . o . . — 89 990
5, Titel, Griindung ded Uuterbaues der Bahu.
Grite Gtrece. Bon dem Nedar bis jur ALD,
A, Matevial,
1| 3699 ubifruthen aufgefeste GSteine jur Herftellung der Srin-
bung Des Unterbaues . . . v o v o v v vt e e 0w .| 240485
2| 480 Gubifruthen aufgefeBte Steine fiir die Hevfellung der ge-
rammten Gteinlage auf dem fchlechten Voden . . . . . . .| 31200
SKoften des Materiald fiir die Fundivung ded Unterbaues auf -
devevflen Gtrefe o v v v v v v e v e ... .| 271635
su fiberteagen | 271 635 202099 | 9
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Kfoftenbetrag
Beseichnung der Yusgabetifel |
im Gingelnen | Ueberhaupt ’
fl. fr. fl. Fr.
Ucbertrag 271 635 2020959 | 9
B, Yrbeit.
2466 Gubifruthen trodened Mauerwerk herguftellen . . . . . 41 100
3200 Suadratruthen GStcinlage auf fchlechtem Boden feftzurammen 8000 |
SKoften fur die Urbeit auf der erften Strede . . . . . . . 49100 3
Gumme der Koften filr die Sriindung ded Unterbaues auf
Dererflen @trecfe . o v v v e e v e e e 0 e 320 735
Geitenbahn von Giwesingen nacb Heidelberg.
A. Material.
352 Qubifruthen aufgefeste Steine sur Herftellung der Griin:
bung des Unterbaued . . . . . . . . e e e e e 19 360
Koften des Materials firr die Fundirung des Unterbaues auf
diefer Geitenbahn nach Heidelberg « o o o o o o o 19 369
B, Arbeit.
235 Gubifruthen trocfenes Maucrwerk herguftclhen « o o o o v« 3916 40
Koften fur die rbeit auf der Seitenbahn + . o o o o o o 3916 | 40
Gumme der Koften fir die Srimdung ded Unterbaucs auf !
der Geitenbabn . . . . .. e e e e e P 23276 | 40|
Bweite Gtrecde. Bon der ALb jur Murg.
A, Material
1148 Gubifruthen aufgefeste Gteine ju den Fundamentmanern . 74 646
117 Gubifruthen aufgefeste Steine ju den Fundamentichichten . 7605
32 500 Pfiahle jur Pilotivung der obigen Steinichichten . o . . . 16 250
Koften desd Materials fur dic Fundirung ded Unterbaues auf
der pweiten Gtrede + . . . o s e s e e s 98 501
B, Arbeit.
765,6 Kubifruthen trodenes Mauerroerf hevsuftellen . . o . . 12 760
520 Quadratruthen Steine feftzufchingen und Pfiahle einzuranumen 3900
Koften fite die Urbeit auf der yweiten Strede . o o ¢ v 0 o 16 660
Gumme der Koften fir die Heritelung des Unterbaucs auf
Der yweiten Gtrede . . o v v oo v oo e e e e e 115 161
Drittc Strecte. Bon der Murg bis jur Kingig.
A, Material,
5526 Gubifruthen aufgefeste Steine fiie die trocfenen Fundament:
MAUCTN o ¢ o o o o o o o o o v e e s e s e 248 670
240 Gubitruthen aufgefeste Steine fiir bte cmfachcn gerammten
Gteinfdihlens o v o o v v e v e e e s e e e 10 800
400 Gubitruthen gevammte Steinfchichten mit Dilotivung . . . 18 000
100 000 Pfifle jur Pilotivung der in obiger Pofition aufgefubhrien
gerammten Gteinfehichten . o o v v v v v v oo 50 000
SKoften bed Materials fir dic Herftelung des Untcrbanes der -
dritten @trede o v o0 o v o0 e ee e o | 327470
B. Arbeit.
3684 Gubifruthen troencs Mauerwert hevjuftelen . o o o . 61 400
1600 Quadvatruthen Steine sur einfachen Untevlage der 5unba'
miente foffUTAMMEN . « o v v v v v v e e e e e .. 4000
1600 Quadratvuthen Steinfchichten mit Pilotivung juv Unterlnge
herjuftellen o o o v o o oo e e e e e e N 12 000 '
RKoflen fiir die Arbeit anf dev dritten Strede .+ v o+ . . . 77400 |
Gumme der Koften lfily die Hovitellung ded Untevbauesd auf -
Der Dritten GIEEe o v v v e v e e e e e e e e I 404 870
su ibertragen i_ 2 835 001 | 49
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Koftenbetrag

Bezeichnung der Uudgabetitel.

im €inzelnen

Ueberhaupt

Ucbertrag
Gcitenbahn von Appenweier nach Kehl.
A, Material,
552 Gubitruthen aufgeieste Mauerfteine fiir die trocfenen Fun-
DAMENEMAUCTI & v v v v 4 v o v v o a e e e s e n e
60 Gubitruthen aufgeieste Gteine jur Herftelung der geramms:
ten ©teinfchichten ohne Pilotivung . . . . . . .. ...
100 Gubitruthen aufgefeste Steine jur Herftellung der geramm-
ten @teinfchichten mit Piloten . . . . . . . ... ...
25000 Stuck Vfahle sur Pilotirung der Unterlage dbex Fundamente
SKoften des Materiald jur Fundirung und Herftelung des
Unterbaues auf der ©citenbahn nach Keht . . , . . .
B. Arbeit,
368 Cubitruthen trocfenes Mauerwert hersuftellen. « . . o . .
400 Quadratruthen Gteine jur einfachen Unterlage der Funda-
mente feflUrammen . © crgle o 4 0 v e 4 e e 0.
400 Duabdratruthen Gteinfdhichten mit Pilotivung jur Unterlage
Dersuftellen o v v v v i e e e e e e e e e e e e e e
Koften des Urbeit jur Fundivung und Herftelung ded Unters
baues auf der Geitenbahn nach Kehl. . o . . . . . ..
Gumme der Koften fiir die Herftellung des Unterbaucs auf
der Geitenbahnach Kehl + o v v v v v i 4w ..

Wierte Strede. Bon der Kingig yur Sl
A, Material,
3832,5 Gubitruthen aufgefeste Steine fiix dic trocfene Fundament-
MAUCE & v o v o e o v e o o v oo oo o e a o ea s
180 Gubifruthen Gteine fiir dic Fundamente ohue Piloten herbei-
FUTHAFEN o v v v o e e e e e e e e e e e e e e e
300 Gubifruthen Gteine fiir dic Fundamente mit Pitoten Hherbeis
BUTCAEn o o v ot e e e e e e e e e e e e e e e
75000 GLUCE PANIE « v v v v 6 4 0 e vt e e e et e
Koften des Weateriald fiir die Herfteung des Unterbaues der
pierten Gtrede o o v L o L v i e e e e e e e e
B. Nrbeit.
2555 Gubitruthen trocfencd Mauerwer? herjuftellen . . . . . .
1200 Quabdratruthen Fundamentlager ohne Piloten feftzurammen
1200 Quabratruthen Fundamentlager mit Piloten feflzurammen
Koften fir die Arbeit auf der vierten Gtrede. « o o o . . .
Gumme der Koften fiir die Herftetlung ded Unterbaues auf
Dervietten GIrede o v v v v v e v e e e e e e e e

Funfte Strece. Bon der €l 3um Holebach.

A, Material.
5541 Gubifruthen Gteine filr dic Fundamentmauer herbeizuichaffen
378 Gubitruthen @teine su den JFundamentichichien ohne Piloten
Herbetufthaffeln o v v v v v v it et e e e e e e e
200 Gubifruthen Steine ju den Fundamentfchichten mit Piloten
fevbeigufchaffen o o v v 0 o b e o e e e e e e .
50 000 GEUcE PRANIE « o v o v o v v v v e e
Koften des Matcriald fiie die Herftcllung des Unterbauesd auf
der funften @trede o o v v v v b e e e i
3u tibertragen

12 500

3000

10 133

fl.

35 880
3900

6500

58 780

6133

1000

172 462
8100

13 500
37 500

231 562

42 583
3000
9000

54 583

fr.

20

20

249 345
17 010

9000
25 000

300 355
300 355

fl.
2 885 001

68 913

286 145

3 240 060

fr.
49

20
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Beseichnung der Ausdgabetitel.

Koftenbetrag

im Ginzelnen Ueberhaupt
fl. fr. fl. fr.
Uebettrag 300 3240 060 | 29
B, Avbeit.
3694 Gubifruthen trocfened Mauerwerk hersuftellen . . . . . . 61566 | 40
2520 Quadratruthen Fundamentlager fefturammen . . . . . . 6300
800 Duadratruthen Fundamentlager mit Viloten feftzurammen . 6000
Koften der Nrbeit auf der fiinften Gtrece . . o o v . o o 73 866 | 40
@wmnine der Koften fir die Herftelung ded Unterbaued auf
Der funflen &Gtrede o v v v v v vt v e v e e e e 374 221 | 40
CGediite Strede. Bom Holebach yur Kander.
A, Material. '
384 Gubifruthen qufgefete Steine fur die Fundamentmauernvon
Edhliengen bis Sftein, das Rheingelinde ausgenomimen . 12 582
1584 Kubifruthen aufgefette Steine ju den Fundamentmauern
der Bahn auf dem Infelgeldnde . o o v o v o v o o v 23 760
648 Gubifruthen aufgefeste Gteine ju den Fundamentmauern
von Dem Rhpeinufer bei Sftein big Kirchen . . . . . . 9720
141,6 Gubifruthen aufgefeste Gteine ju den Fundamentmauern
von Kivchen bis gur Kander . . . . ... ... 5664
66 Gubifruthen aufgefeste Gteine yu den Fundamentmauvern auf
Dem Jnfelgeldnde . v v v v el e e e e e 990
SKoften des Materiald fiir die Herftelung des Unterbaues auf
Der fechften Gtredfe « v v v v v v v v v e e e e .. 52 716
B, Urbeit,
559,2 Gubifruthen trocfenes Mauerwerf ju den Fundamenten
von Schlicngen bis jum Rheinufer bei Sftein . . . . . . 9326 48
1056 Gubifruthen trocfenes Mauerwert ju den Fundamenten auf
dem JInfelgelande hevsuftollen « o v v v v v ... 7200
94,4 Subifruthen trodenes Maucrwert vom Rheinufer bid Sftein
DetiufElEn & v v v e e e e e e e e e e e e e 17 600
432 Gubifruthentrodenes Mauerwerf vom Rheinufer bis Kivchen
herguftellen . . . . ... ... 1573 | 12
440 Quadratruthen Gteine feftjurammen . . . o . L ... .. 1100
SKoften der Arbeit jur Herftellung des Unterbaues auf der
fediten Gtrede « v o v v v v b v e e i e e 36 800
Gumme der Koffen fity dic Herftellung ded Unterbaues auf
Derfediften GLEede « v o v v v v e e e e e a 89 516
Giebente Strecte. Bon der Kander bid jum Fried-
linger Main.
A, Material.
396 Gubifruthen aufgefeste Steine ju den Fundamentmauern . 21 780
42 Qubifruthen aufgefeste Steine ju den Gehichten der Fundamente 2310
RKoften des Materiald jur Hevficlung des Unterbaucd auf -
der flebenten ©trecle o v v v v v e e e e e e e e 24 090
B, Avbeit.
264 Gubifruthen trocenes Draucrwert ju den Fundamenten . . 4400
280 Quadratruthen Steine feftzurammen o o o . o 0 0 .. . 700
SKoften der Arbeit auf der ficbenten Strede . + v v v o o v o 5100
Gumme der Koften fir dic Hevitelung ded Unterbaues auf
dev flebenten Gtredfe o« v v v v v v b e v e e e 29 190
ju ubertragen 3733988 9

|
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Koftenbefrag
Begeichuung der Ausdgabetitel
im Ginzelnen | Ueberhaupt
fl. fr. fl. tr.
Uebertrag 3732088 | 9
6. Titel, Herftellung des ecigentlichen Sdrienenlagers,
€rite Cltirede. Bom Neckar jur LD,
1183 680 Gubiffuf Quader; Transport und Berfegen mit ein-
begrzﬁcn........... e e e e e e e .| 710208
8220 Gentner Gehmiedeifen ju den Schlaudern und Keilen . . .| 123 300
.@erﬂ'eaung des eigentlichen Schienenlagers auf der crfien Strece 833 508
Geitenbahn von GhrweBingen nach Heidelberg.
112 608 Gubiffuf Duader, Erandport und Verfegen einbegriffon | 67564 | 48
782 Gentner Geymicdeifen ;u Schlaudern und Keilen o . . . . . 11730 |
foerftellung des Gehienenlagers auf der Geitenbahn nach Heidelberg 79204 | 48
3weite Gtrede. BWon der Alb jur Murg.
367 488 Qubitf. Duabder, Transportund Verfesen mit einbegriffen | 183 784
2552 Gentner Geymiedeifen ju Schlaubern und Keilen s « . . . . 38 280
Herftellung des Sehienentagers auf der yweiten Strecke . . o 222 034
Dritte Gtrecte. Bon der Murg jur Kingig.
884 160 Gubiffuf Quader, Transport und BVerfesen einbegriffen | 501 034
6140 Gentner GSchmiedeifen ;u Schlaudern und Keilen . . . . . 92100 |
SHerftellung des Schienenlagers auf der dritten Gtrede . . . 593 124
Geitenbahn von Appcnweier nach Kehl.
132 480 Cubiffug Quabder, Transport und VerfeBen einbegriffen 75 072
920 Gentier Gchmicdeifen 3u Schlaudern und Keilen .+ . . . . 13800 |
Herftellung des Schienenlagers auf der Geitenbahn nach Kehl 88872
Bierte Gtrecke. BVon der Kingig jur €1y,
73 584 Gubitfuf Quader, Transport und BVerfeRen cinbegriffen | 867 920
5110 Gentner Schmiedeifen ju Sehlaudern und Keiten . . . . . 76 650
Herftellung ded Sehienenlagers auf der vierten Strecde . . . 444570
Fiinfte Ctrecke. Bon der Ely bis jur Hole.
1 063 872 Gubiffuf Quader, Trandport u, BVerfeBen einbegriffen | 531 936
7388 Gentner Gehmiedeifen ju Schlaudern und Keilen . . . . .| 110820
Herftellung ded Sehicnenlagers auf der finften Strecte . o . 642 756
Gedifte Ctrede. Bon der Hole jur Kander.
301 536 Cubiffuf Quader, Transdport und Berfesen einbegriffen 86 808
2094 Gentner Gehmiedeifen ju Schlaudern und Keilen . . o . . 31 410
SHerftellung ded Schienenlagers auf dev fechiten Strecke . . . 118 218
Gicbente Gtrecde. Bon der Kander bid jum Fricd-
linger Rain,
95 040 Cubiffug Quabder, Transport und Berfesen cinbegriffen . 39 600
660 Gentner Gchmiedeifen yu Schlaudern und Dohlen . . . . . 9900
$Herfeliung ded Schienenlagers auf de ficbenten Gtrede . . 49 500
7. Titel, Briicken, ViaduFte und Dohlen,
Crite Gfrede. Bom Nedar gur Alb,
46 Gtrafentiberginges o o o o o o 0 v 0 b b 0 s 00 a0 0o 9200
15 Dofylen von weniger ald 5 Fug lichte Weite « o« o . o o o W o 3000
4 Brickenvond — 7 Fuf lichter Weite o v v v v v 0 0 0 0w 2000
i, p 7=10 , S e e e e e e et 1000
3, 1015, e e e e e e e 6000
6 »15—=20 , e e e e e e e e 24 000
LI ,3%—40 , S ]
Roften dev Briicfen, Biadulte u. Dollen auf der exflen Strecke | 75200 |
u ibertragen 6 880 054 | 57
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RKoftenbetrag
Bezeichnung der Nusgabetitel
im Gingelnen | Ueberhaupt
fl. tr. fl. fr.
Uebertrag 6 880 034 | 57
Geitenbahn von SdiweBingen nach Heidelberg.
9 Gtrafeniberginge . .« v v o ¢ w v 0 o0 e 00 e . 1800
lﬁﬁoblen.......................... 2000 |
Koften der Briicfen, Viadufte und Dohlen auf der Seiten-
Dahn nach HEIDCIBEXG « o+ o v o o v e v e . 3800
Bweite Strecde. Bon der AL jur Murg.
14 Gtrafeniberginge. « o o o o o o o o v o s 0 om0 .o 2800
I2DODIEN & v v v v s e s e v ot e et e e e 2400
1 Brice von 20 — 26 Fuf lichter Weite . . . . . .« o o o\ 6000
Uceberganc iiber die Murg, den Gewerbscanal, den Dosbach mit
den damit in Berbindung frehenden Conftruetionen . . . . .| 200000 |
RKoften ber Bricken, Biadutte n, Dohlen auf der yweiten Strede 211 300
Dritte Strece. Bon der Murg bis jur Kinzig.
34 GtraBenilbergdngt. « o o « o o o v 4 e e e 0000 s 6800
BLDOHIEN & v v v e v o vt et o oo v s ae e 10 200
8 Britcken ywifchen 5 — 7 Fuf lichter Weite . o o v v v o v 400"
9 . " 7—10 , " 9000
0, w 10=1 , " e 20 000
¢, v ¥HB—20 , ” 16 000
2, . 20—2%, " 12 000
s, W W—30 , " 20 000
i, » $B—40 , " 15 000
2 40—45 ,  , o euu.....| 386000
u:bergang ubcr die Kinsig mit den dabei vorfommenden Gon-
euBHOREN & v v v v e e e e e e e e e e e e e e e .. .| 120000
Viadbuft oberhalt Raftatt auf der Strafe nach BVaden . . . . . 10000 |
SKoftender Brircken, Biadufte u. Dohlen auf dex driticn Strece 284 000
Geitenbahn von Uppvenweier nach Kehl.
10 Gtrafeniberginge s « o « o o v o o 0 o 0 b 0 o s e 0 2000
IRDODICH o o v o v 6 o o v o o o o s o s s ot o s e aa 2400
2 Bruden ypoifchen b — 7 Fuf lichter Weite. o v v v v v o o o 1600
S .o 10—, e e e e e e 18 000
Koften der Briicken, Viadulfte und Dohlen auf der Seitenbahn
RAGREDl .« o v i e e e e e 23 400
Bicete Strecde. BVon dber Kinzig jur €L,
20 GLrafeniberginge o o o v 0 0 e b e 0 eih 0 e e s e e e 5800
S7DONIEN & v v v v b e e e b e s e e e e e e 11 400
2 Vriicfen von b — 7 Fuf lichter Weife o o v v v v v v o v o 1000
2 . w =10, W et e s ee s ees e 2000
5 ” »10—15 ” ” C e e et e e e 10 000
5 ,15—20 , B e e e e e e 20 000
2 ” ”2—30 , " ” 20 000
1 " ,»3—40 " " C e e s e e e e e e 15 000
1 " , 45 — B0 e e s e e e 20 0G0
2 Briicten fiber die Eunfnge a[te Gls mit Sldytmcltcn wie tnldn
nach hergeftellter Regulivung ded Fluffes nothig jeyn werden 40 000
Uebergang itber die @3 bei Kondringen + . o v v v v v v v . 40000 |
Koften der Briicken, Biadutte w. Dohlen quf dev vicrien Strecke 185 200
Funfte Strecde. Bon der El3 bis sur Hole,
42 Gtrafeniberginge. o o o v o o v v 4 b e e 0 b0 e b0 e 8400
BEDONEN o v v v a ettt e e 16 400
6 Bricen von &~ 7 Fuf lishter Weite . ... ... . ... so00 | _
3ut fibertragen | 27 800 7587 654 | 57
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Koftenbetrag
Begeichnung ber Husdgabetitel
im €ingelnen | Ucberhaupt
N . fr. fl. fr.
Uebertrag 27 800 7 587 654 | 57
16 Briicken von 7 — 10 Fuf lichter Wedte . . . v . v v v w . 16 000
13, »10—15 " 26 000
5 L, 15—20 , " 20 000
4 " 1120“‘25 " " r” e s s e 8 s s e s s e 24 000
3, »2%—-30 , " 30 000
Ucbergang tiber die DECifam o o v v v v v v v v v v w0 ww 40 000
SKoften der Brucken, Biadutteu. Dohlcn aufder funften Strecke 183 890
Gechfte Strecde. Von der Hole bis jur Kander,
12 Gteafeniberginge . o o v o v o o v v e b e e e e e e 2400
b T ] . 2800
3 Brucen von 5 — 7 Fuflichter Weite « o v v v 0 v v v 0 o o 1500
2 ., L,10—=1 e e e e e e e e 4000
19 Ueberbriicfungen der Schluchten ic. ywifchen Bellingen u, Sftein 28 500
2 BriicEen von 15 — 20 Fuf lichter Weite . . . . . . . o v .. 8000
s, , 20—2 , 1 e e e el 12000
Briicfe iiber den Rheingicfen unterhalb Nheinweilcr beim Aus-
tritt ber Bahn auf das Jnfelgelande mit einer lichten MWelte
BON2 —30 FUE e+ v o v v v v e s e e e e .| 10000
Briicfe iber den Rheingicfen unterhald Sftein, wo die Bahn aus
dem Tunnel auf das Snfelgelande tritt . o o o v v v w .. .| 12000
Briicfe iiber Die KANDEr .+ . o v vt w e v ... .| 20000}
Koftender Brircken, Biadufte u. Dohlen aufdex fechiten Strece 101 200
Gicbente Gtrecte. Bon der Kanbder bis jum Fried:
linger Rain,
A Gtrafeniiberginge o v v v v v v b e e e e e e e e 800
B DOMIEM . v v e e e e e e e e e e 600 |
Koftender Briicken, Biadufte u. Dohlen aufder ficbenten Gieecke 1400
8. Titel, Cifengeftinge und defien Befeftigung.
Grite ©trecde. Bom Nedav jur UIb.
A, Material,
115080 @entner gewalgtes Gifen. o v o v v v v v o w00 .. .| 1323420
8220 Gentner Gchmicdeifen fur Sehliegtlober und Keile . . . . 123 300
548 000 holzerne Keile s « v v v v v v v v o v e e e e e e e 4566
Bwifchenlager jwifchen die Schienen und Gteine . . « o o o o . 6850 |
Softer De8 MPALETIAIB « « v o o v o v ot e s e e e e o .o | 1458136
B. AUrbeit.
Ginbauen Dex Locher indie @Gteine. o « v v v v o v 00w e 27 400
Legen Der GhIENCN o v o o v v v v v o v oo e oo s e e | 68500}
Koften Der Wrbeit o v v v o v v v v v v 0 v e e e e 95900 |
SKoften des Cifengeftanges und feiner Befeftigung in der erften
GIPEEC < v o o o o o s o o o s o o e e e 1554 036
Gcitenbahn von Gehwegingen nach Heidelberg.
A. Material.
10 948 Gentrier gewaltes Eifen o o . v o o v v o0 a0 e e 125 902
782 Gentner Gomiedeifen ity Schlicfloben und Keile . . . . .« 11 730
52133 OI3erne Relle o o v v v v v e e e e e e e e 434 | 26
Swifchentager ywifchen die Schicnen und Steine o o v L . . . 651 |40
Soften Des DRaterinld « o v v v e e o e e v e e ... .| 138718 _6__ .
3u iiberfragen | 138718 | 6| 9428090 | 57
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Beseichnung der Yusgabetitel.

RKoftenbetrag

im ingelnen | Ueberhaupt

fl. fr. fl. fr.
Uebertrag 138718 | 6 | 9428 57
B, Yrbeit. Ginhauen der Locher in die Steinlagen . . . . . - 2606 | 40
Legen der Seblenen . o« ¢ o oo oo o ee 6516 | 40
Koften Der Urbeit o o« o v o o 0 0ot v oo e e e 9123 | 20
RKoften ded Gifengeftanges und feiner Befeftigung auf der
Geitenbahn nach HeiDelberg o o v o o o o o v oo o e 147 841 | 26
Bweite Strede, Bon der Ulp jur Vurg.
A, Material.
35728 Gentner gewalited Gifen o o v v o v oo oo o oo . . | 410872
2552 Gentner Gchmiedeifen fiir GSehlicgtloben und Keile . . . . 38 280
170 133 GicE Nolzerme KEMe . o o o o o o o v a0 0 o 0 00 0 1417 | 46
Jwifdientager pwifdhen den Schienen nnd Steinen . . . . ¢ . . 2126 | 40
Roftern Des TRALEriald o o v v o v s oo v v o osaas o D26B 26
B. Nrbeit. Cinhauen der Locher in das Steinlager + .+ o« . 8506 | 40
Legen Der GSehicen o o v o 0 o b oo 0. 21266 | 40
ROMen DL ATBEIt o o v o v o v v o oo s e a e e 29773 | 26
Roften des Gifengeftinges und feincr Befeftigung anf der jrvei:
1en GEECHE o v v o o o s o a0 o o s e e et e s 482 468 | 16
Dritte Gtrede. Bon der Muvgsur Kingig.
A. Material.
85 960 Gentner gewalztes Eifen . o o« v 0o e vt oo oo 988 540
6140 Gentner Gdymiedeifcn fiir Schliegfloben und Keile. . . . .« 92 100
209333 Holierne REile « o ¢ o v o v o v s e e oo 31| 6
Fwifchentager swifchen den Schienen und Steinen .+ o o . . . . 5116 | 40
Roften ded Materiald o « o o o o0 v v s o oo | 1089167 46
B. Urbeit. Ginhauen der Locher in die Steine . o o « o 4 . . 20 466 | 40
Qegen Der Gchienen o v o v v v o oo e e o 51 166 | 40
Koften der NTbell o o o o v v o v v 0 0 00 ot v a0 o 71633 | 20
Roften des Cifengeftinges und feiner Befeftigung auf der drits
LENGITEEEe o o o o ¢ v o b e v e e e e e e e e 1160801 | 6
Geitenbahn von Appenweier nach Kehl.
A. Material.
12 880 Gentner gewalzted Gifent o o v o o v 4 v o 000000 148 120
920 Gentner Gchmicdeifen filv Edliesfloben und Keile . . . . . 13 800
61332 Holerne Reile v v o o v 0 v v o0 e v v a0 s e i1 | 6
Bwifdenlager yoifden die Stefne . o v v o s v v o v 0o 0 766 | 40
RKoften Ded Materiald « v o v ¢ 0 v ot v s e e e e 163 197 | 46
B. YUrbeit. Ginhauen der Locher in bie GSteine . . o . . . . 3066 | 40
Legen Der GeteNen o v v o v 0 o o 00 a0 7666 | 40
ROMENDEE UEDEIL « o v o v o v e e s o nnsonnessa| 1073320
SRoften des Sifengeftinges und feiner Vefeftigung auf der Sei- T
tenbahn nach Keht 173931 | 6
Biecrte Strede. Bon der Kinzig ur €L,
A, Material.
71 540 Gentner gewalted Cifen . . . . ..o 0000 .| S2R7I0
5110 Gentner Gchmiedeifen fiir Gehliegfloben und Keile . . . 76 650
840666 NOREXNEREIlE . o o ¢ o v o v v 0 s v s s e e e e s 2839
Bwifdientager gwifchen den Schicnen und Steinent « v 0 o 0w o 4258 | 20
Koften Ded DIAteriald o o o v o v o o v o0 v oo n oo | 90645720
su iibertvagen | 906467 [ 20 | 11393 133 | 21

10
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Bezeicdhnung der Uusdgabetitel,

Koftenbetrag

im €injclnen I Uebethaupt

Ucbertrag
B. rbeit.
E€inhauen der Locher in dic Steinlager. v v v v v v v v 0 ..
Legen Der GSIENeN o v v o v v o v o v o e b e e e e
Soften Der Urbeit o o v v v v v v vttt e e e e e
Koften de8 Cifengeftinges und feiner Befeftigung in der vier:
tenGtrede « o v v v v e e e e e e e e e e e e e
Finfte Strede. Bon der El; gur Hole.
A. Urbeit,
103 432 Gentner gewalites Gifen. o o v v v v v v v w0 0o
7388 Gentner @dymicdeifen ;u Schlieftloben und Keilen . . «
492 533 GtilcE HOEINC Kefle s o v v v v v v 0 e e e e e
Bwifdenlager swifchen deu Schienen und Steinten . . .+ o o .
SKoften De Materials . o o v v vt v vt b e e e e e e
B. rbeit.
Einhauen der Locher in Dad Gteinlager o o v o v v v 00 0o
Legen Der GSAJICNEN o v o v o o v v o o 0 0 o b e oo e
Soften der Urbeit . . o oot i et e
SKoften des Gifengeftanges und feiner Befeftigung auf der finf:
L G181
Gechfte Gtrece. Bon der Hole big ;ur Kander.
A. Material.
29 316 Gentner gewalted Gifen . . . . . e e e e ae e
2094 Gentner GSchmicdeifen filr SchliefEloben und Keite . . . .
139600 GtitcE Holzerne Keile s o v v o v v v o v 0 o000 e
Bwifchenlager ywifchen den Schicnen und Steinen . . . o .«
Koften des Materiald o . o v v v v v v v v v v v o0 e
B. Arbeit.
Ginhauen der Locher indie Eteine o o o v v v v i e e
Legen Der GSAHIENEN o o v o o o e o v o o v o e v v e e
KoftenDer rbeit © . o v v v v v o v o0 ot v e o0
RKoften des Gifengeftinges und feiner Befeftigung auf der
fechften GIredfe o v o v v o v o 0 v o e e e
Giebente Gtrede. BVon der Kander bid jum Fried-

. linger Rain.
A. Material,

9240 Gentner gewalites €ifen . . . . . ... .o e e v ..
660 Centner Gehymicdeifen fiir Schlicfloben und Keile . . . .
44000 OicE BOlzerne Keile o o v o v v v o v o v 0 e oo e
Bwifchenlager jwifchen den Schienen und Gteinen . . o« o« o
Koften Ded Pateriald « o v v v v o v v v e v e e oe e
B. Arbeit.
Ginhauen der Locher in Das Steinlager « o o o v o v v v 0w
Legen Der GhiCNEN o o v v v« v v e e e e s e ee s e e
Soften Der Arbeit . . o« v o 0 v v v e e e e e
SKoften bed Cifengeftinges und feiner Befeftigung auf der fie
benten GLrEe .« o v o v 0 e e e e s e e e e e e e

9, Titel. Ginrichtung der Stationen.
Grfte Gtrece. Bom NecFarbis juv UL,
A. Hauptitation in Mannheim,
Herftellung der vierfachet BARM o 4 o 4 o o o v 0w e oo
BUDIENEUNGER « o v o v 0 o o v o v s v o s b oo e ee e
su libertragen

fl.
906 457

17 033
42 583

69 616

1189 468
11 082
4104
6156

1 210 811

24 626
61 566

86 193

337 134
31 410
169 800
1745

540 089

6980
1745

8726

106 260
9900
366

550

117 076

2200
5500

7700

98 360
4000

Tr.
20

20
20

40

26

40
40

20

fl.
11 393 133

966 074

1297 004

648 814

124 776

102 360

14 329 802

fr.
21

40

g|
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Koftenbetrag
Bejeihnung der Yusdgabetitel
im Ginzelnen | Ueberhaupt
fl. fr. fl. fr.
Uebertrag 102 360 14 329 802 | 27
ADTEHCIBEN o o v v o o v a e e e e e 1600
2UBATerbehAller o v v v v o v e e b e e e e e 6000 |
Hauptftation in Mannheimt o « o o o o oo v s e oo o 109960
B. Hauptitation in Garldruhe . . . . o .00 0o .. 109 960
Bwifdenftation in Gchwesingen.
UBIEHEUNGEN o o o o v o o o o o s o s oo s v o s o v o as 1000
1IBAferhedAEEr « o o o v v b v e v e a e e e e e 3000
Bwifchenftation in SchweRingen + « v v o v b0 000 4000
1 Maferbehalter bei cinem BVahnwarthausd bei Sraben. . . . 3000
TUDENEURG o v v v e e v v e o oo o s o s os ason 500 |
Bahnwarthaus bei Graben . . o000 e s e 0o 3500 1
SKoften der Gtationen in der erflen Strecfe + o v 0 0 o o 0 227 420
Geitenbahn von Ghregingen nach Heidelbery.
$Hauptitation bon Heidelberg wieobem . o o v v v o vt v . 109 960
Roften der Gtationen auf der Seitenbahn nach Heidelberg. . 109 960
Zweite Gtrecde. Bon der AP bis jur Murg.
Bwifdhentation in Raftatt + o o v o v v v i oo v 4000}
Koften der Gtationen in der yweiten Strede . . . <« ¢ 4 4000
Dritte Strede. BVon der Murg bis jur Kinzig.
Bwifchenftationin D08 .« v v v v v vt e et s e 4000
1 Wafjerbehatter mit ciner blenfung bei Buht . . . . . . 3500
Bwifchenftationin Urloffen . « o o v v v v e v v et e s 4000
Hauptftation in OfFfenburg « o v o v v v v o e e e e e .. 109 960
Koften der Gtationen in der dritten Strede . . . . . . . . 121 460
Geitenbahn von AUppenweicr nady Kehl,
Bwifchenflation i Kehl . . o o o v v v vt v i e e e 4000 |
SKoften der Gtationen in der Seitenbahn nach Kehl o . . . . 4000
Vierte Strede. Bon der Kingig bis jur €l
Bwifchenftation in Dinglingen., « « o v v v o v 0 v v 4000
Bwifchenftation in Kengingen o o v o o o o o0 w000 4000
SKoften der Stationen in der vievten Strecfe .« . o v o 4 . . 8000
Finite Strecfe. Von der €l bis jur Hole,
SHoupttation inFreibueg o o - v o v v o0 oo v e v o 109960
Eine Wafferftation in Kemingent . . v v v v v v v e e v e e 8300
Bwifchenftation inMiillheim . . . oo oo i h e e e 4000
Koften der @Gtationen in dev finften Strede . . . .« .. 117 460
Gechite Strecde. Bon der Hole zur Kanber.
Keine Gtation.
Giebente Girede. Bon der Kander bis jum Frieds
linger RNain,
Haupttation am Friedlinger Rain . .. ... ... ]| 10990
Koften dey GStationen in der ficbenten Stredfe o v o 0 o 0 o 109 960
10, Titel. Dienftgebiude,
Grite Strece. BVom Nedar bis jur Alh,
Haupttation Mannheim,
Gryebitionsblivean und Veamtenwohnung. . . o v . o o o . . 20 000
Lagevhiaufer, Magazine und Remifen . . o . oo v v v v v o 12 000
Gine Werfftatle o o . v v v v v v o e e 1500
HauptRation MARRRCIN o o 4 v v v e e . .| 88500]
U nbertragen 33500 | | 15032 062 | 27
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Bejeichnung der Ausgabdbetitel.

Koftenbetrag

im Einzelnen

Ueberhaupt

Uebertrag
Bwifchenftation in Sdpvesingen.
Birreau und BeamteNWOHNUNG « v o o o o o o o o 0 0 0 o s o
Magasin filr Kohlen und Eriagftucde « « o v o o v oo v o o™
AWolhnung fur einen Bahmwvart . o o o v v o v o o v o v v o
Bwifchenftation in SchweBingen . o o o v oo w o000 e
Sn der Hauptitation Carlgruhe werden 6000 fl. voeiter in An-
trag gebracht fur €inrichtung grofever Werfftatten . o . . .
RI3ABArEMALIONEN o v v o o v v v e o v s v o v oo o0 s o s
Koften der Dienftgebaude in der erften Strecke . o« o . .+ .«
Geitenbahn von Gchwesingen nach Heidelberg.
Hauptftation Heidelberg wie oben . o o o v v v v v v o0 oo
ANVAVERALIONEN o o v o o v o v v o o oo e et e e e e
RKoften der Dienftgebiude in der Seitenbahn nach Heidelberg
3weite Strece. BVon der ALb bis jur Murg.
Bwifchenftation Raftatt. « o v o v v v v v ot e oo e e
BABArtationen + & v v v o i v e e e e e e e e e e
RKoften der Dienftgebdude in der jweiten Strede . . . . . .
Dritte Strede. Bon der Murg bis jur Kingig.
Broifchenftation in D08 + « 4 ¢ v v v vt e v et
Bwifchenftation in Urloffern « & v ¢ o v v v v v v e v o v oo
Sauptftation in Offenburg . « o v v v v v v e e e o0
16 ABartflationen . v o v v v v v v e e e e e e e e e
Koften der Dienftgebdude in der dritten Strecdfe . . . . o .
Geitenbahn vion Uppenweier nady Kehl.
BAVALALIONEN o v v o o ¢ ¢ ¢ o o v o o s o o o0 o o oo
Bwiichenftation M Rehl « v v v v v v v v i v et e e e v o e
Koften der Gtationen in Der Geitenbahn nach Kehl . . . .
BVicrte Strecfe. Bon der Kinyig bis jur Clj.
Bwifchenftation in Dinglingen « o v ¢« v v o o 0 o o v v o0
2wifdhenftation in Kengingen « v« « v v v o v oo 0o e
15 ABACtTAtIOHEN .« o o o o o o v o o o o o o o 0 0 o s o s s
Soften der Dienftgebaude in der vierter Strece . . . . . .
Funfte ©trecke. Bon der €l big gur Hole.
Hauptftation in Frelburg « « o v o v v o v oo oot 0.
Boifchenitation i WMUATHEIM & v o v v o v o v o o 0 0 v o 0o
23 BArtationen s « v v v o 4 o 4 b e e e e e e e s e s e
SKoften der Dicnftgebdude in der finften Strecde . . . . .
Gedfte Strece. Bon der Hole bis jur Kander.
7UBarHAtIONEN & v v v o vt e e e e e e e e e e e e e e
Koften der Dienftgcbdude in der fechiten Strede . o . . . .
Giebente Gtrede. Bou der Kander bid jum Frieds
finger Rain.
Hauptftation am Friedlinger Rain « . v v o o v v v v v v v

TACACIALION & v v v v o v o v o b o o o o oo e u oo n o

Koften der Dienftgebaude in der ficbenten Strede . . . .

11. Titel. Ciufricdigung der BVabhn,
Grfte Gtrece. BVom Neckar bid yur AL,
46 BVALTIETEN v o 4 o ¢ o o o o v o s o o o s s o v 0 0 s s
1153 Ruthen Einfriedmanern + . o« v v v v v v 0 v v v 0 o
4624 Ruthen lebendige FAUNE « o 4 o 4 o v o 0 0 o v a0
SKoften der Einfricdigung in der erften Strede . . . . . . .
¥u ubertragen

fl.
33 500

4000
1000
1200

6200

39 500
27 600

33 500
4 800

6200
9600

6200
6200
33 500
19 200

6000
6200

6200
6200
18 000

33 500
6200
27 600

8400

33 500
1200

4600
12 683
2312

fr.

.

fl. fr.
15 082 062 | 27

106,800

38 300

15 800

65 100

12 200

30 400

67 300

8400

34 700

19 595

16 430 67| 27
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Koftenbetrag
Beyeidhnung der Uusgabetitel
im Gingelnen | Ueberhaupt
fl. fr. fl. fr.
Uebertrag 15 430 657 7
Geitenbahn von SchweBingen nach Heidelberg.
GBALTICTEN o v o o ¢ o o . o o o s s s o s o s s o o o o 900
220 RNUHEn DRPAUCE o « o o o o v o 0 o v v v v o s o0 u o o 2430
B8O MULHEN BAURE o o o v o v oo oo n e v eanaaa e 40|
Roften der Ginfricdigung in dev Seitenbahn nach Heidelberg 3770
Fweite Gtrece. Bon Der ALb bis jur Murg.
14 BATTICEEN . o o o o o o o o o s o s o o o v v oo v o u o 1400
360 RUHEN DMAULT o o o o o o 0 o o o o o v oo s o aooss 3960
1435 RULHCA BAUNE o o o o o o o o o 0 v o o o o o s o o oo 717 |30
Rfoften der Ginfriedigung in der sweiten Strecfe . . . . . . 6077 . 30
Dritte Strede. BVon der Murg bis jur Kingig.
B4 BALTIETEN « o ¢ o o o o o o o v o o o s s s o s s o o o oo 3400
862 Ruthen MAUCE & o o v o ¢ o 0 o 0 a0 o v o o o s o 9482
BSLRULNEN BAUNE o v o v v o v o 4 o o v o0 b e e e e 1727
SKoften der Ginfriedigung in der dritten Strede. . . o « . 14 609
Geitenbahn von Uppenweicr nach Kehl.
10 BALLIELEN o « o o o o o 0 o o o s o s s s s o o s o oo s 1000
558 Ruthelt MEAUCE o o o . ¢ 0 o o o o o 0 s o o v o o s o o 2838
1035 Ruthen BAUNE o o o o - o v o v v a0 o v oo oo oo 517 1 30
RKoften der Ginfricdigung in der Seitenbahn nach Kehl . . 4355 | 30
Bierte Gtrecde. BVon der Kingigbis jur €l
20 BATTIEIEM o v v o o o ¢ o 0 o o o o o v o o v s oo v o o 2900
716 RULHEN TROULE « o o o v v o o o o v o o 0 o o o v s oo 7876
2874 RULHEN BAUNE o o v v o v o o o o o o s v s o s o o o s 1437
Koften ber Ginfriedigung in der fiebenten Stredte. . . .« . . | 1ees
Funfte Strecke. Bon der &3 bid jur Hole
AT BALLICTEN &« « ¢ 4 o o ¢ 4 o o o o s s o o o s s 0 o s o o 4200
1046 Ruthen MAUCE o o v v v v v v o v v o o s 0 b 0 oo u e 11 506
4150 RULHEN BAUNE ¢ 4 o o ¢ o o o e o o o o s o o o o v o o s 2075
Roften der Ginfriedigung in dev fiinften Steede . . . . . . | sl
Gediftc Strece. Bon der Hole bis jur Kander,
12BATTIETEN &« v v 4 o v o o 0 s o o s s s e v s oo e e 1200
290 Ruthen MAULE + o v v v v v v v e v v e v e m o v oo 3190
1178 RUthen BAUNE « v ¢ v 6 v v o o v s o o 0 s v s 0 o o 539
RKoften der Ginfriedigung in der fechiten Strecfe . .+ o . . . - 4979
Giecbente Strece. BVon der Kander bis jum Frieds
tinger Rain,
ABALTIELEM ¢« v v o o o o o o o 6 o s s o 0 o o o v o o 0o 400
94 Ruthen MAULE « v v o ¢ o o o o o o o s o o s 0 o oo 1034
BP0 RULHEN BAUNC « o 4 o o v o v o o v v o o o o s oo oo 185
RKoften der Ginfriedigung in dev ficbenten Strece. . o« . - 1619
12, Titel, Algemeine Koften.
Fite Uufnahme der Plane und Nivelirungen, Sammiung aller
erforderlichen Daten und Berfaffung des ganyen Eniwurfs
fann gevechnet werderm g1 o . v o v u o e e e e e e 30 000
Fiie die Direction und fpecielle Leitung der Nrbeiten wihrend
10 —12TARTEH © ¢ ¢ v v v o 0 o o o 0 o b o 0 b 0 e e 0 250 000
Fitr Reifen, Anfchafung von Inftrumenten, Mafchinen u. Modellen 60 000
Filr Unvorhergefehencd, Mehraufivand wegen Elementavereigs
nifie, Anfchaffung von Sefchive, Bavakfen jur Behevbevgung
frembder Arbeiter, Wachtpoften, Progefle 2. v o v o 0 W 200000 |
Gumme der aligemeinen Koffen « v v v v v v 00w .. 540 000
Totalfumme aller Nusdgaberitel . . . . o o0 v v ot 16 036 061 | ®7
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Sufammenfiellung der Koften nady den Yusdgabetiteln geordnet.

RKoftenbetrag
Bezeicdhnung der Nusdgabetitel,

191139qv8snyg
23 aWuingg

im €fnyelnen | Ueberhaupt

. fr. fl- fr.
Crioerbung De8 Wodend . . o v 4 v v v e e e 0 e e 0. o | 1523020
Planivarbeiten . . . . e o o e e T 450747 | 9
Unterirdifcher iDurchbrucb Durch ben Klog von Sﬂem PN 7202
Uferbauten jur BVerwahrung des Baues in den Strecten bei
Sftein und Rheinmweiler . « o o v o v v 0 v v v 0 a0 e 39 990

[6 | Griindung des Unterbaues der Bahn . . . . . e e e e s o | 1712029
6 | Herftellung des eigentlichen Schienenlagerd + o o o o o » « . | 3071866 | 57

7 | Brucden, BViadulte und Dofhlen . « v v v v v o v v o o o« o[ 1069200

8 | €ifengeftange und defien Qiefcmgung C et e e e e e .| 6455746 31

P I

9 | Ginrichtung der Gtationen . . . . e e e e e e e .o 702 259 | 50
10 | Dienftgebdude . . . ... ... e e e e e e e 379 000
11 | Cinfriedigung Der BahNt. « v « v v v v v v v v v v oo 85 000
12 | Allgemeine KOfEEN v v v v v v v v v v e e e 540 000
Gumme der Sefammttoften firdie Srbauung der Eifenbahn
swifchen Mannheim und der {udifchen Landesdgrense . 16 036 061 | 27

Bufammenftellung der RKoften nady den Strecent geordnet.

gs @%‘:.2&2,2% Koftenbetrag
3 E Beyeidnung ber Gfreden. Ru- | Gtun: im Cingelnen | Ueberhaupt
i A then | Den
. tr. fl. fr.
1 Bom Neckar bid gur b . . . . ..« .. 20 550 | 13,871 | 3518718
Geitenbahn von 6d)me$mgen n. J’pctbelberg 3910 | 2,639 487 908 | 54
2 Bon dber Wlb bis jur Murg. . . . . . 6380 | 4,306 | 1155377 | 16
3 Bon der Murg bis jur Kingig . . . . . .| 15360 | 10,361 | 3135047 51
Geitenbahn von Uppenroeier nach ﬁcbl 4600 | 38,105 514 991 | 56
4 Bon der Kingig bid sur €. . o« o o o . . [ 127756 | 8,623 | 2307 627 | 32
5 Bon der €l big jur Hohle . . . . . s . .| 18470 | 12,467 | 3257 486 | b4
6 Von der Hohle big jur Kanbder . . . . . . 5235 | 3,634 | 1210663 | 12
7 Von der Kander bis jum Friedlinger Nain 1650 | 1,114 453 244 B2
Gefammttoften der BVahn vom Neckar
big zum Fricdlinger Rain
Hauptbahn mit Geitenbahnen . . | 88 920 | 60,020 16 036 061 | 27
SHauptbahn ohne Seitenbahnen . | 80 410 | 54,276 15 033 165 | 87

Darausd gelien nun die in folgender Tafel ufammengefiellten mittleren
Baufoften herpor:



7%

Mittleve Koften ded Baued in den einyelnen Strecen.

3 Sn der begeichneten
@3 Gtrede foitet
gz Bejeichnung der Streden.
s o Die Stunbde| Dielaufende)
3 TWegs in fl. | Ruthe in fl.
1 [ BomRNedFarbid gur ATB . . . . v v v v v v o v v v v e v oo 253 314 171
Geitenbahn von Scoesingen nach Heidelberg . . . . . . . . .. 184 882 125
2 | Vonder U bis jur PUrgG « v+ v v v v v v v e vn o o v v 268 317 181
3 | Bonder Murg bis jur KiNGig . o v o v v v v v v v v v v v v v 302 581 204
Geitenbalin von Uppenweiernach Kehl. . . . o o v v v v o v 165 858 111
4 | Vonder Kingigbid aur €l . v v v v v v v v v v e 267 613 180
5 | Bonder Elrbidaur Hohle . o v v v v v v v i v e e 261 288 176
6 | BVonder Hohle big sur Kander . . . .« . v v v vt 342 575 230
7 | Bon der Kandber bis jum Friedlinger Rain . . . .+« o v« 0 v
SHauptitation mit eingefdhloffen . . . . . . . .. .. 406 861 275
Hauptftation audgefdhloffen. . . v v v oo .. 277 250 187

Die BVergleichung der gangen Lange der Bahn mit dem gangen Kojtenz
betrag giebt folgende mittlere Bautoften :
Taufende Stunde  laufende Ruthe
Hauptbahn (doppelte Schienenreife) 276 976 186
Seitenbahnen (einfadye Sdyienenveific) 174 599 118

B. foften ded Betriebesd,

Die Koften ded Betriebed einer Eifenbaln beftehen in Audgaben fehr
verfdyiedener Art, weldje fid) jedodh) unter allgemeine Gefichtdypunite bringen
Laffen.

Die Betriebsfoften {ind namlich foldje, yeldpe

1) fiiv eine gegebene Cifenbabm ald unveranderlich betradjtet werben
fonnen §

2) weldhe von der Forderungdmafje unabhandig mit der Lange der Bahn
fich verdndern; und

3) weldje mit der Grofe der Forderungdmaffe und mit der Lange der
Bahn fid) verandern.

Dhne in die ileinen Detaild diefer Koften eingugehen, Fonnen wir fie
unter folgenden Liteln betradhten:

1. Zitel: Reine Forderungsfoften,

2. Zitel: Koften der Unterhaltung der BVahn,

3. Zitel: BVetrag der auf der Cifenbaln laftenden Abgaben,

4. Titel: Koften ded Dienfted und der Adminiftvation,

5, Zitel: Betrag der Jinfen ded BVaufapitald,
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I. Qitel.
Reine Fovderungsfoften.

Die veinten Koften der Forderung haben wir in dem fiinften Haupt-
titel gegenvodartiger Denffdhrift beftimmt.

23ir haben dort, die fiinf Progent Sinfen ded Anfchaffungs - Cayitals, die
Koften der Unterbaltung, ded Materiald und die LWerthverminderung deffel-
ben mit eingefchloffen, folgende iffern gefunden.

Die reinen Forderungsfoften betragen fitr die gange Lange der Hauptbahn
pon dem Freihafen ju Mannheim bid su dem Friedlinger Rain, die beiden
Seitenbalmen mii eingerechnet, oder fiir eine Trandportfivecte von 60 babdis
fchen Stunbden fitr den gangen TWagenzug

a) fiir den Perfonentrandport . . . . . . . 121 f. 1,0 fr.
b) firr den Gittertrangport . . . . . . . o . 112 L 16,0 fr.
oder filr einen Paflagier . . . . . . . o . o . 1. 534 fr.
fiir eine Tonne Waaren . . . . e v e oo o 3 fl 44,5 fr.

Da nun aber der wirflidje Betrag ber reinen Forderungsfoften von Der
Grofe der Forderungdmaffe abhangt, fo fonnen wir denfelben nur unter
gewiffen Annahmen beftimmen.

II. Qitel.

Koften der Unferhaltung der VWahn.

Die Koften der Unterhaltung einer Cifenbabn laffen fich jum Boraus nidyt
beftimmen 5 man fann diefelbert nur anndhernd {dhagen , wenn die wirflidyen
Audgaben fitr cine andere Bahn von gleicher Conftruction befannt find.

Auf der Cifenbahn von Liverpool nad)y Mandyefter foftete yom 1. Juli
1831 bi3 31. Degember 1834 die Unterhaltung der BVahn . . 614701 {L
oder im Mittel fiir ein Jahr . . . « « o« . 175628 {l
worausd die fahiliden Koften der Unter[ a[tung fur jene Gifenbaln auf bdie
badifdje Weygftunde gerechmet, fich auf . . . . . . . . 16444 fl.
fellt.

Da nun bei diefen Koften die Arbeitdlohne etwa die Halfte Der gamyen
Gumme audmadyen und bdiefelben wenigfiend um die Halfte hoher ald in
Deutfchland ftehen, fo wiirde die obige Summe in unferm Lande nur be-
tragen . . . coeo.o. 12333 L

Die 6pecm[recbmmgen 5etgen, baﬁ bte ﬂuébeﬁerungen der Steine und
der Stithle °/; — °/4, Diefer gangen Summe betragen haben ; daf die neu eins
gelegten Schienen aber ald fehr veranderliche Srofen eingegangen und daf
1iberdief viele neue Confivuctionen in die Unterhaltungsdfoften mit eingervechnet
worden {ind.

Da nun bei unferer Conftructiondart die Reyparationen fiir die Steine
und fiir die Stithle, fo wie die Koften fiir die Cinlegung neuer Schienen
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sum groften Theile wegfallen dirften, die nadyften Fleinent Unterhaltungs.
foften aber groftentheild in dem IV, Titel unter der Pofition der Gehalte
der Bahnwarte enthalten find; fo ftellt fich fir die badifdie LBegftunde eine
wahrfdeinlidye jabrlice Audgabe von 1600 fl. heraus,

WBir haben demnad) in runder Summe firr die gange Crftredung der
Bahn

a) Koften der Unterhaltung der Vatm 30 . . . . . ., 96000 fl.

b) RKoften der Unterhaltung der Dienfigebdude . . . . . 4000 fL.

Summa 100 000 {L.

Sir {ind geneigt, su glauben, daf in dem erften Sahrehend bded Bes

triebed Diefe Summe nicht werde vergehrt werben, und daf dedhalb diefelbe

nod) eine Rente davftelle, weldye nach Ablauf einer gewiffen Dauerseit ein
Reavififations - Capital ergengt haben wird.

IIL. Qitel.
Betragder aufder Cifenbabn laftenden Abgaben.

JIn England {ind die Eifenbabnen und die Kanile mit grofen Abgaben
belajtet, yoohin befonders die RKivdyfpiel - oder Armen: Taren gehorven, bie
bei ung nidht yorfommen.

Wir wiffen nidyt, ob im Grofhersogthum Baden die Eifenbahn mit
Communal » Abgaben belegt werden wird, eben fo wenig Fonnen wir beurs
theilen, ob der Staat der Unternehmung eine Gewerbsfteuer jumuthe, und
nady welchen Grundfasen er dad Capital derfelben beftimmen rwiirde.

Wir fonnen demnad) hier nur die Grundftewer, und die Entfchadigung
der Pojten in Anredynung bringen.

A. Grundfteuer.

Bor der Vearbeitung eined vollftandigen Projectd der Eifenbalhn ift ed
faum moglicy, dad Steuerfapital ju ermitteln, auf welded die betreffende
Grundfteuer umgelegt werden diirfte.

Dex Betrag der Biiter - Entfchadigung der Eifenbalbit ift in dem erften
Zitel dev Koftenberedhnung fitr die fmuptba[)n von Mannheim jum Frieds

finger Rain 3u . . . .+« . 1523020 1
berechnet worden, baraué fo[gt ein maled)emhd)cé Steuerfapital von
etwa . . . .« . 800000 .

weldyed nad bem 1213[9611 @teuerfup einte 1al)t[tdye @runbfteuet vont 2600 {l.
ergeugt,
B. Gntfdyadigung dev Pofen.

Die Oberpoftdirection hat nadygewicfen, dag der Dienft der Gilwagen
auf der Route von Heidelberg nad)y BVafel, im Redynungsjalr 1835 eine
veine Ginnahme von 56000 fl. eingebradyt habe.

Da nun durd) den Betvied der Eifenbahn der Trandport der Reifenden

1
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auf der begeidhneten Route groftentheild aufhopren wird, und da jur Beit
noch nidht davitber entfchieden ift, ob die Eifenbalhn auf Koften ded Staates,
ober ob fie durch die Mittel einer Uftien - Gefellfchaft erbaut werden, und
auf weldje SBeife die Berwaltung der Poften fidh mit der Unternehmung
abfinden wird; fo {ind wir vermbge eined in der Sisung vom 6. April ge
faften Befdyluffed ded Comités angewiefen, eine jabrlidie Entfd)adigungss
CUMIMe YOI « o v v v v e e e e e e e s 60 000 fl.
in unfere Rechnung aufsunehmen. E3 ftellt fid) demnady der walr{chein:
liche jabrliche Betrag, der auf der Eifenbahn laftenden, Abgaben ju 62 600 fl.
heraus.
IV. Qitel.
KRoften ded Dienftesd und der Adminiftration.

Unter RKoften ded Dienfted verftehen wir die Audgaben, welche Ddies
jenigen WBetriebd « Arbeiten mit ifrem nodthigen Material verurfadjent, die
in ben vorigen Titeln nicht mit in Rechnung gebracht worben find; bdabin
gebbren dad Aufe und Abpacten der Wagen, die Beauffichtigung ver TBa-
gengitge wakrend Der Reife, dagd Cinlagern der TWaaren 1. &3 gehorten
auch dahin die Koften, welche fitr die Lagerhaufer und fitr bie Dienftgebaude
fowoh!l aus den infen ted Vaufapitald, ald aus der Unterhaltung und
SWerthvermindernng derfelbent entftehen. Da diefe aber in den vorigen Titeln
Bereit eingerechnet {ind, oder in ben nadyften wieder vorfommen werden , fo
glaubten wir uné am beften an die Grfalrungen iiber den Dienft andever
@ifenbabnen halten gu mitffen.

Der gegenwdrtige Titel theilt fich in roei HauptsAbtheilungen, namlid :
in die RKoften, welche beftandig find, und in Diejenigen, weldje mit Dex
Forverungdmafe fich perandern.

A. Beftandige Soften.

Dabhin gehoren:

Die Koften der Central - Adminiffration und die Koften Dder Bahnwarte,
wofiir wir folgende Pofitionen anfelen :

a) Koften der Gentvals Adminiftration . . . . . . . 25 000 1,

Gehalte fiir 120 Babhnwarte . 36 000 fl.
Gumme der beftandigen Ausgabe . 61000 {l
B. BWeranderliche Audgaben.

Diefe Uudgaben enthalten folgende Pofitionen :

a) Gin Gapital fiix die Anfchaffung Dded nothigen Materiald, ald
Karven, Winden, Ketten, Strice 2., wofily wir eine runde Summe
DO . « o o o o e e b e e e e e 30000 fL
berechrtett,

b) die veranderlichen Uudgaben fiir Sonbdufteurs, Pader, RKarren,
Pferde, Bitreaufoften, Gehalte der Grpeditions - Beamten 2., wofilr wir
nacy Bergleichung der Betriebs - Rechnungen anderer Gifenbahnen erhalten
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a) fiir einen Paffagier auf die Bad, Wegfunde . . . . 0,25 fr.
b) fitr eine Tonne auf die Wegftunde . . . . . . . 1,00 fr.

folglidcy fite bie gange Lange der Hauptbahn:
a) fiir einent Paffagier . . . .+ .+« o o o o 1500 fr
b) fitr eine Tonme . . . . . . . . . e . . . 1. 0,00 fv.

V. Titel.

Betrag der Jinfen.

Das Gapital , welches guerft ausdgelegt wird, befieht aud gwei Theilen,
namlidy aud der Summe, weldye die Conjtruction der Babhn erfordert, und
aus jener, weldye die Anfdhaffung ded Betriebdmatertald ndthig macht.

Der erfte Theil diefed Capitald ift unverariderlidy; fiir etmen beftimmten
Bindfuf erhalt er aber eine BVermehrung bdurcy die fogenannten Berjugs:
Rinfent, d. b. burd) diejenigen 3infen, weldhe fiir jened Capital wabrend
bed Baued bezahlt werden mitffent, ehe die Eifenbabhn nod) in Betrieb ge-
treten ift.

Dad Baufapital fir die @1fcn6abn mit @mfdy[uﬁ der Geitenbalinen
betragt . . . . . . . . 16038062 fl.
folglidy deffen 5"/0 Smfen . e e s e 801 803 fL.

MWir nelymen nun, um bie %ersugésmfen 51{ beredmen den ungiinftigften
Fall an: daf bdie Babhn erft dann ventire, wenn eine Strecfe von jehn
Stunben fertig geworden iff, und daf dann die Rente mur die 5 progentigen
Binfent ded werwendeten Capitald Dece.

Die Conftruftion der gangen Bahn wird mm etwa 10 — 12 Jahre exfordern.

Folglidy fonnen die Beryugsd - Jinfen gedeckt werden, wenn man diefem
Bautapital eine Summe von . . . . . . 1202700 1L
sufdilagt, fo dag nun in der ?Betncbéred)nung bte 5 projentigent Jinfen fiir
ein Gapital vou . . . . . . . . . o« . 17238762 1l
berechitet ywerben mitffen.

Der anbere Theil aber hingt vou Dder Fdrberungdmaffe ab, weil ein
groferer Betrag Dderfelben aucy ein grofered Vetriebd - Capital erfordert,
@3 fann Demnad) nur beftimmt werben, wenn man die Angahl der Reifens
bent und der Waaren fennt, weldje auf der Cifenbabln trandportivt werden

follen,
C. Bedingungen ded dfonomijdyen Cffeftes.

Da bie wabhrfdjeinliche Grofe ded Bevfelrd und der darausd folgenden
Forderungdmaife fhwerlich mit einiger Gevwifheit wird ermittelt werben
fonnen; fo fonnten wir fitr dad Vetriebd - Capital nur angendberte Werthe
finbent, inDem wir die Ungahl der Reifenden und die Maffe der Giiter be-
frimmten, welche auf der Cifenbafhn gefordert werden miiffen, wenn die
Unternehymung eine gewiffe Rente abwerfen foll,

&8 {ind ung ebenfalld nidyt vie Tavife gegeben, weldye fir die Trang-
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yorte der Gifenbahn ftatt finden werben. TWir glauben aber wahr{dyeinliche
Werthe derfeiben aus folgenden Betradytungen ableiten gu tonnen.
Waaven-Trandport.

Da auf der Cifenbabn in der Regel nur folche Giiter trandportirt werden,
weldhe bei Fleinerem Gewidht einen grofen TWerth haben, fo wird ed fcyon
al$ vortheilhaft yu betrachten feyn, wenn die Fracht auf der Gifenbahn nicht
grofer ald bie gewdhnlidie Landfradit ift.

Die Landfradit von Mannheim nach Bafel betragt in ihren mittleren
Preifen 1 fl. 48 fr. yer Centner oder 36 fl. yer Tonne; woraus, auf der
Landitrafe gemeffen, fiir die Tonne eitte Fradyt auf die Wegitunde von 37,2 -fr.
und, auf der Linie der Eifenbaln gemeﬂ'en, auf bie Wegftunde -. 39,0 fr.
folgt.

Die Poft beredinet die Tvandport - Preife der Giiter nidht nady dem ein:
fachen Berbdltniffe der Fordevungsfrecen. Auf der Route von Mann-
heim nady Bafel folgt ober ergibt fid) aus ifren Anfasen, der Transport:
Preif anf die Bad, Stunde der Centner . . . . . . . . 11,5 .

die Tomme . . . . . . . 3500 fr

Wir nehmen nun fiir unfere erfte Nechnung die Fracht auf der Eifens
babhn ju 24 fr. dic Tonne auf die Bad, Wegftunde an. Dadurdy erhalt der
Kaufmann ein Benefice von °/, der gangen Frac)t, wahrend er feine
Waare in wenigftens viermal Firgerer Seit crhalt ™).

Menfden-Trandport.

Wir haben vorlaufig angenommen, daf etwa 2, Der Reifenden, fiir
weldye ein geringerer Tarif befteht, auf den Wagen jweiter RKlaffe, unge-
faby '/, , aber auf den Wagen erfter Klaffe werden trandportivt ywerden.

Dag Poftgeld fiir den Eilwagen von Mannheim nac) Bafel betrigt

18 fl. 23 tr.

Alfo auf die Pofiftunde . . . . B i3 1

Auf die Wegftunde ju (14815 Fuf) nabe v v e . 18,5 1,

Gine NReife mit Ertva-Poft ju den geringften Anfagen foftet 67 f. 31 fr.

Nehmen wir daher an, Ddaf fitr die RNeifenden verfdyiedene Plise
3t verfdyiedenen Preifen eingevichtet werden, und daf die erfien Plase
wenigftend ebenfoviel ald der Trandport mit dem Cilwagen Foftet; fo glaus
ben wir, einen mittleven Tavif fiir einen Neifenden auf eine Wegftunde
3 [ 1
antiefymen 3u fonnen, wobei, wie bei den Falrseugen der Poft, der Transs
port von 40 — 50 Pfund Effeften miteingerechnet ift *).

*) Die Landfradt liefert iyre Waaven in fieven Lieferungstagen von Mannpeim
nady Bajel; auf ver Eifenbabu wiicde fie in 1%/, geliefert werden.

*) Aud den Betvievdrednungen der Cifenbabn jwifden Nirnberg und Fivth

folat der mittlere FOrdevungs . Preié fitr einen Reifenden auf die bad. Wegftunde
nabe ju 8 fr.




81

Unter Diefen Borausfesungen haben wir Unterfudjungen itber die Be-
dingungen ded dfonomifchen Cffefts gefithrt, deren Refultate m Folgendem
dargeftellt find :

1) Beftimmung der Angahl der Reifenden fitr gewiffe
Grofen dDer RNenten,

Aus den bei dem Grofhersoglichen Finanyminijterium vorliegenden Nady-
weifungen iiber die Maffe der auf den Joll - Stationen einz und andgehenden
Giiter wurde gefchloffen, dap wenigftensd 300 000 Sentner oder 15 000 Lonz
nen auf dber Eifenbahn trandportirt werden diirften.

Snbem wir nun diefe Angaben ald eine fejte Jahl annabmen, fo haben
wir unterfucht, wie hoch fich die Anzahl der RNeifenden jtellen muf, wenmn
Der Betrieb der Bahn eine gewiffe Rente abwerfen foll,

Unter der Boraudfegung der oben bejflimmten Fradytiite namlicy:

Fiir einen Centner . . . . . 1,27
, eine Lonre . . . . . . 24,0 fr.
o einen Reifenden . . ., . . 10,0 fr.
auf die Bad. Wegftunde ober 1481,48 Ruthen folgen nun die in folgenden
Lafeln aqufgefithrten Nefultate, weldje in fehr angenaberten TWerthen die
Bedingungen ded dfonomifdhen Cffeftes der Eifenbabn darftellen.

Qafel der Anzahl der Reifendven fiiv gewiffe Renten und mittleve Fracht-
preife von 10 ke, fiiv cinen Reifenden, und 24 kv, per Tonne, oder
1,2 kr. per Centner,

) Angahl der Saprlice | X@heliche
Rente in Anzahl der | trandportiv: | Betrichs: Ausaad Gi Revenue der
Procenten Reifenden | ten Giiter in | capitalinfl. | 7 usgabe n.mabme Vahn in fl.
in fl. in fl.
Tonnen

4 81 926 16 000 269 512 478 M3 1179 260 700 817

LA 93 530 . 290 433 505 353 1 295 300 789 947

5 105 134 " 311 353 531 762 1 411 340 879 578

51/ 116 737 " 332 276 658 172 1527 370 969 198

6 128 340 " 353 197 584 581 1 643 400 1058 819

6/, 139 944 " 374 119 610 991 1759 440 1148 449

7 151 547 " 395 040 637 400 1875 470 1 238 070

7y 163 151 " 415 962 663 810 1991 510 1327 700

8 174 754 " 436 883 690 219 2 107 540 1417 321

81/ 186 358 " 457 805 716 629 2 223 580 1 506 951

9 197 961 " 478 726 743 038 2 339 610 1596 572

91 209 565 » 499 648 769 448 2 455 650 1 686 202

10 221 173 " 520 574 795 869 2 571 730 1775 861

Man fann daher annchmen, daf unter den obigen AUnnahmen fiir
11600 NReifende die Rente um '/, Progent wadfe.
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2) Beftimmung der Fradt-Preife, wenn die Cifenbahn
fite die fleinfte Forderungsd,Maffe gewiffe Renten
abwerfen {oll.

Wir haben nun die Forderungdmaffe ald gegeben angenommen, und u
beftimmen gefudit, wie fic) die Fradyten hevausdfellen, wenn die Bahn ges
wiffe Renten abwerfen foll. _

Dabet haben wir dag vorige BVerhaltnif der Perforen und Giiter-Frachs
ten feftgehalten, fo daf der mittlere Tarif fiir einen RNeifenden fmmer ¥,
Der Frad)t einer Tonne betrage, und unter diefen BVorausfesungen die in
folgender Tafel jufammengeftellten Refultate erhalten.

Qafel der Frachtpeeife fiir gewiffe Wenten und eine Forderungsmaffe von
100000 Heifenden und 15000 Tonnen Giiter.

« o o [
s Fr o |F%|Fflzil | | 8| E
g S |BE (28| cZ|FE| 2| 2| 2 g
=3 I 5 E=| 23| 3= 8o 3 = =5 s
- s © o~ " - N =: g & - g
= 8 ® &5 | g3 B8 3 - @ =
28 |57 | 25|&88| 22| 2 £ = o
2 =1 B RN EER R =3 = S g
3 23 o | 52| Eg| gal T 2 = -
s = 3 g3 s o] ~2 - s 3 &
3 [se S: S8 2Z| 535 3 - o )
o o |53 FE|I R =a bl 5 =
. 2 ﬁ: = ™ 5: m s = N : =
4 8,983 21,559 | 1,077 ; 0,149 | 0,359 | 301 200 | 520 080 | 1 221 685 701 605
A 9,628 23,107 | 1,155 | 0,160 [ 0,385 " " 1309405 | 789 325
10,272 24,652 | 1,232 | 0,171 | 0,410 " " 1396980 | 876 900
51 10,917 26,200 | 1,310 | 0,181 | 0,436 " " 1484700 | 964 620
6’2 11,661 27,746 | 1,387 | 0,192 | 0,462 " ” 1572 290 | 1052 210
61 12,206 29,294 | 1,464 0,203 | 0,488 " " 1660 010 | 1139 930
7 12.850 30,840 | 1,542 | 0,214 | 0514 | . 1747 600 | 1297 520
ry 13,495 32,388 | 1,619 0,224 | 0539 " 1835320 | 1315240
8"’ 14,139 33,933 [ 1,696 0,235 | 0,665| » " 1922 895 | 1402815
8 14,784 35481 | 1,774| 0,246 | 0,591 " " 2010 615 | 1490 535
9 15,428 87,027 | 1,851 0,267 | 0,617 " ” 2098 205 | 1578 126
9y 16,073 38,675 | 1,928 0,267 | 0642 | " 2185925 | 1665845
10 16,720 40,128 | 2,006 0278 [ 0,668 " 2273920 | 1753 840

Daraud geht hervor, daf die angerommene Fleinfte Forderungdmaffe die
Renten um */, Progent vermelyre, wenn die Frachtanfase die gange Strece

von 60 Stunden fitr den Reifenden um . . . . . . . 38,7 fr.
fiir bie Lonne e e e v e e e e e e 14L32,0 Fr.
fiir Den Gentrer . . . . . . . .« . — 4,5
ober auf die Legftunde bevedhnet,
fiir Dent Reifenden . . . . . . . . . — 0,6 fr.

fitr die Lonne e e e e e e e e e — 1,5 fr.
vermehrt werden,
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3) Beftimmung der FradtsPreife, wenn die Cifenbahn
fiir eine mittlere Forderungs - Maffe eine gewiffe
RNente abwerfen {oll
Wenn aud dem Betriebe andever Cifenbahnen, iiber die Bergroferung ded

Berfehrs, giltige Schliiffe gezogen werben Fonnen, fo voiirde eine wiel groz

fere Anzahl von Reifenden und eine grofere Maffe von Gittern auf unfever

Bahn gefordert werdent, ald wir bidher angenommen haben. Nehmen wir

nun an, daf taglidy 400 Reifende, und wabrend jeden Arbeitdtages 83

Fonnen oder in runder Summe jabrlidh 146 000 Neifende und 25000

Sonnen die Vahn durdhlaufen, fo haben wir die in folgender Tafel aufs

gefiihrten Refultate:

Tafel der Frachtpreife fiiv gewiffe Renten und eine Forderungsmaffe von
146 000 #eifenden oder 500000 Centnern Giiter.

o o o =
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b= g RS R - = = - b =
o -~ = | 2w 3| A = B = 3
= s o= S | m g Y T = =
2 | =7 | aP Rg| E - 2
4 6,690 16,056 { 0,802 | 0,111 | 0,267 | 446 238 | 670 696 | 1 378 140 707 344
41/’ 7,118 17,083 | 0,854 | 0,118 | 0,284 " - 1 466 308 795 612
7,546 18,110 [ 0,905 | 0,125 | 0,301 ” " 1 554 476 883 780
5’/2 7,975 19,140 | 0,957 | 0,132 [ 0,319 " 1 642 850 972 154
6 8,403 20,167 | 1,008 | 0,140 | 0,336 ” " 1731018 | 1 060 322
6‘/2 8,832 21,196 | 1,059 | 0,147 | 0,353 " " 1819392 | 1148 696
? 9,260 2,224 | 1,111 | 0,154 | 0,370 " " 1907 560 | 1 236 864
7‘/2 9,688 23,251 | 1,162 | 0,161 | 0,387 ” " 1995728 | 1325033
8 10,117 24,280 | 1,214 | 0,168 | 0,404 " " 2 084 102 | 1 413 406
81/1 10,545 25,308 | 1,265 | 0,175 | 0,421 ” " 2172270 | 1 501 574
9 10.97¢ 26,337 | 1,316 | 0,182 | 0,439 - " 2260 644 | 1 589 948
9‘/2 11,402 27,364 | 1,368 | 0,190 | 0,456 ” " 2348 812 | 1678 116
10 11,840 28,416 | 1,420 0,197 | 0,473 ” " 439040 | 1 768 344

Davausd geht hervor, daf fir die angemommene mittlere Forberungs-
maffe die Rente um '/, Progent wadyfe, wenn die Fradytanfage fiir bdie
gange Stredfe von 60 Stunbden

fiv Den Reifenden . . . . . o . . . . 256 fr.

fir dfe Tonme wm . . . . . . . . . L1f.1,6 fr
ober auf die LWegftunde bered)net

fir Den Reifenden . . . . . . L. . . . . 0,42 fFr

fivdie onme . . . . . . . . . . . . . 1,02 T
vergrofert werden.
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4) Beftimmung der Fradytyreife, wenn die Cifenbahn
fitr eine grofere Fovrderungsmaffe gewiffe Renten
abwerfen foll,

Wir glaubten nody ferner unterfuchen ju milffen, wie fich die Fradyten
und die Nenten der Baln gegen einander verhalten, wenn eine bebeutend
grofere Forderungdmaffe angenommen wird, um dadurdy den BVortheil der
Unternehymung herausdjuftellen , wenn {ich der Berfehr vergrofert, ohne daf
Die Frachten ermdfigt werden. Der geljeime Hofrath Rau hat in feinem,
Der erften Rammer der Bad. Stinde-BVerfammiung erftatteten, Commifjionss
Berichte die fleinfte Fordevungdmaffe su 800 000 Centner oder 40 000 Ton-
nen beftimmt, LWir Hhaben fiiv diefe Unnahme die Frachten fiir gewiffe
Renten angegeben , indem wir angenommen haben, daf die Ungahl der Reis
fenden {idhy auf 200 000 vermehrt habe, Die folgende Tafel enthalt die Re-
fultate unferer Rechnung.

Qafel der Frachtpreife fiv gewiffe Renten und cine fiir Firderungsmafie von
200 000 Reifenden und 800 000 Centnern oder 40 000 Tonnen Biiter,
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4 5,329 1,789 | 0,639 0,088 | 0,213 | 635400 | 862 480 | 1 577 384 714 904
4y 5,631 13,514 | 0,676 0,093 | 0,225 | " 1666776 | 804 296
b5 2 5,932 14,236 : 0,711 0,098 | 0,287 " " 1755 872 893 392
51/ 6,233 14,959 | 0,747 0,103 | 0,249 " " 1 844 968 982 488
6 ? 6,635 15,684 | 0,784 | 0,108 | 0,261 " " 1934360 | 1071 880
61/ 6,836 16,408 | 0,820 | 0,113 | 0,273 " " 2 023 456 | 1 160 976
v’ 7,137 17,128 | 0856 [ 0,118 | 0,285 | . " 2 112 552 | 1 250 072
7Y, 7439 | 17,853 | 0,892 | 0,123 | 0,297 | M 2 201 944 | 1339 464
8 7,740 18,576 | 0,928 [ 0,129 | 0,309 ” ” 2 291 040 | 1 428 560
31/2 8,042 19,300 | 0,965 | 0,134 | 0,321 " " 2 380 432 | 1517 952
9 8,343 20,023 | 1,001 | 0,139 | 0,333 “ " 2 469 528 | 1 607 048
91/2 8,645 20,748 | 1,037 | 0,144 | 0,340 ” " 2 558 920 | 1 696 440
10 8,951 21,482 | 1,074 | 0,149 | 0,358 " " 2 649 496 | 1 787 016

Daraud qeht hervor, daf fiir bie obige Forderungdmaffe die Rente um
Y, Progent wadife, wenn die Frachtanfape fir die gange Stredfe von 60
Stunden
fitr dent Reifenden um . . . 18,0 fr,
fir bie Tonme um . . . . 43,5 fr.
oder auf die Wegftunde berechnet
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fitr den Reifendben . . . . 0,30 fr.
fir die Tonne . . . . . 0,72 fr.
vergrofert toerden. :

SWenn die Unternehmung auf eine vt audgefiibrt wiirde, Ddaf wabrend
ped Baues feine Jinfen ded VauFapitaled jut bezahlen, und weder die Ente
fchadigung von 60000 fl. an die Berwaltung der Grofhersogl. Poften, nod
die Grunditener mit 2600 fl. ju leiften ware; fo wiirden {ich die Bebingun-
gen ded dfonomifchen Cffefted in giinftigeren BVerhdltniffen ftellen, wie fie in
folgender Tafel ufammengeftellt {ind.

@afel der Anzahl der Weifenden, welche fitr gewiffe Renten nothwendig find,
wenn die Verjugssinfen, die Entfehidigung der Poften und die Grund-
ftewer nicht bezahlt werden.

=
Pry 3 (é? Zé\q
3 S 2 g g E 2
= =2 - :"‘ = = g
= = 4 = = s S
3 g ez £ = e B
P = = =
2 3 R g Z S ] g
2 2. 153 = 2 =
< = = = = 3 &
2 3 3 = i ° g
b= =8 - =3 . =
= IS 5 B s =
s ™ =
3 T
3 46 234 15 000 205 159 335 108 822 340 487 232
81/ 56 998 . 224 567 359 607 929 950 570 373
- 67 762 . 243 975 384 106 1037 620 653 514
4y 78 526 ., 263 383 408 605 1 145 260 736 655
5 89 290 . 282 791 433 104 1 252 900 819 796
51/ 100 054 . 302 199 457 604 1 360 510 902 936
6 110 818 " 321 607 482 104 1 468 180 986 076
61/ 121 583 " 341 014 506 603 1575 830 1 069 227
‘7 132 348 . 360 421 531 102 1 683 480 1152 378
7y 143 118 " 379 829 555 602 1791 130 1235 528
8 153 877 . 399 237 580 102 1898 770 1 318 668
.8Y, 164 641 " 418645 | 604 601 2 006 410 1 401 809
175 405 " 438053 | 629100 2 114 050 1484 950 |
91 186 169 . 457461 ' 653 600 2 221 690 1568090 |
10”2 196 933 . 476870 | 678 099 2 320 330 1651 231 |
. I

Darausd gelht hervor, daf die Nente der BVabn um Y, Projent wadhfe,
wettnt fid) bei gleidyer Gittermafe die Anzahl der Reifenden um 10 764 Pafja-
giere vergrofert,

Diefe Unterfuchungen mogen geniigen, um dag gegenfeitige BVerhaltnif
der Nentert, der Forderungdmaffe und der Fradytfage sur flaren Anfdhauung
su bringen. Wir Haben aber fitr eine Forderungdmajje von 100 000 Rei-

12
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fenden und 15000 Tounen Giiter fpesielle Betviebdrechuungen (Beilage
Nr. VD), fowohl fiir den Sug, weldjer in der finften Strece bdie Stadt
Freiburg unmittclbar beriibrt, ald fir jene, weldje ywei Stunden von diefer
Stadt entfernt, durdy die Mardy gicht, mit Sorgfalt gefithrt.

Au3 diefen Redynungen haben {ich folgende Refultate ergeben :

L Bahnzug, welder die Stadt unmittelbar berithrt.

1) Baufapital . . . .o« . . . 16036062 {l.
2) Bufdylag 3u den %ergugégmfen cov . v 1202700 fl.
3) Betriebstapital . . . . . . . . L L. 302160 fl.
Gumme ded erften Aufwandd . . . . . . 17540922 {L
Sahrlidye Audgaben.
1) Menfdpentvandport . . . . . . . . . . . 227667 fl.
2) Gittertrandport . . . .. . . . . . 688821l
3) Beftandige jabrlidye QIuégabe c e e .. 223600 fL
Gumme dev jahrlichen Ausgaben . . . . . 520149 {l
Sahrlidhe Ginnalhme,
1) Menfchentvandport . . . . . . . . . . 1000000 fl
2) Giitertvandport . . . . . . . . . . . 360000 fL.
Bruttoertrag der Gifenbabm . . . . . . . 1360000 fl.
Reinertrag der Cifenbatn ., . , . . . . 839851 {l.
folglidy Revenue gu 4%/, Progent . . . . . 833193 fl.
Bleibt Refervefond . . . . . . ., . ., . 6658 fL.

II. Bahnyug, welder duvd) die Mard) jieht.
Griter Aufwand.

1) Bautapital . . . v v+ . . 15620070 fL.
2) Sufdylag 3u den %etaugégmfen .o« o« v v . 1171500 L.
3) Betriebstapital . . . . e e e e 302 160 fL.

Summe ded erften ﬂtufmanbeé e« « . 17093730 {l.
Sahrlidie Audgaben.

1) Menfdpentrandport . . . . . . . . . ., 222059 fl.
2) Gitertrandport . . . e e e oo . 67258 1.
3) Beftandige jabrliche %Iuégabe e+« 4+ .+ . 220100 {1

Gumme der jabrliden Audgaben =~ . . . . 509417 fl.
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Sahrliche Cinnahme.

1) Menfchentrangport . . . . . . . . . . 1000000 fl.

2) Gitertrandport . . . .« .« < . . 360000 .
Brutioertrag der @xfenbabn .+« . . . . 1360000 f.

Reinertrag der Gifenbatn . . . . . . . 850583 fl.

Revenue gu 43/, Progent . . . . . . . . 811952 L

Bleibt alfo Nefervefond . . . . R 38631 fl.

Der ofonomijche Bortheil ded lesten Juged i'thIt fich alfo durd) ein Jabn
liched Beneftce von . . . . o e e ... 31937 fL

dar.

Da wir jedody die Redymung fiir den ofonomifchen Effeft ded fiirgern
Bahnzuged in der Vorausfesung gefithrt haben, daf der Tarif der Reifenden
und die Frachtfase der Waaren fiir beide gleich feien ; fo ftellt die angegebene
Gumme den ginftigften Fall fitr den betveffenden Sug ober bdie eine Grenge
feined Vortheiled dar.

Die andere Grenge wird durdy die Annahme beftimmt, daf auf diefem
Bahugug nur die Lange ded wirflich juvitgelegten Weged bezahlt yerde,
und g ftellt fich dann der dfonomifche Gffeft fitr beide BVahnen nabe gleid
heraus.

Bei dem wirflichen Vetrieb wird der Cffeft der Bahn wifchen diefe beis
dent Grengen fallen. TWenn wir daher annehmen, daf im Fall die Vahn
ber Freiburg gefithrt, und daf den Reifenden, welche fich nicht nadh
dicfer Stadt, fondernt etwa bid an dad Ende der Cifenbabn eingefdyricben
hatten, der Umweg von 1,5 Stunden nidht in Anredynung gebracht wiirde,
wilrend er it die Beftimnung ded Tarifd fir diejenigen ecinginge, weldpe
in der Station von Freiburg ausfteigen 5 fo wirde vielleidht die Summe,
weldye Den dfonomifchen Bortheil ded andern Suged darftellt, bedeutend vevs
vingert yerden miiffen, und wir glauben, den Bahnzug, welder Freiburg
berithrt, und gewif cine grofere Menge Neifender ald der anbere aufneh:
men wird, nod) red)t ungiinftig gu beurtheilen, wenn wiv den jabrlichen
Ausfall der reiven Rente gu 20 000 fl. {chasen.

VIHI. 3ufammen{tellung der Refultate der Denklchrift,

Der tediifche Audfchuf glaubt durdy cine furge Sufammenitellung der
Refultate gegenwirtiger Denffchrift darthun u miiffen, daf fowohl der Sug,
al dic Gonftruction und der Betrieb der beantvagten Sifenbahn den voran:
geftellten Staatdgrundfdten entfpredye.



88
~ Gin Blick auf die Karte jeigt beffer ald jedbed Raifonnement, daf der bes
antragte 3ug der Eifenbahn mit ihren Sweigen von Mannheim nady Heidels
berg und von rloffen nach Kehl fich den widhtigiten Strafen antnipfe,
die aud Sdywaben, Franfreih und der Sdywei; in dad Grofhergogthum
trefen.

Db eirte Jweigbabhn an den Bodenfee ausfithrbar fei, werden fpatere fpes
sielle Unterfuchungen entfcheiven. Aud bder Necognodzivung ded Rheinthales
voi Bafel bié Konftany geht aber fo viel mit Gewifheit hervor, daf die
Fibhrung einer Eifenbabn in diefem Lhale grofen Sdywierigfeiten unterliegt.
Sm ungiftigften Falle wird jedoch eine gut gefithrte Strafe von Freiburg
nady Konftan; den Sittergug ausd Tyrol und der dfEliden Sdyweiz aufnebmen,
und demnady audy die Ufer ded Bobdenfee’d an den Wirfungen einer Unter:
nehmung Theil nehmen laffen, welde {idy ihnen nidyt unmittelbar nahern
fonnte.

Da oben hinreichend davgethan worben ift , daf die Cifenbahn bdie eigent:
liche Fortfebung der Dampffchiffahrt auf dem Oberrhein ift, und daf fie vou
Mannbheim aud mit Leichtigleit in nordlidjer NRidytung verlingert werden
fann; fo folgt, daf fie, auch in den engften Grengen ihrer LBirfung gedadht,
nidyt alg eine ifolirte Unternehmung angefehen werdent fonne.

Der beantragte Jug der Cifenbabhn bevithrt faft alle grdfere Stadte ded
Grofhersogthums und entfernt fich nur auf fleine Stvecten von demfelben,
wo die Natur ded Bodensd die grofere Unnaherung nicht geftattet , und felbft
die Stadt Freiburg Fann, ungeachtet ihrer nngitnftigen Lage mit einem nidyt
unverhaltnifmagigen grofen Opfer ummittelbar erveicht werden.

Der Bahngug verbindet faft alle Marfte im Rbheinthal , nimnt die widy-
tigiten Strafen auf, die aud dem Gebirge jiehen und evfillt Demnady die
Forderung vder Belebung des innern Berfehrd fitr den Acferbau forwohl, als
fite die Snduftrie, weldye fidy in Furger Beit erbeben bditrfte. €8 ift demnadh
feinem Sweifel unterworfen, daf, in Folge ded Betriebd der Sifenbahn, der
Berfehr auf den Seitenfirafen eine Lebendigleit gewinnen wird, welcde man
jet nicht abnet, und daf dadurdy die BVerlufte veichlich exfest werben diirften,
weldje einige Gewerbe anf der Bergftvafe, viclleicht augenblictlidy erleiden
modyten. Die Cifenbalhn geftattet eine grofe Gefdhwindigleit der Forderung,
fo, daf bie 54,2 TWegftunden lange Linie von Mannbeim bid jum Frieblinger
Rain in 8 Stunben und 40 Minuten guviicfgelegt werden Fanu.

Die tedynifdyen Forderungen , welde wiv aud den vorvangeftellten Staats:
grundfasen gesogen haben , find nicht weniger evfullt, alé jenen entfprodyen
worben ift.

Die Befdyreibung ded Bahnjuged eigt , daf derfelbe auf dem vortheile
hafteftert Boden ded Rheinthaled gefithrt werden Famn.

Aus der Darftellung ded Juged geht ferner bervor, Ddaf derfelbe ausd
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gevaben , meiftens febr langen Rinten beftehe, Deven PBereinigungdfurven nur
an einigen Stellen, wo fie dem BVerfehr fein Hindernif vevurfachen, fleinere
$Halbmeffer ald 1000 Ruthen oder mehyr alé 2/, Stunben haben, und daf
audy die wenigen Gurven von Eleinerem Halbmeffer nody innerhald der Grenz
sen bleibent, weldye die Technif fitr einen portheilhaften Betvieb verlangt.

Wenn die Bahn Freiburg nicyt gendbert wird, fo evveidyt Fein partielled
Giefalle die oben angefithrte Grenge ded vortheilhaften Betviebs, will man
aber mit ber Bugdrichtung bdie genannte Stadt erveichen, fo ftellt ficy auf
einer faft 1%/, Stunden langen Strecte eine unvermeidliche Neigung dev Bahn
heraus, weldye bedeutend grdfer ift, ald die vorvangeftellten technifchen Mas
¥imen e verlangen.

Die Bevechmmgen , weldye fic) auf den Betrieh begiehen, habent aber ges
seigt, dag dadurdy ein Mebraufrand von Seit vevurfacht werde, weldyer
felbft fitr die Thalfabhrt nur eine halbe Stunde, alfo den 16ten Kheil dex
gangen NReifegeit betragt.

Durdy die in Antrag gebradyte folidere Sonflruftion aber hofft Der ted)
nifche Yusfchuf vie Koften vder Unterhaltung der Vahn bedeutend 3u pevmins
dertt, und viele der Uebelftande ju befeitigen, weldye auf Eifenbabnen ftatt
findent, die nady den bisher ibliden Conjtruftiondarten ausgefithrt find.

Die Beftimmung der Koften der Bahn forwohl, ald ifred Betviebed, fann
alferdingd nur angendberte LWerthe ded wirflichen Aufrwands parftellen. Der
tedynifche Yusfchuf glaubt jedoch, daf feine Schasung nicht unter dem Be-
trag Der wirflichen Ausgaben fallen werde. €3 ift wohl wabr{deinlidy, daf
ein, auf fesielle Unterfudyungen gegriindeter , Koftenanfdylag eingelne Aus-
gabetitel hoher, es it aber eben fo wahricheinlich, daf er andeve niedriger
ftellen, und demnady jiemlich nabe daffelbe Baufapital ermitteln werbde , wels
dhed fich ausd unfern vorlaufigen Rechnungen ergeben hat.

So mddyten 3. B. die RKoften der Gitterermwerbung ju hody, die Fors
verungstoften der Abtrige aber ju niedrig gegriffent feyn 5 die wahren Werthe
bei bent Anudgabetiteln nady threr Jufammenfiellung aber werden wieder die
gleiche Total - Summe evjeugen, wenn anderd nidyt gewiffe Preife 3. B. ded
Gifend und der Arbeitdlohne fidy bedeutend vevinderm. Die Vetriebdrech:
nungen, wenn fie gleich wie die Roften-Bevedung mur  anndbernde
Sdyasungen find, zeigen nichtd defto weniger, daf unter den gewdhnlidhen
Berhaltniffen bei mafigen Frachtanfisen die Unternehmung der Eifenbaln
eine folide Nente gewdlre, die mit der Junahme der Forderungdmaffe febr
fehnell wachit.

Der technifche Audfchup glaubt endlich, daf er der {chlieflichen Beftim-
mung de3 Gapitald, welched fitr den Bau der gangen BVahn aufubringen
ware, eite Fovderungdmafie von 100 000 Neifenven und 15 000 Tounen
®itter 3u Grinde legen mitfle, und daf daher in vunder Summe
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Siebengehn und eine halbe Million Gulden

in einer Baugeit von jehn bid wdIf Jahren aufsubringen ware, wenn die
Berjugdsinfen walhrend ded Baued mit eingevecynet werben,

Witrden diefe infen nicht sum erften Anufwand gefdhlagen wwevden
mirffert, fo ware eine Summe von

Sedygelhn Millionen und vierhunderttaufend Gulbden
it einer gleichen Baugeit beizufchaffen.



Beilagen.
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I. Beilage,

Dergleichung des badifchen Mlaafses mit dem framzosifchen
oder dem Meter-Maafs.

Gin bad. Fuf . =10 bad. 30l . . = 0,3 métre.

@ine bad. Nuthe = 10 bad. Fufe . . = 3 métre.

Gine bad. Stunde = 14814, bad. Fufe = 4444,44 métre = 4,444 Kilo-
meétre = 1,1111 lieue.

Gin bad. Pfund = 0,5 Kilogramme,
Gin bad. Gentrer = 100 bad. Pfunde = 50 Kilogramme,
Gine bad. Tonne = 20 Centner = 2000 Pfunde = 1000 Kilogramme.

13
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II. Beilage.

@abellavische Jusammenstellung dev Punkte, welche in dem
Langenprofile durch das Rheinthal nach der Richtung der €i-
senbahn angegeben sind,

Der angenommene Hovizont geht durdy die Portalfdhwelle des Freiburger Mimfters
und liegt 930,13 Fufe iiber dem Nieere.

. 8 B S5
g 252z 2 | Eaf
= U = . =
2 5555 552 | £2°
2 Bejeichnung der Puntte. Epls §§‘§‘ “9:=
fad Efug = gm 35 2
g £,28 | £08 | 523
: S5g| 8% | £iE
* =4 2 a&

, Pegelnulpunct . .« . v v v v v v v v v v . 609,24

1] Mannheim { ..o e e e e e e 0 0

Rheinniederung . o v« v v v v v v 0w . 619,24

2 | Mannheimer Rheindamm . . . . . . o v o i e 6 200 6 200 602,50

3| $Hochgeftade bei den Relaid-Haufern . . . . .. ... oo | 20100 20100 | 595,10

4| Schwegingen . o000 . Ve e et e e e 48 350 48350 | 587,23

5| Reilinger TeID . v v v v v v v v v v v v v e v v w e e | 83307 83 507 584,63

6| Herefchaftlicher Wald .« . oo v v v oo e e e | 87406 87 406 | 582,63

7 " B e e e e e e e e .| 89906 89 906 575,18

UfEr v v v v v v v e e e e C e e e e e 575,35

8| Reaichbach g MWafferfpiegel « v v v v v v v o e e 96 906 96 906 576,36

GOPIE v v e e e e e e e e e e e e 582,77
UFCE v o v v v e 6 e o 0 o o bt e e eeees ’ 577,02
9| Todtlach | Waflerfpiegel « v v v v v v v v o i e 106 523 | 106 523 578,04
@OHlE v v e e e e e e e e e 582,64
UFEE v v o v e e e e e i e e e e 576,98
10| MWaagbach %-bﬁcbﬂev Waferffaud o o v v v v v v v v u v 112432 | 112 432 578,37
[T ] C 580,57
1| Hervfchaftlicher Wald « . . . v oo oo oo o] 120958 | 120 958 562,90
DAMB o v v v v e v v e e e D 563,97
12| Gaalbach { Hodyfter Wafferfland . . . . .. ... oo v .| 126032 | 126032 565,36
GODIE v v e e e e e e e e e e e e s 570,47
UFEE o v v ot e e e e e e e e e e e e e e 568,53
13 | Pfimy % SHochiter Wafieeftand . . . . . .. e e e 137 328 | 137 328 569,69
GOHIE o v o v e e e e e e e e e e e e 576,89
$J’pi5hc 008 Btegs8 « v v v v v e 556,19

14 | Breithaupt'fher Svaben . o Lo v v oo 149 308 | 149 308
2 GOMIe o v v v e e e 571,75

15 | Qinfenpeimer Feld . o o o . Lo oo .. .| 158168 | 158 168 555,19
16 | Cggenfeiner Feld + v v v v v v et e e 166 668 | 166 668 551,45
17 " # s e s e s et e s e e e 173818 | 173 818 557,99
18 | MeurvcutherFeld « v v v v v v i i e it e s e 179818 | 179818 547,92
19 | Strafe von Carldruhe nach Leopoldshafen . . . . . . . .. 186 468 | 186 468 542,58
20 | Grofherjoglicher Hardwald . . . oo oo oo 193 338 | 193 338 537,76
21 | @Gdpvelle des Muhtburger Thovs in Kaclsruhe . ., . . .| 198404 | 198 404 537,21

3 538,63

23 | Qandgraben ¢ Hochiter Wafferfand . o . o o o v v v v v L 199150 | 199 150 548,14

GOBIE v v v e e e e e e 553,14
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I Nummer der Punfte.

35
36

87

Bezeichnung

ber Punfte.

ohe unter dev Min-

,‘g'

-@cnvelle in

Bortal:
Freiburg in Fufen.

)

er:

Ufer . . oo v v v s
A { Hochiter Wafjerftand .

@OHIE « o v o v e e e e e e

Mb v v e v e e e
DBulacher Feld . . .
Dberer Hardwald . . . . .

ﬂRarmcm ‘Tlr 1 Dei dem Hardhof .

Durmersheimer Hardfeld

Feldweg nach MWalfdy. . . . . .

Dctigheimer Feld . . . . .
MWeg nach Oetigheim . . . .
Detigheimer Feld . . . . .

G&trafe nach Cttlingen . . . .
Ufer. . . « v oo

Tycbcrbarbg .t s eeaas
@ofle . . . ..
Hodygeftade der Durg . . .
NUnfang WVWeinlewald . . . .

Damm ... ..

Murg ; SHodfter ‘IBaI"crﬂanb

Gohle o 00 ..

MUIG o ¢ v v v 0 v o v o e
Hochgeftade der Murg . . .
Gtrafic nach Vil . . . . .
Gandroeicrer Gemeindéwald
Gandweiercr Mittelfeld . .
Weg nach Iffezheim . . . .
Hochgeftade . . .. ...
AMWeg nach Hugeldheim . . .

Brudpoicfen in der Nahe ded ‘Dofcr

MWeg nach Halberstung. . .
MWeg nach Sindheim . . . .

Gingpeimer Acferfeld . . . ...
Rungsbach und Weg hady ’Iﬁc(tcmmg .

Wicfen in der Semarfung Steinbach
Mitllenbacher Wiefen + . . o« . .

Kanald

AWeg nach BVimbuch . . « . oo v
Qehlmatten in der Semarfung Dtterdweier
Ufer des Gadbaches . « o « v ¢« o v . .

Ufer ded Feldlbaches . . . .
Fautenbacher Weide . . . .
Ufer des Pelibaches . . . .
Ufer des Anenbaches . . .
Ufer der Rendh . . .

DR

Puntt nacht der Glimmenbritcte

Puntt nddhft dexrILaudftrade m‘ncbcn Simmcern
Bizinahveg von Jinumern nach Urloffen . . .

.

uub Rendyen

38
252 22
PR ~s
5‘5?53 Jog-3¢
£LE:| £5¢
=o o g e
SoEE| gl
=Ll | B
V=Y [ BE
a3 a
205500 | 205 500
0 | 205500
1118 | 209618
11418 | 216918
15378 | 220878
25220 | 230720
32051 | 237551
36011 | 241511
47 891 | 253391
50 861 | 256 361
53831 | 259 331
55913 | 261 413
56705 | 262 205
60338 | 265838
63278 | 268778
63800 | 269 300
0 | 269300
2312 | 271612
5595 | 27489
10740 | 280 040
14798 | 284098
16 669 285 969
22794 | 292 094
30487 | 299 787
35877 | 305177
37837 | 307 137
40777 1 310 077
42 247 311 547
47 079 | 316379
50 019 | 819 319
56 389 | 325689
60799 | 330 099
75038 | 344338
82401 | 351701
89 986 | 359 286
96 964 | 366 264
101 178 | 370 478
105784 | 375 08¢
110 877 | 380 177
115091 | 384 391
120 971 | 390 271
123 837 | 393 137

510,33
532,93
530,38
527,32
529,06
523,83
516,51
523,70
511,06
523,56
542,56

547,66
524,56
526,06
530,38
528,03
544,74

514,93
513,33
487,35
518,02
512,22
503,84
514,46
499,76
498,94
498,25
494,96
497,60
491,67
492,66
480,44
472,05
468,27
463,02
457,11
158,36
452,76
446,77
452,33
492,59
412,47
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2 @ I Nummer dee Punkte.

70
71
72
73
71
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85

87

88

88
89
90
91
92
93
94
95

96

97
98
99
100
101
102

uég > u'g .'\:x:‘é:
558 | 2% | &sE
g5z2) 882 | 528
Bezeichnung der Puntte. Eg2F | 593 | L9E
ESnge =gt 2=
89Sy | BEoag =c5
SpiE| BT | 232
HEEO | WE | 21
2 = e
Puntt in der Nahe des Wisinalwegs von Uppenweier nach

Utloffen . . . o 0 o v i s e e e s e e e e 127 390 | 396 690 447,21
Gander s GtraBe. « o v v vt v b e e e e e e e e. ... ]| 133270 | 402570 449,03
Ufer Ded Durbadhes . . . . .. ... ... .. ... ... | 138885 | 408185 431,13
Bizinalweg von Windsfehlig nach Sand . . . . ... ...| 140855 | 410155 436,21
IWattenrveg o o o v vt it e e e e, | 147120 | 416420 437,10
Uckerfeld bei Wuhl . « . o o o o ... v v v v ww ... .| 148220 | 417520 410,23
" o e e e e e e e e e e e e e .. | 149114 | 418414 | 420,07
DA o o v v e v v s e v c s e s e 425,03

Rimig{. .o v et it e e e e .| 153500 | 422800
LT ] 440,11

R 1 0 | 422800
Bisinalweg von Offenburg nady Schutterwald . . . . . . . 11475 | 434 275 420,64
Niederfchopfheimer Wald + . . o v v v v v v v v v e ... | 23445 | 446215 428,61
Wattenweg in der Schopfheimer Gemarfung. . . . .. . .| 30645 | 453445 | 416,44
Punft bei Schuttern . . . o .. ... . ... ... .| 38043 | 460843 414,18
Rheinftrabe nach Kehl . . o o o o v v v w st e e ... 47 052 | 469 852 401,46
Weg von Dinglingen nach Hugsweier . . o o o v v o w .o 49941 | 472741 395,71
Ackerfeld in der Nihe der Schutter . . . ... .....| 52119 | 474919 392,04
®tein am Mietersheimer Wald . . o o v oo v v o w.. .| 53698 | 481498 397,74
MWeg von Kippenheim nach Weilert . . . . e e e e 65628 | 488 428 385,76
Weg von Kippenheim in Kaiferswald . . . o o v v v ... 69 318 | 492 118 388,96
Weg von Mahlberg in Kaiferswald o o oo v vw .. .. 72648 | 495 448 380,37
Weg von Ringsheim nach Rukt . . ... ......... 87 444 | 510 244 365,90
Weg von Herbolheim nach Oberhaufen « o o o v 0o u .. 96 066 | 518 866 356,06
Bl e e i i e e e, | 106047 | BEB BT 343,56
MWeg von Kenzingen nach Weidweil . . . . .. ...... | 107847 | 530647 341,62
eg von Kengingen nach Niegel . « o o o v v v v o v . .. | 114687 | 537487 330,25
MWeg von Malterdingen nach der Neumiiple . . . ... .| 125667 | 548467 316,85
DAMMIOHIE o ¢ v o v o v v e v e e ot oo eeee 300,85
Glaéufcr......................... 127 760 | 550550 | 313,35
GOHlE v o i et et e e e e e e e e ... 322,40

1524 0 | 550550
Weg von Theningen nach Cichitetten. o v v v v v v 0w 6468 | 557 018 291,55
Um Allmendwald, Heidenwinkel . . . . . . . 0o vt 10784 | 561 334 270,76
Gdpwelle der Elifchleube bei TWaffer « o o o v o o o o oo .| 23741 | 574291 | 22528
Weg von Borftetten nach Sundelfingen . . . .. .. ... | 34300 | 584850 | 19472
Tauberbriicfe o v v v vt v v e it e et e e ... | 36360 | 586910 199,32
Punft im dhringer Bana . . . . . .. .0 v v .. .| 48850 | 599400 | 144,50
Plaven bei Freiburg, . « o . ... vt v ... .| 57610 | 608160 43,05
UFEr & o e et et i et e e e 109,80

Drelfamy e « vt it e e e e, | 65657 | 616207
GOflE . o e et e e e e e e e e 100,20
Haslacher Weg . . . . . e e e e e e e e e .| 69941 | 620491 124,20
Gtrafie von Freiburg nach %rcn’acb. e e e e e s e e e e | 80493 | 631043 183,89
. ©trafe nach Mengen . . . . . ... e e e e e o] 9472 | 645271 213,18
Punft in der Nahe der Strafe von m?engm. e e e e | 95450 | 646000 173,10
Punit bei Mengett . . . v v v v v v v v o v e e . . 99 500 | 650 050 195,22
Otrafie nady Opfingen . . . . .. ... ... ... ... .| 101651 | 652201 218,562
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113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123

124

124

125
126

Verseichniss einiger JPunkte,

e Ii!tummerbcr‘l)unftc. ;

|

ﬁ;g : &-"g :é‘g:‘

EsgE| 22 | 8%

=283 | 5= w23

: 2TE7| 282 | £§=

Bejeichnung der Punfte. gga.i ;;é 9'_%-—

Sonw =o ==

£.28| £0= | 222

SEfo | 5% | 238

=234 = Lal=2

Uckerfeld bei Biengen « o v . v o v v v o o v v oo oo 105 400 | 655950 | 208,01

Briicke iber die WOHHN « « v o v 0 o v o o 6 0 o 0 v o 108 161 | 638 711 223,10

MBeg bel ShIAEE . o v v v ¢ o v v v v ot vt e e 117 175 | 667 725 229,56

Gtrafie von Efchbach nach Bremgavten .« < v o 0 o o 130 400 | 680 950 204,93

Gtrage von Geefelden nacy Grieheim. « o o o v v v vt 143420 | 693970 | 192,65

Gtrafe von Hiugelheim nach Jinfen . . . . . o0 oo 155 369 | 705 919 176,28

Miilheimer BaAh « « o o o o 0 oo v e s ee e 159 369 | 709 919 170,00

Gtrage von Millheim nach Neuenburg. . .« o« o o 164 105 | 714655 154,31

Gtrafe von Auggen an denm Noein « « o o o o 0 v 0 v o 172 778 | 723 328 149,46

Gtrafe von Augen nach Steinenftadt o . o v o o o o0 e 180 485 | 731035 132,48

UFEE o v v v e s o e s e v e et e e 119,10
.{)nbltbacb{....................... 184700 | 735250

GOBIC ¢ v ¢ v e e e s s e e s e e e 129,20
OOHIEBAH o « v o v i e e e e e e e e e e e e e 0 | 735250

Bannitein vechts am Weg « « ¢ v v v v v o v v 0 v v o 7000 | 842250 117,50

Rheinmartiein . . o v v v v v v v v e e 9°900 | 745150 128,40

Puglt Dei ROeimveilers o o o o v v v eve v v o v v v v e 17700 | 752 950 103,50

v oow ” 19000 | 754 250 143,00

Unfang ded Miihlegrunds . o o v v v v v v v v v 0w 19900 | 755 150 170,00 |
@ude Ded MMUNICATUADS + v v o v v o v v e e v e .. 21 340 | 756 590 168,00 |

Punft bei Klein Kems . .« v v v v v v v v v v o v v v v 31900 | 767 150 152,00

Felenmilhle « v o v v v v v v vt e e e e e e 33206 | 768 456.| 137,58

Sfteiner RAOB « o v v v v v v o v v vt e e e e 37445 | 772 695 137,43

Punft bei KICACN o v o o v v 0 o 0 o 0 v o 0 o v oo o 45350 | 780 600 132,11

BB e o o e v o o o ot v e v oo s oo 103,94
Ranbet%....................... 52350 | 787600

(1] ) 113,90
RANDET o o o o e e e e e e e e e e e e e e 0 | 787 600

Neue Strafe beim Jolhaus . o o ¢ v v o v v v v v 0. 12300 | 799 900 76,10

Sriedlinger MAlR. .« v v v v it ittt et et e 16500 | 804 100 93,19

welche theils ausscrhalb dev Richtung des

Buges licgen, theils aber ju den Seitenbahnen gehiven.

Bezeichnung dev Punite.

Hohen unter der Miiniters
Portal-Gehwelle in Freiburg)

in Fufen.

SHWEBINGEN « « o o v 4 v v e e e
Heidelberg, Necdarpegel - Nullpunft . . .
MPPEMBCIET o o o o o v o o o o o o o o o
12
Dartitein links der Strafe an Kroman’s S
Mackitein am Heidenhof linfd dem Thove. . . .«
Gtrafe nach BVegenhaufen . . . . . o . .
Hirfdien, Wirthshaus ju Sehen. . . o o o o .
Weinfterplag su Bafel . . . . ... ...

Bafel. Pegelnullpuntt . .

..

avten bei Freiburg .

o ..

..

e e e

e e e

s e v e e e

e s e s

DR

P R R R

.

587,23
547,53
442,56
462,88

43,05

77,87
132,56
156,91

31,45
117,93
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HI. Beilage.
Wivkung ver Lofomotiv - Mafdyinen auf ver Cifenbahn.

Al wir die Wirfungen der Lofomotiv - Mafdyinen aud den Nefultaten
der Beobachtungen von Wo o d beftimmt hatten; fo erfannten wir fogleidh,
daf die abfolute Grofe ded Nukeffefted bedeutend fleiner gefunbden war, ald
fie aud den Notizen 3u folgen {chicn , welche wir iiber den Betrieb der Bahn
swifden Liverpool und Mandjefter evhalten hatten. Da und aber damalsd
nodh feine genauen Crfahrungen itber die LWirfung der neuen Mafdyinen,
die im Berlauf einiger Jabre, befonderd in Begiehung auf die Damypferseu-
gung , fo groffe Beranderungen exlitten haben, befannt geworden waren, fo
glaubten wir um fo mehr , und mit den Refultaten der Nedynungen, wie fie
in gegenmwartiger Syrift (S. 34) aufgefithrt {ind, beruhigen ju fonnen, ald
ung vorziiglic) nur davan gelegen voar, dad Verhaltnif der Wirfungen der
Lofomotiv - Mafdyinen auf den Neigungen unferer Eifenbahn flar ju madjen,
Seit diefer Jeit hat aber Suyponneau de Pambour dic Beobadytungen
befannt gemadyt, weldye er mit grofer Sorgfalt auf der Cifenbahn jwifdyen
Liverpool und Mandyefter angeftellt hat; und wir glaubten gegemwartiger
Odyrift die neuen Beftimmungen beifiigen ju miiffern, weldje aud bdiefen
Beobadytungen fic) ergeben, LWir haben die Wirtung der Lofomotiv-Mafdyinen
nady der Methode combinirt, weldje vou Navier in einer intereffanten
Abhandlung entwicelt yourde. IWir haben auch hier, wie in den vorigen
Rechnungen, bdie Dimenfionen Fleinever Mafdyinen, wie 3. B. der Fury
jum Grunde gelegt :

Sie find folgende:

Durdymefjer der Gilinder . . . . . . . . . . . 093 Fup
Qange bed RKolbenhubes . . . . . . . . . . . . 1,35 ,
Durdymeffer der Lricbrader e e e e e .. 508
Gewicht der Mafdhyine . . . . . . . . 85 Zonuen,
Gewidyt dDed BVorrathdwagend mit fcmer Slabung e 53 4
Gewidyt ded Damypfed, weldher in jeder Secunde mtishc{)

perwendet wird . . . 0,62 Pfund.

Die Cinrichtung der SJ)tafd)mc gcrmttct verfd)wbene @pannungcn deg
Damyfed, fo daf der Druck bid auf adyt oder neun Athmofphirven vergrofert
werden fann.

Die BVergleichung der Crfabhrungen itber den Betrieb Dder erwifnten
@ifenbalm 3eigt, daf bie Lofomotiven pon den angegebenen Dimenfionen
gewdhnlidy mit ctnem Ueberfdiuf des Dructes von 3/, Athmofpharen oder
mit einem gangen Druct von 4%, Athmofplhiren arbeiten und daf dic Span-
nung vermelet oder vermindert werde, wenn eine grifere oder fleinere Oe-
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fiwindigkeit exielt, ober wenn die Mafdyine in moglichit gleicher Gefchrin:
digteit auf ciner geneigten Bahn auf- ober abfteigen foll.

Die Leiftungen der Mafchine auf der horizontalen Babhnt, mit einer Span-
nung deé Dampfed von 4/, Athmofphiren ift daher durdy folgende Sahlen
audgedriickt :

Gefammtlaft, Mafchine , %orratbémagen und %agengug mit

eingevechmet . . . . . . . 91,0 Tonen,
Gewicht ded Wagenguges . . . . . . . . . . . 772
Nitgliche Laft . . . . B 1 7 S,

Mittlere GefchindigFeit in bet 6efunbe T { I 911X

PWernt nun die Spannmung ded Damypfed nidht vermebrt wird und bdie
geforderte Laft diefelbe bleibt, fo nimmt die Gefdhwindigteit mit yunchmendem
Gteigen ab. €3 befteht aber eine Grenge der Gefdhwindigleit, unter weldjer
bei Der gleichen Spannung die Mafdhine nidytd mehr fordern fann, und
diefer entfpricht ein Gefille, ald dag ftarffte Steigen, weldhed die Mafchine
bei der angegebenen mittleren Spannung von 4/, Athmofphiren und der
beftandigen Laft von 91 Tonnen iberwinden fann, Diefe Fleinfte Sefdymwin-
bigfeit betvagt nur . . . . . . . . . 21,82 Fufe in der Sefunde
oder . . . . v o . 5,32 Gtunden in der Stunde
weldjer @)cfd)mmbtgfut baé groﬁtc Steigen von 0,0025 entfpricht.

Jnnerfalb diefer Grengen ergeben fich nun fitr verfdhiedene Sefalle die
in folgender Tafel angefithrten Gefchwindigteiten.

Qafel der Geschwindigheiten, mit weleher die Maschine die Gesammtlast
von 91 @onnen oder die niitsliche Last von 51 Tomnen unter gleicher
Spannung des Dampfes von 4,5 Athwmofphiren oder 8367,90 Phund
auf den Q@uadratfufs auf veefehiedenen Weigungen der Bahn fordert.

Cteigende Bahn. Fallende BVahn.
. « TR
@cfrhmmbtgfett S E §~=J o Geidnoindigleit [S=SBQ
\ E=pt . des 0 u«“@.
Sefatte es Wagenzuges. P gg e Sefine ¢8 MWagenjuges. e: gz g
der E der . sR2%7e
N . in Gtun: | B8 o S Sann. . in Gtun: | BeS e s
Bann. iSuglcn denauf die| ;‘;.‘g& < Bahn ‘(yu;';nen Yen auf\ht’e = @3&1-;“
Y © | ©tunde. 22933 . Stunde (22923
REODS QTS
0,0000 30,00 7,29 33,3 0,0000 30,00 7,29 33,3
0,00025 29,13 7,07 343 0,00025 | 30,54 742 32,7
0,0005 28,19 6,35 35,4 0,0005 32,30 7,84 30,9
0,00075 27,31 6,63 36,6 0,00075 33,45 8,12 29,8
0,0010 26,47 6,43 377 0,0010 3470 8,43 28,8
0,0015 24,94 6,06 40,0 0,0015 37,39 9,08 26.7
0,0020 23,55 5,72 424 0,0020 40,48 9,33 4,7
0,0025 22,31 5,42 4,8 0,0025 13,90 10,66 2,7
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Wenn die Cifenbabhn von Mannheim bié jur Grenge ded Grofhersog:
thums itber Freiburg gefithrt wird, fo betragt dad grofte partielle Gefalle
derfelbent 0,00749.

Aud dem Bidherigen erfehen wir demnady, daf die alfo geneigte Bakn-
ftrecte von ber Lofomotive nidyt erftiegen werden fann, wenn diefelbe 91 Tonnen
fordert, und mit einer Spannung ded Dampfes von 4,5 Athmofohiren oder
8367 Pfund auf den Quadratfuf arbeitet.

IBird aber die Spannung ded Dampfed auf 7 Athnofpharen oder
13015,8 Pfund auf den Ouadratfuf erhvht, fo finden wir, daf die Heinfte
Sefchwindigleit der Mafdhine . . .« o« . 14,28 Fufe
die Gefammtlaft auf einem Steigen bon 0,0075 .« . 96,56 Zonnen
und dag grofte Steigen, weldjed die Mafdyine mit einer

Gefammtbelafiung von 91 Tonnen iberrinden fann  0,0081
betragen,

Die Lofomotiv - Mafchinen von den angegebenen Dimenfionen Fonnen
demnach die Steigung bei Freiburg itbervinden, wenn die Gefammtlaft nidyt
grofer ald 96,5 Lonmnen oder die niiglidhe Laft nidht grofer ald 55,1 Tonen
betragt.

MWird aber die Spannung ded Dampfed vermindert, fo Fann die Mafdyine
auf diefen Gefalle mit einer Gefdymwindigleit abfteigen, weldje durd) Unwen-
dung befannter Mittel dergeftalt gemafigt werben ¥fann, daf nody eine
regelmagige Forberung ftatt findet.

Die folgende Tafel enthalt die Refultate der Redmungen fitr die Se-
{dywindigteiten auf geneigten Bahnen bei gewiffen Spannungen ded Dampfes :



101

Tafel der Gefchwindigheiten, mit welcher die Mafchine die Gesammt-Last
von 91 Tonnen, oder die niitsliche Last von etwa 51 Tonnen unter ver~
fehiedenen Spanmungen des Dampfes und auf verfchicdenen Steigungen
der Bahn fordert.

@pannungen, unfer . 'S
weldyer der Dampf er- | Beftandige Sefdhroindigleit. tsneiltlif?e:iee?;;
Gefarte seugt worden ift. @tie‘f; 90111000
dex Fugen ju durdp
BVann. in in Pfunden | in Fufen' | in Stunden | qayfen in Ge»
Athmo- auf einen in auf cunten.
fohiren. | Quadratfuf. {der Gecunde.| die Stunde.
Fallen 0,0075 2,0 3718,80 91,35 22,198 10,9
0,007 25 1648,50 86,36 20,985 11,5
0,006 3,0 6578,20 75,93 18,450 13,1
0,005 35 6507,90 65,70 15,965 15,2
0,004 4,0 7437,60 56,16 13,646 17,7
0,003 45 |- 8367,30 47,70 11,591 20,9
0,002 15 §367,30 40,43 9,824 247
0,001 45 8367,30 34,60 8,427 28,8
SHorizontal 0,000 4,5 8367,30 30,00 7,290 33,3
Gtetacn 0,001 45 8367,30 26,37 6,407 37,9
0,002 15 8367,30 23,43 5,693 42,6
0,003 5,0 9297,00 21,23 5,158 46,9
0,004 55 10226,70 19,77 4,804 50,5
0,005 6,0 11156,40 17,97 4,366 55,6
0,006 7,0 13015,80 16,73 4,065 59,7
0,007 7,0 13015,80 15,52 3,766 64,4
0,0075 7,0 13015,80 14,96 3,635 66,8

Wenn bei eiter Spannung von 4/, Athmofphiren die Mafchine mit einer
®efdywindigteit von 21,32 Fufen fidh bewegt, fo famn fie eine Sefammtlaft
vont 157 Tonnen oder eine nitlliche Laft von 95,4 Tonnen fordern. €3 yer:
halten fid)y demnady die Nubieffefte der Mafchine bei diefer und bei Der
Gefchwidigteit von 30 Fuf in der Sefunde wie 2079 : 1542 oder wie
1,348 : 1,000. G3 ift alfo dic fleinere Gefdhywindigteit vortheilhafter, yoemu
die Bahn fein grofered Steigen hat ald die Mafdyine mit der Sefammtlaft
vor 157 Tonnen nod) iberwinden Fann, weldyer Fall freilidy firr dad Steigen
unfever BVahn bei Freiburg nidyt beftcht. IWenn man eine vortheilhaftere
Forderung daduvdy bewirfen will, daf bie Gefdhwindigfeit vermindert und
Die Labdung vermehre wird, fo wird man, wie bereitd tm Tevt bemerft worden
ift , beffer thun, dic Dimenfionen der Mafdyinen ju andern. Auf der Cifen-
Dahn gwifchen Liverpool und Mandyejter haben dic Mafdyinen Samfon und
®oliath, fo wie dic Mafdyinen, weldye auf der Sifenbaln ywifden Davlington
und Stocton die Kolhlen fordern, folgende Dimenfionen :

14



102

Durdymeffer ded Cilinders . . . . . . . . . . . 1,18 Fuf.
Lange Ded Kolbenhubes . . . . . . . . . . . . 275
Durchmeffer der Triebrader . . . . . ., . . . . . 508 ,

Gewicht der Mafdyine . . . . . . . . . . . . 12 Zonnen.

144

Gewicht ded Borrathwagens . ., 53
Sewicht ded Damypfed, weldjer in Jeber ®ecunbe nughd)
verwendet wird . . . . 0,62 Pfund.

Die feinfte Gefchwindigteit btefcr SD‘afd)me bet elnem EZota[,
brud von 4/ Athmofphiven betragt . . , . . 13,1 Fufe
bei weldyer Gefchwindigteit fie auf der ebenen Bahn eine (Sje,
fammtlaft von . . . . . . . . . . . . . . 272 Tonnen
ober eirte mitliche Laftwon . . . . . . . . . . . 1698 ,
forbert.
Die Mafchine fann aber mit diefer Laft nur hidhftens cine Gteigung
vort 0,0035 itberwindett.
Der Nupeffeft diefer Mafdhine verhalt fich, wenn die Gefalle nidyt
grofer ald die oben angegebenen find wie 2224: 1542 oder wie 1,442 : 1,000.
IMit bedeutender BVergriferung der Spannung ded Dampfed famn man
jedoch auch bedeutend groferes Steigen mit diefer Mafchine berwinden.
Bet dem gewodhnlidjen Dienft ciner Cifenbahn, vielleicht mit Ausnabhme
derjenigent, auf weldher gewiffe Waaren in regelmapigen Mafent gefdrdert
werbden, fithren die Lofomotiv - Mafdhinen fehyr felten einen TWagengug, wels
dyer dad Gewidit der gangen Belaftung evveidht, daber {ind die oben ange-
fithrtenn Refultate hinveichend , um u jeigen, daf die niipliche Wirfung der
Mafdyine die Forderungen reichlich crfiille, welde von dem Berfelyr an die
bewegende RKraft geftellt werden.
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IV. Beilage.

@abelle iiber die Preife der Grundfticke, welche in der Richtung der Eisen-
bahn von Mannheim bis Basel liegen.

Ycderfeld. | Garten. | Waldung | Wiefen. Reben.
Gemarfungen: im
Unterrhein -Kreis.

Umt. g
uadeat gmocgen [Ruadratygno o o | Quadrat | gy, Duabdeat Quadrat e
ruthe | 7o gﬁ tuthe ;n %L rutfie .,;;rgﬂcn uthe Deegen | = ke Worgen]

i fi. in fl in fi. | " g |

Mannbheim . . .| Gtadtame | 2,000 | 800,0| . + +f. . o f...|...[1,500] 6000f .. | ..

. LirPsa =
Edingen . . . . é:-’;:;n:;:;. 1,145 | 4580« -« |. ..

e R .. .. .« .

$Hodenheim . . " 1618 | e472/. . . |. . .| 0875]350,0 0935 | 3740 .. | ..
Meockevau <« - . . 2,150 | 8600/ . + +|. . .| 1,250 ! 500,0 | 1,250 | 500,0] . ..
Oitersheim . . . . 0900 3600[« « ..o oo Lo oo ] .
Planfftadt . . . 1,819 1 7276/ . . . |. . .|1,250 5000 _ . . .
Reilingen . . . " 1193 | 4772|. . ... .| 0250|1000 1500 | 600,0{ . . ..
Gdywesingen . . V 1280 | 5120|. . .. . .|1,000]400,0]|1000| 400,0{ . . ..

Gedenheim . . 2216 | 8864, . . |. . .| 1,250 [500,0| 4000 [1600,0f . . | .« «

Vegirldamt 2,450 | 950,0( 6,000 [2400,0{ . . .|. . .| 4,000 |1600,0} . . ..

Neudorf . . . Pyulippsburg.

Gt.Leon . . . . " 1,350 | 540,0| 6,000 |2400,0f . . . |. . .| 3,734 |14936| . . .
Kivelach . . . . . 1,430 | 572,0( 7,000 {2800,0|, . . |. . .| 4000 [1600,0f . . | ..
TBiefenthal. . . 1,000 | 400,0{ 7,000 |2800,0f , ., .{. . .| 1,250 | 500,0] . . | . .
Waghaufel . . . " 1,000 [ 400,0{ 3,000 { 1200,0{ . . . |. . .| 0630 | 2520 .. | ..
ABieblingen . .| gosimg, | 3000 [12000] 4250 1370000, . f. .| L. L] oo ] .
Gppelheim . . . . 2,380 | 952,00 4,250 147000, , . f...] .. |.. .0 o] .
Heidelberg o . .« " 1,820 728,011,820 | 7280( . . .-« <] oo |o v} ol ..
Graben ... .1 geme 10,9751 39000 L | L ... . SR
Sm Mittel . . . 1,650 | 660,0| 5,082 | 2032,0|70,979 | 391,6 | 2.229 | 891,9
Gemarfungen

im Mittel:
rhein:=Kreid,

Fricoricsthal - | oo 1,383 | 5332] . o oo o fe et e e
Qinfenpeimt o . . " 0,630 | 212,0{« « <]+ |+ «|* ~|0660]| 2640 . . ..
Gggenftein . . . v 0,666 | 2664/« o | o o] ot 1,388 | 955,2( . . ..
Deutfchneureuth " 1625 6100[. . .|+ -] |- -]0370 | 1480f . . ..
MWelfchneuveuth . ” 0,478 | 71,2| 1,800 720,0{. . . 1. . .1 0938 | 3752 . . ..
Beiertheim . . Shteamt 0970 | 388,0{ . « |+ c oo o o | e ]| 1,200 | 4804 - - ..
Durmersheim . Raftatt 0,540 | 216,0] . « . [+« o]+ - |+ 10960 3840} - - ..
WBictigheim . . . " 1,030 | 412,0| 1,680 6720/ . . .|+ « - [ 2000 | 800,0[ + - ..
Muggenfturm . ” 1,500 | 600,0| 1,800 7200/ . . .|. . -1 23500 |1000,0| 5400 |2160,0
Raftatt . « .« o ” 1,400 | 560,0{20,000{8000,0{ . . .|+ - {3000 [1200,0{ . . ..
Kupvenheim . . v 1,945 | 778,0| 1,760| 7040, . . |. . <] 1,880 | 752,0 2,800 1120,0J
Niederbithl . . . re 1,470 | 598,0| 1,200{ 480,0| . . .| . . .| 3,000 |1200,0| . . ..
Gandroeicr . « .| TR | 3180 | 4720|. L L. e |e . {1410 | B6g0] .. | ..
D08 oo v v v " 2,210 8840| . . .|. . .|. . .|« | 1665 666,0] 1,600 | 640,04
6m§!)cm1 .« Begsttant 2,60? 104000 . . oo o]e oo +]2000]| 8000 .. .
Gteinbach . . . Winl 1,525 | 610,0) . . L. . .|| o ol g 872 | 90| .. ..
NVimbuch . . . . " 1,475 | 590,0( . . .| v o] o] o o] 2410 | 9640 .. ..
Oberrocicr . . . o 1,220 | 488,00 . . . f. . .|+ . .fe ] 2150] 8600 . -
Bihl. . . ... v 1,500 | 60000, . .. ... ..|+ -+ <|2500](10000] .. | ..
Dttersweicr . . Bertlesamt 23150 926,00 . . . |.. ... .|+« +]2500(10000] . . ..
Gasbadricd . . Aepern 2375 | 950,00, . . |. .. |. .| |ates |1es00] . .| ..
Gasbach . . . . " 2,592 (103700 . . ... .|. . .|+ .| 3250 1300,0{ 1,500 600,0‘
Uchern . . . . " 1,500 | 6000, . .. . .|+ o] | 1,875 | 750,0[ 1,875 | 7500
Fautenbach . . . . Uat2 | 5250( . ool | .| 1ee0 | 4ss0| 1575 | 630,0

Dehndbacy . . . . 2,250 | 900,0 2,250 | 900,0{ 2,000 | 800,0)
Rendhenr . . L . 1,370 [ 1748,0 coule oo ] e | 697,0] 1,002 | 4410,
Glach . ... " 2400] 9600, . ... .|...]...]1830]| 732,0] 0,830 | 332,0|
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Nekerferd. | Gdvten, |"Waldung | Wiefen. Reben.
SGemarfungen im a
| Mittcleheintreis. Umt Q:‘:“:‘;‘“ Morgen D,‘"‘:m‘ Morgen RQuabdrat Morgen | Luadrat Morgen Quadrat | gpocgen
N LR R R B A L I O
!
;2?::& §§§;;:‘r‘g 2,500 | 10000 . . .|. . .| 1,250 500,0] 2,500 |1000,0|. . .| . . .
Uppemvoeier . . " 19770 79100 . . ... | o). . .| 1,500 6000|3285 |1314,0
SGriesheim . . . " 2,350 | 9420\, . ,f. .. PP ISR I3 50 N YT} A Y
Windsfchldg .+ . " 1,500 [ 600,0{, ., .].. 0,625| 250,0| 1,875 | 750,0{ 0,175 | 70,0]
Bohlsbach . . . . 1,750 | 700,0| . ., eole e o]e . o]2500]10000] . . .
Aeyer . . . . . " 1,500 | 600,0(, . .]. 2,500/ 1000,0| 2,000 | 800,0| .. | .
Pa711)) SN . 2,125 | 8500, . .|. . .. .. .| 220 900 .. ..
Offenburg . . . " 2,000 | 800,0| . . . . | 0,300 120,0{ 2,500 | 1000,0| 0,250 | 100,0
Gchutteroald . " 2,250 | 9000(, . .|, . .| 0,375 150,0] 1,250 | 500,0 . ..
Hofweier. . . . " 2,750 | 1100,0| ., . .| 1,500 600,0{ 3,000 | 1200,0| 0,200 | 80,0
Niederfchopfheim v 1,53 | 614,0). . .| . .| 2,250| 900,0| 2,500 |1000,0| 0,475 | 190,0
Oberfdyopfheim. | “grom | 2,800 | 1120,00 3,000112000(, . . |. . .| 2,050 | 820,0] 2,985 |1174,0
Gchuttern . . . 3,000 | 1200,0{ 3,000| 1200,0| 1,100] 440,0| 2,000 | 800,0{ . . | . .
Friefenheim . " 3,165 | 1266,0| 4,055 1622,0|, . .|. . 2,560 | 1024,0| 2,800 | 1120,0
Hugsweier . . . . 1455 | 58200, , .|, .. ... .. ... |o0920] 3680
Dinglingen . . . " 23200 9280\, . |...|...| ..| 0715] 286,0| 1,190 476,0
Mietersheim . . , 1,725 | 690,0] . wevle e ol o o] 0,775] 310,0] 1,190 | 76,0,
Sm Dittel . . . 1,532 | 7733,0| 1,255| 1702,0| 1,237| 495,0{ 1,970 | 788,0( 1,820 | 728,0
Gemarfungen
im Oberrhein:
SKiveid, )
Rippenheimiveiler| ireamt | 2,500 110000 3,000] 1200 | 9700{ 280 | 1500| 600 | .. | ..
Kippenheim . . 2,027 | 811 [19,200) 7680 | 1000 400 | o555 | 1022 | 1,600 | 640
Manlberg . . . . 1,460 | 584 | 2,200| 850 | 1,000] 400 |g¢j00 | 840 |2,000| 800
Grafenhaufen . " 1,060 | 424 | 25000 1000 | 0,800 320|000 | 800 {1,000 400
Orfchweier . . . " 1,222 | 480 | 1400 560 | | .. fqs5 | 474 | .. | ..
Gttenheim . . . " 1,740 1 696 | 2600] 1040 [ | .. |3,000]| 1200 |1,300 | 520
Ringsheim . . . " 2,000 | 800 5,000 2000 | 7500| 3000 2,000 800 | 1,000 400
Herboliheim . . Q;‘j,‘,;f,f;:',:' 2,060 | 824 ol oo | 00| 1609360 | o4 A R
RKengingen . . . " 2,500 | 1600 .. 1,000| 400 | 3500 | 1400 | . .
Hedlingen . . . o 1,560 | 624 N coags0| 70| .. .
Riegel . . . . . » 17500 7200 f. .. oo |, .. . |e500] t000] .. .
Mafler . « o+ o | cumerimgen | 1500 [ 600 | 1,500 600 | o250 300 | y500| 600 | .. | ..
Kondringen . . " 337511350 |, . .| .. [, .. .. |33925| 1330 [1,600 640
Theningen . . . . 23250930 |, .| .|, . 1805 7| .. ..
Gmmendingen . . 2,000 | 800 | 2,500| 1000 | g,750| 300 | 1500 | 600 | 1,000 | 400
Denzlingen . . . 1937 775 | . .| .. | 1,250] 500 |qp50| 700 |1,450| 580
Worftetten . . . ,, L7850 | 712 | 1,660| 664 | 0,640 256 | 3960 | V84| .. | ..
Bihringen . . .| oot | 1625 ] 650 | 1250 700 | 0,375 150 | 1750 | 700 | 2,000 | 800
Begenhoufen . . " 1,500 | 600 | 22500 900 |, [ .. 2000 80| .. | ..
Qefent . ... . . 1,650 | 660 | 2,000 800 |, ., 1,975 790 [ 2,125 [ 850
Hadladhy . . . . ' 0,750 | 300 | 1,250( 500 |, . .| .. |1,500| 600 1,500 600
Sreiburg . . . " 2,625 | 1050 | 6,000{ 2400 | 0,550| 220 (3,000 | 1200 | 4,995 | 1998
um“;ngi:gg;“mz:ﬂ"fm: . 2,400 | 960 | 2,665 1050 | 1,000 400 | 3,000 | 1200 | 4,800 | 1920
Gundelfingen . . | i | BO10] 804 [ 1900 wof .. | ..
Wolfenweiler . v 2,000 | 800 N A . 2,000 | 800 . . .
Gdyallftadt . . . " 1,200 520 |, . . B « {1,600 | 640 . .
Geheryingen . . . 2850 500 |, . .1 .. |, L1875 70| . . ..
Morfingen . . .| aweom | 1255 [ s02 |, .. 2,800 | 1120 | 4500 | 1800
Ofnadingen . . " 2,300} 920 |, - 2,500 | 1000 | , . ..
SKeogingen . . . " 1,600 [ 640 |, . .| . . 1,745 | 698 | 1,200 484
Dunfel. . . . . " 1,340 | 536 |, 1,500 | 600 | 2,540 | 1016
Gfchbach . . . . P 1,800 | 520 2,000 | 800 | 2,000 800
Heiterdheim " 1,400 | 560 1,370 | 548 | 2,480 | 992
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Nckerfeld. | Garten | Waldung. | Wiefen. Reben.
Gemartungen im of mt
Dberrhein - Kreis, mi. Ruabrat| qpogeen | Quadeat|qpo gqn | Quadeat| gp, oy | Quabdeat|gpopeq | 2nadrat|gpargen
tuthe in fi. ruthe in fl. uthe in fl cuthe in fl. ruthe in
in flo in fl. n fl. in fl. in fl.
Geefetden . . .| Sreent 1000 400| .. | .. | .. | .. [1100] 440 | 4,000 400
Hiigelpeim . . . " 1705 [ 682 | .| L. .. .. e ows| L L.
Mulheim . . . " 2250 900 . .| .. .. .. |4500]| 1800 | 7,500 2000
Auggen . . . . " 2,000 | 800 el e+ <« . |5000]| 2000]| 5000 2000
Gteinenftadt . . " 1,500 | 600 | ., . . . . | 2,500 | 1000 | 3,000( 1200
Schliengen . . " 1,500 | 600 | ., . .. - P . N
Bellingen . . . " 2812 | 12| .| .. | .. ]| .. |3750 1500 | 8750| 3500
Bamlach . . . . Y 1,180 | 472 (3625 | 1450 | . . | 3,000 | 1200 | 10,000 4000
Ryeinweiler . . ’ 23156 926 . .| .. .. .. 1,286 494 4732| 1893
Blanfingen u. &, Reme | ghrow™ | 0462 | 185 3,000 | 1200 | 2,000 | 800 | 3,000 | 1200 | .3,000| 1200
Sftein o .. .. ’ 1107 | A3 | L Lo . .. ] .| 2047] 819
Gfringen . . . . " 1,307 523 | 4320 | 1728 | 1,440 | 576 | 2,422 | 969 | 5302| 2121
Kirden . . .. " 1,995 | 798| 5,000 | 2000 | 2,000 | 800 | 3,000 | 1200 | 5400, 2160
Eimeldingen . . " 1,500 | 600 | 1,825 | 730 | 0,175 70 | 3,332 | 1333 | 3,022| 1209
ELE o v . . . .. 1,007 | 403 | 2,925 | 1170 | L. |e670| 1068 . .| ..
MWeil. . . ... P 1,182 { 473 | 4,415 | 1766 | 1,250 | 500 | 2,152 | 861 | 9,450 3780
S Mttel . . . 1,692 | 677 | 3587 | 1435 | 1,202 | 517 2,310 | 936 | 3,460| 1384
Die gefunderten mittleren Preife fir die verfdhiedenten Kulturavten {ind, yer
Morgen :
Nckerfeld. Girten. AWaldung. Wiefen. Reben,
fl. fl. fl. fl. fl.
Sm Unterehein-Rreid . . . 660,0 2032,0 391,6 91,9 —
v DMittelrhein-Kreis . . 733,0 1702,0 195,0 748,0 728,0
» Dberrhein-Kreis . . 677,0 1435,0 517,0 936,0 1384,0
Sm Mittel <o 690,0 1723,0 67,8 871,9 1056,0
..
L
Lo

.
.
D
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V. Beilage.

der wivklichen Baukosten einiger Gisenbahuen, welche ausge~
fithrt und in Betrieh getreten sind,

v« «

Lange der Bahn SKoften der Bahn fur die
Benennung in
| der ganse laufende|laufende Bemerfungen.
Bahn, &tun: Linge. |Stunde.| Ruthe.
Ruthen.
den. fl. fl. fl.
Niirnberg CinGeleife, Gchienenlager, theils
nady 1,359 [ 20138 175469 | 129116 | 87 von Gtein, theils von Holy, Fein
Fiieth, Unterbau, Gehienenvon gewals-
tem €ifen.
Briiffet Cinfache Bahn, Erdarbeiten fur
nach 4,95 | 733,33 675388 | 136 530 | 92 doppelte Leife, Gchicnenlager
Mecheln. von $Hol;, fein Unterbau, nuv
. wenige Beiwcrfe,
Zonbon 2 Gdhiencrvege, 4,78 Fuf Leife-
nadh 140,28 | 59 678,7 | 25590 636 | 635 318 | 4288 . ge, % erles
Birmingham breite auf @tein gelegt, ohne be-
' fondere viele u. grofie Beiwerfe.
Liverpool Doppelte BVahn, Gchienenlager
nach 11,13 | 164954 | 9354 681 | 840 492 | 567,83 auf @teingelegt, ohne befondern
Manchefter, Unterbau , viele und foftbare
Beiwerfe.
Gtocton . i .
nad 14,81 | 21 993 2623898 | 170 074 | 1147 Theild bopp'cltc, theils emfar'hc
Darlington Bahn, Gchicnenlagervon Gtein,
: @chicnen von gewalztem Eifen.
Leedd N .
nach 738 [10943 | 4002689 | 542369 | 3508 | Dovrelte Vahn, Cchicnenlager
i von Gtein, Beiwerfe (Tuncl).
Selby.
Ganterbury o .
nady 253 | 3755 734139 | 286 221 | 193,2 C’gf“d’?bmf‘b" « ©djicnen von
TBhits table, chniedeeifen.
©t. Gticnne Ginfache, theild doppclte BVabhn,
nach 48 | 7111 796 443 | 165925 | 112 Gehienenlager von Stein, Sehics
Andregienr. nen von Gugeifen.
&t. Etienne . .
nadh 12,78 | 18 933 5 963 994 | 466 666 | 315 @g;lencnlagcr von Gtein, doppelte
Syon. aba.
Andresicuy . .
nadh 18 73 333 3733329 | 207 407 | 140 Gchienenlagervon Stein, dopyelte
Bahn.
Rouen. —
Paris Gewohntiche Conftruction, wei
nach 49,5 | 73333 | 14000000 | 262820 | 190 @chicnenreihen, nicht fehe vicl
Rouen. ~ Beiwerke, (find nur ju 36666 fI,
Projcft.u. Navier. bevedhnet).
Dublin . o X
nach 2,16 | 3199 18 192 000 | 842 222 | 5687 | Wicle und grogavtige Beiwevle
SKingstown.
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Derjeichniss der wahrseheinlichen Baukosten einiger Gisenbabhnen in England,

welche von dem Parlament genehmiget, aber noch nicht in Betrieh gesetst
worden sind.

Lange dber Bahn |  Koften der Vahn fir die
Benennung in
Der ganze  [laufende|laufende Bemerfungen.
. gange, |Gtunde.| Ruthe.
Bayn. Gtun Ruthen.
dent. fl. fl. fl.
Bolton
nady 2,80 1148 900 000 | 321428 | 217 Doppelte Bahn.
Leigh.
RKromford
nad 13,195 18066 | 2362560 | 193731 ] 180
High-Bal.
MWeft
nady 54 7999 728 400 | 134 688 o1
Lothian,
@dinburg
nadh 297 | 4399 |1162000 | 394612| 261 Dopyelte Bahn.
Dalfeith.
RNewcaftle
nach 21,16 | 31999 | 4800000 | eazee2 | 150 Doppeltc Bahn
Garlisle.
Warrington
nady 1,980 | 2933 876 000 | 442424 | 298 Doppeite Bayn.
Newton,
©t. Helens
nad 319 | 475 1800000 | 564863 | 380 Doppelte Bahn,
Runcorn,
‘Wigan-Eifen-
bahu. 2,34 3 466 1050 000 | 448717 | 302 Doppclic Bayn,
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V1. Beilage.
Bevechnung der Betriebokosten der Eisenbahn wischen Mannheim und dev siidl,
Gringe des Grosshersogthums Baden, wenn 100 000 Reisende und 15000
Tonnen Giiter auf em Suge gefdedert werden, welcher Freiburg beriihrt.

| wofition,

I
S O D@D T WD -

- W W =

N ;O

Beseichnung Koftenbetrag
der ., X
Audgabes und Einnahmetit fm Gl Ueber-
: el. selnen. haupt,
Griter Uufwand. fl. fl.
A Menfdhentransgyport.
RKoften der Locomotiven.
Um 100 000 Reifende auf die ganze Bahnftrede su frandportiven, find
dic Referven mit cingevechnet, 9 Mafchinen nothendig 2 15000 f1. . . . 135 000
Koften der Verfonenwageu.
IWenn wir annchimen, dag 60 000 Reifende mit dem Wagen 11, Klafe,
40 000 Reifende mit dem Wagen L Klafje gehen, fo {ind nothig:
32 Wagenzuge LRAFEABO00 .. o v v v v v o o v o a0 oo v aw 28 800
33 Wagenzuge ILRMafead4600fli. o v v v v v v v v v v v e . 16 560
Gumme fur den Menfchentransport . . . . . . .. ... .| | 180360
B. Waaventransgport
Koften der Locomotiven,
Um 15000 Tonnen ju trandportiven, {ind die Referven mit eingerechs
nct, 5 Mafchinen nothoendiga 15000l « . o o v v v v v vt e ... 75 000
RKoften der Suterwagen.
Fiir den ‘Iranbport von 15000 Tonnen find die Referven mit einges
vechnet, 42 MWagen nothig d400fl. o o v v v b e v i e L e ... 16 800
Gumme fiir den Giitertransport . . . ... . ... .. | 91800
C. Materici Ded Dienfled. v v v v v v v v v vt v v v v v u o 30 000
Ganged BVetviebsFapital . o o o v v v v v v v v v v e
D. Baufapital . . v o v v v v v v v v v e 16 036 062 302 160
ufchlag fur Ver;ugs C e e e e e et e e e e 1202 700
%aﬁx?a‘;ﬁtfa‘llmutcﬂtctg*oﬁgér;tﬁfcn e e e e e e e e e e —— |17 238 762
Gumme dcd erften Nufiwsanded . . . o . o o oL oL ... 17 540 922
L Sahrliche Yudgabe.
A Menfdhentvansport.
Unterhaltung dev Mafchinen . o v v v v v v v v v v v 0 v v v e 112 093
Koften Deé Brennmateriald . o v v v v v v v v v et et e e e e 78 743
SKoften deg Pevfonald fiir die Bedienung der Mafchinen. . . . . . . . . 6579
Unterhaltung der Perfonemvagen L Klaffe . . . . .« oo oo e 140
Saprlicher Verluft an Werth. o o v v v v v v v v v v v v v v v PN 1920
@chimiere, SOPPENIC. « v v v v v o v e 0 o e e e e e e e e e 24
Unterfyaltung der Perfonemvagen IL Klaffe. . . . . . . .. e e e 828
Sahelicher Verluft an Werth . . . oo oo v v v oo e e e 1104
Schmicre, ShHOPPLI . o v o v o 0 o 0 e 0 . . 24
KRoften De8 DIenfIES o v v v v v v e e e e e e e e e e e e e e 24 910
Gumme der jahriichen Nusgaben fur dDen Menfchentransport . . 2927 667
B. Warcntransport.
Unterhaltung der Mafchinen « . o v v v v v v v v e i e e 32 057
SKoften deé Vrennmateriald . o o o v v v v v v oo e e 15 443
SKoften deg Perfonals fir die Vedicnung dev Mafchinen . . .« . . . .. 4386
Unterfaltung der Guterwagen. . . . . e e e e e e e e e 340
Sahrlicher Verluft an Werth . . . . o o v o v v v v oo oo . 1120
Gdymiere, SAOPPCR . o o 0 v o v e v 0w e e e e e e e e e 36
Koften des Dienftes . . . . .. ... 15 000
Gumme der jiahriichen "J.uSgaben fite den Waaventrandport . . . 68 882
Gumme ber veinen Fovdevungsfoften. . . o . o oL P 296 549 |
C. %cfolbungbc\%al)mvartc ..... e e e e e e e e 36 000
D. EntfchadigungderPof. . . . ... 60 000
E. GUundiCUCr v v v v v o oo o o v e v o s v oo o e oo 2600
K. @cl}tr‘nlabmuuﬂragwu e e e et 25 000
G Unteghaltungder Bahn oL e e e e e e e e e 100 000
el - Beftandige jdhrliche Ausgabe . . . . . . e e e e 223 600
Sanger jahelicher Wuhroand . . o o oL v e oo o b2 149
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i Pofition,

-

©

Bejeichnung RKoftenbetrag
ber im €in- | Ueber-
Nusgabe- und Ginnahmetitel selnett, Hauyt,
IL Siprlidie Ginnahme. fl. fl.
A DMenfdhentrangport.
100 000 Reifende a 104, ., , , . e e e e e e e e 1 000 000
B. lﬁaarentranépott
15000 Tonnen Guter 424 fl. . o . o v v v L it ... .| 360000
Gangejabriiche Brutto-Cinnahme . . .. . ... 1 360 000
Metto=-Ginnakme . o o v v vt i e .. 839 851
TWenn daher cine Nente ju 43 ¢ ausgbeafhlt wird, fo ift die Revenue
der Vapn . . . . . e e e e e e e e e e 833 193
%lcnbtalé%ctcwefoub 6658

Berechnung der Betriehskosten der Eisenbahn 3wischen mannl’]tim und der siidl,
Grime des Grossherzogihums Baden, wenn 100 000 Reisende und 15000

@onnen Giiter auf Yem Suge gefsrdert werden, welcher Freiburg nichtberiihre.

| wofition,

Bezeithnung
der
Audgabe- nnd Ginnahmetitel.

im Gin-
selen,

fKoftenbetrag

Uceber-
haupt,

@ W N D T W

e
<

DTk w0~

Griter Anfwand,
A Meafdentrandport. . . ... .
B TBaarcatramsdport oo v v v v oo e s e 0oae o
CoaMatericIDed DIEHRCB o v v v v v v e v e s e e v e nnas
Ganges VetriehdEapital, o« v v v v v v v v v e oo o v a
D Baubapital . ... ... 0o,
Bufdilag fiur Vergugsginfen., o o . 000 v v v v v v o
Bau Fapital mit Vergugdainien o v v v v v v v v o v v v e
Cumme des criten Anfwanded e e e
L Jahrliche Nudgabe fir bcn %ctncb.

A Menidhentransport,
Unterhaltung der MafehiMenl . « v v v v v v o v v s v e o e e s e e
Koften ded Vrenmmateriald . o o v v v it i e e
Koften ded Perfonals filr dic Bedienung der Mafdhienes . o o v v v v .
Unterhaltung der Verfonenmwagen LRIATE + o v v v v v v v v o v w o
Japrlicier Berluf an WWerth o o v v v v vt v e v e s e one e
Ghmiere, GHOPEEI . o v 4 v v v e e e e e e e e e e e e
Unterhaltung der Perfonenwagen IL KIAFe . o v v v v v v v v v v o™
Sabrlicher BVeru anMBerth e v v v v v v v e v e e e e e e
Sehmicre, GaHOPIIII. © v 4 v e v e v e e e e e e e e
Soften Des DICAMES &+ v o v e it v e e e e e e e e

Gumme bcr jabelichen Audgaben fiiy Menfdhentransport . .

B. Waarentransport,

untcrbaltungberﬂ)l‘afd;incu. e e e e e e e s e e e
Soften De8 Wrennmateriald o o v v v L h v i e e e e e e ...
Koften ded Verfonals fiir die Bedienung der Majhicnen . . o . . o . .
Unterhalung der Giiterroagen . . o . . 0o vt ...,
Japelicher Berluf an Werth . o v v v v v v v v v v e e ...
Eemiere, GAOPPEI . © v o s s e e e e e e e e e e e e e
KoftlenDeB DICNRES o v v v v i e e e e e e e e

@unime dev {dhrlichen Nusgaben fitr Waarentransport ,

©umme dev veinen gordevungsboften. . . . . L .. L. .

.

.

fl.
180 360

91 800

30 000

1b 620 070
1171 500

109 179
76 698

T 6579
140
1920

24

828
1104

24

21 263

31 224
15 042
4336
840
1120
36

14 610

15

17 093 730

fl.

302 160

16 791 570

222 059

67 258

289 317
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g- Beseichnung Koftenbetrag
;-T s bf'. ) im @in- | Ueber-
udgabes unb ECinnahmetitel selnen. haupt.
fl. fl.
C. Befoldung der Jahnmwarte. . . o o v v v v v v v v v v v 35 100
D.Entichadigung der Poft . . ... ... . PN 60 000
E, Grundflcuer o v v v v v v v v v v v oo vt e 2600
F. Gentraladbminiftration. . . .« v v v v v v v v v v v e o 25 000
G, Unterhaltung dev Bahn o v v v v v v v v vt v e e e 97 400
Beftandige jahrliche Yusgaben . « . v v v v v v v v o v v e 220 100
Sahelicher Aufroand . o o o v v v v v v e e e e 509 417
IL Sahrliche Einnahmen.
A Menfhentransdyport,
11100000 Reifended 20l o . ¢ v v v v v v v b e e e e e e 1 000 000
B.Waarentranéport,
215000 Tonnen GUter a2l o o o v v v v v v v e e e e e e 360 000
Gange jaheliche BruttosCinnahme . o o o o o . L . . e 1 360 000
Metto-CiNNANME o o ¢ v v v v v v e o e e e e 850 583
MWenn daher eine Rente 3u 43 § ausbezabhlt voird, o ift Revenue der
BB & ¢ v o v e e e et e e e e e e e e e e e e e 811 952
Bleibt tm Refervefond . « o o v v v v vt i e e e 38 631

‘Unter der Annahme, daf der Tarif fitr die Neifenden und die Frachtfase
fie die YWaaren nur nad) der wirflichen Lange der Bahnlinie beftimmt
werden, ftellt fich die Cinnahme niedriger und wir haben dafite folgende Jiffern:

3 Beseichnhung Koftenbetrag
g ) bcr. ) im Eins | Ueber:
& Nusdgabes und th_uabmcntcl. selnett. haupt,
Ginnahme. . i
Menfchentrangport,
1] 100000 Reifende 8975 floe v v v v v v v e e e e e e s 975 000
Waagrentransport.
215000 Tonnen 8 23,4 flo v v v o o o m e e e e e 351 000
®ange japriiche Brutto-Cinnahme . . . . oL T | 1326000
Metto-GINMANME o « v o o ¢ o o 0 o v o e v o o o o w v 816 583
Wenn daher cine Rente su 43 § ausbezahlt wird; fo ift Revenue dev
BAPM « v v o v e oo a s s n e e e 811 93
Bleivt im Refervefond. « - o v o v v v i i 4631

Verbefserung.

Geite 42 3eile 2 lied: mit Ginfohluf fott mit Hus (hlug.
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