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1.

VORBEMERKUNGEN
1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Gottenheim plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Bahnhofsachse
/Mehrgenerationenwohnen". Das Plangebiet befindet sich im bereits erschlossenen
Innenbereich und umfasst das noch unbebaute Grundstuck Flst.-Nr. 2834/10 zwischen
Bahngelande und Bahnhofstralle, bereits bebaute Flachen mit Bahnhofsgebaude,
Feuerwehrgeratehaus, Kindergarten, Vereinshaus und Schule sowie die durch den
Neubau des Kindergartens frei gewordenen Grundstlicke Flist.-Nr. 5422 und 5422/1

des alten Kindergartens.

In unmittelbarer Nachbarschaft des Plangebiets verlaufen die Schienenstrecken
Freiburg - Breisach ("Breisacher Bahn") und Gottenheim - Riegel ("Kaiserstuhlbahn")
sowie die Botzinger Stral’e (Landesstralde 115). Nordlich der Trasse der Breisacher
Bahn befinden sich das Betriebsgeldnde des Landmaschinenhandlers Wilhelm Mayer
Gottenheim GmbH & Co. KG, ein Netto-Markt sowie die Kfz-Werkstatt Mutschler
Reifen & Kfz. Aufgrund der Nachbarschaft dieser Schallquellen zu der innerhalb des
Plangebiets "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" bestehenden bzw. geplanten
schutzbedurftigen Bebauung ist die zu erwartende Larmeinwirkung auf das Plangebiet
zu prognostizieren und durch Vergleich mit einschlagigen Referenzwerten zu

beurteilen.

Innerhalb des Plangebiets "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" befinden sich
weitere, schalltechnisch eventuell relevante Schallquellen, wie z. B. eine Gaststatte im
Erdgeschoss des Bahnhofsgebdudes Bahnhofstrale 8 sowie das Vereinshaus
SchulstralRe 17, welches durch Musikverein, Narrenzunft und Akkordeonspielring
genutzt wird. Deshalb sind auch die durch bestehende und/oder geplante
Schallquellen innerhalb des Plangebiets verursachten Larmeinwirkungen auf die
schutzbedurftige Nachbarschaft zu prognostizieren und zu beurteilen.

Im Falle einer Uberschreitung der jeweils maRgebenden Referenzwerte sind geeignete

Schallschutzmallinahmen zu dimensionieren.
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1.2 Ausgangsdaten

Von dem mit der Aufstellung des Bebauungsplans befassten Biro fsp.stadtplanung,
Freiburg, vom Blro Misera Planen + Bauen, Freiburg, sowie von der mbpk Architekten
und Stadtplaner GmbH, Freiburg, wurden u. a. die nachfolgend aufgelisteten
Unterlagen Ubermittelt:

— Zeichnerischer Teil des Bebauungsplans "Bahnhofsachse/Mehrgenerationen-

wohnen" (versehen mit Datum vom 23.02.2023); als pdf- und dwg-Datei per e-
mail vom 03.02.2023

— Textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenera-
tionenwohnen" (Entwurfsfassung vom 26.01.2023); als pdf-Datei per e-mail
vom 26.01.2023

— Auszug aus dem digitalen Liegenschaftskataster; als dxf-Datei per e-mail vom
21.01.2022

— Ergebnisse einer Verkehrsz&hlung in der BahnhofstraBe und in der Botzinger
StraBBe vom Januar 2022; per e-mail vom 09.02.2022

— Lageplan, Grundrisse, Schnitt und Ansicht zum Projekt "Generationentber-
greifendes Wohnen Gottenheim, BahnhofstraBe" (Planstand: 13.07.2021); als
pdf-Datei per e-mail vom 14.09.2022

— Lageplan, Grundrisse und Schnitt zum Projekt "Generationentbergreifendes
Wohnen Gottenheim, Botzinger StraBe" (Planstand: 13.07.2021); als pdf-Datei
per e-mail vom 14.09.2022

Von der Gemeinde Gottenheim wurden im Zusammenhang mit friiheren Untersuchun-

gen bereits Grundrisse des Vereinshauses Uberlassen.

AuBerdem liegt die von der Mbhler + Partner Ingenieure AG, Minchen, gefertigte
schalltechnische Untersuchung Nr. 250-4362-3 "Breisgau-S-Bahn 2020, Strecke 4310
Breisacher Bahn" vom November 2017 vor; in diesem Bericht wird u. a. die
Verkehrsbelastung der Breisacher Bahn und der Kaiserstuhlbahn im Bereich
Gottenheim nach der zwischenzeitlich erfolgten Elektrifizierung angegeben.

Von der Gemeinde Gottenheim, Herrn Blrgermeister Riesterer und Herrn Schupp,
wurde die Nutzung des Vereinshauses im Rahmen mehrerer Besprechungen in

Gottenheim sowie fernmiindlich erldutert.
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Die betrieblichen Gegebenheiten beim Landmaschinenhandel der Wilhelm Mayer
Gottenheim GmbH & Co. KG wurden vom Betriebsleiter, Herrn Braun, bei einem
Ortstermin am 01.02.2022 in Gottenheim beschrieben.

Die 6rtlichen und baulichen Gegebenheiten innerhalb des Plangebiets "Bahnhofs-
achse/Mehrgenerationenwohnen" und in dessen unmittelbarer Nachbarschaft sowie
die verkehrstechnischen Randbedingungen wurden bei mehreren Ortsterminen in
Gottenheim (u. a. am 01.02.2022, 10.08.2022 und 13.09.2022) durch Augenschein
erfasst und teilweise fotografisch dokumentiert.

1.3 Quellen

[1] BauNVO (1990-01/2021-06)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke
(Baunutzungsverordnung - BauNVO)"

[2] "B 31-West, Verkehrsuntersuchung; Ergebnisvorstellung Verkehrsuntersuchung
Gemeinderat Gottenheim am 27.02.2020"
- im Auftrag des Regierungspréasidiums Freiburg erstellte Untersuchung der
Fichtner Water & Transportation GmbH, Freiburg, vom 27.02.2020

[8] "Breisgau-S-Bahn 2020, Strecke 4310 Breisacher Bahn"
- im Auftrag der DB Netz AG erstellter Bericht Nr. 250-4362-3 der Mohler +
Partner Ingenieure AG vom 22.11.2017

[4] Schall 03 (2020-11)
"Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03)"
Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom
November 2020

[5] BImSchG (2013-05/2022-10)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

[6] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung"

[7] Entwurf DIN 18 005 Beiblatt 1 (2022-02)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung"
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[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

TA Larm (2017-06)

"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)"

Freizeitlarm-Richtlinie (2015-03)
"Freizeitlarm-Richtlinie des Landerausschusses fur Immissionsschutz (LAI)"

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2020-11)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfliihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes"

Larmfibel (2018-11)

"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise flr die Bauleitplaung"
(www.staedtebauliche-laermfibel.de) - Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und
Wohnungsbau Baden-Wrttemberg

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Landesentwicklung und Wohnen
Baden-Wurttemberg Gber Technische Baubestimmungen — VwV TB (2022-12);
hier: A 5 Schallschutz

DIN 4109-1 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen"

DIN 4109-2 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen”

Parkplatzlarmstudie (2007-08)

"Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen”,
6. Auflage

- Schriftenreihe des Bayer. Landesamt fir Umweltschutz, ISSN 0723-0028

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch

Lastkraftwagen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,

Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer Gerdusche

insbesondere von Verbrauchermarkten"

- Hessische Landesamt fur Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen,
Heft 3, 2005: ISSN 1617-4037

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf den
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”
- Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft Nr. 192, 1995; ISSN 0933-2391

Praxisleitfaden "Schalltechnik in der Landwirtschaft"
Report REP-0409; Herausgeber: Umweltbundesamt GmbH, Wien (2013)
- ISBN 978-3-99004-213-7
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[19] Strohle, Mark:
"Gerauschemissionen von dieselgetriebenen Stapler im praktischen Betrieb"
- Fachhochschule Stuttgart - Hochschule fir Technik - 1999/2000

[20] "Uberpriifung der Gerduschangabe fiir Maschinen in NRW"
- Hrsg.: Landesanstalt fir Arbeitsschutz NRW (1998-09)

[21] "Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen
und -immissionen von Tankstellen"
- Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft Nr. 275; ISSN 0933-2391; 1999

[22] VDI-Richtlinie 3770 (2012-09)
"Emissionskennwerte von Schallquellen; Sport- und Freizeitanlagen"

[23] VDI-Richtlinie 3726 (1991-01)
"Schallschutz bei Gaststatten und Kegelbahnen"

[24] DIN EN ISO 12 354-3 (2017-11)
"Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus
den Bauteileigenschaften
Teil 3: Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegen AuBBenlarm"

[25] Gewerbelarm (2000)
"Kenndaten und Kosten fir SchallschutzmaBnahmen"
Hrsg.: Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Schriftenreihe Heft 154
ISSN 0723-0028

[26] DIN EN ISO 12 354-4 (2017-11)
"Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus
den Bauteileigenschaften -
Teil 4: Schallibertragung von Rdumen ins Freie"

[27] Heroldt, M., Brun, M., Kunz, F.
"Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwagen und
beladener Palette bei Lkw in Logistikzentren"
- Immissionsschutz 22 (2017), S. 60 - 64; ISSN 1430-9262

[28] DIN ISO 9613-2 (1999-10)
"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien;
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren"

[29] Séachsische Freizeitlarmstudie (2006-04)
"Handlungsleitfaden zur Prognose und Beurteilung von
Geréauschbelastungen durch Veranstaltungen und Freizeitanlagen"
- herausgegeben vom Sachsischen Landesamt fir Umwelt und Geologie
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[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

Lechner, Christoph:

"Begrenzung der Schallemission durch Musikanlagen"; Bericht BE-168
Herausgeber: Umweltbundesamt GmbH, Osterreich; Januar 2000
ISBN 3-85457-472-X

Hausler, H., Lechner, Ch.
"ONorm B 8115-2: Methodik zur Ermittlung von Schallschutzniveaus"
- Bauphysik 44 (2022), Heft 1, S. 21 - 28; ISSN 0171-5445

DIN 18 041 (2016-03)
"Horsamkeit in Rdumen -
Anforderungen, Empfehlungen und Hinweise fir die Planung"

DIN EN ISO 717-1 (2021-05)
"Akustik - Bewertung der Schallddmmung in Geb&uden und von Bauteilen
Teil 1: Luftschalldammung"

DIN 4109-33 (2016-07)

"Schallschutz im Hochbau -

Teil 33: Daten fur die rechnerischen Nachweise des Schallschutzes
(Bauteilkatalog) - Holz-, Leicht- und Trockenbau"

RLS-19 (2019-08)

"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen”

- Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V., Kéln;
ISBN 978-3-86446-256-6

DIN 4109-4 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 4: Bauakustische Prifungen”

Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV (1997-02)
"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes"

BauGB (2004-09/2023-01)
"Baugesetzbuch"

AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche und planungsrechtliche Gegebenheiten

In Anlage 1 ist ein Auszug aus dem zeichnerischen Teil des Bebauungsplans

"Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in der Fassung vom 25.01.2023

wiedergegeben.
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Die bebaubaren Grundstlicke des Plangebiets "Bahnhofsachse/Mehrgenerationen-
wohnen" sollen als "urbanes Gebiet" (MU) geman § 6a BauNVO [1] ausgewiesen
werden. Die Baufenster mit der Kennzeichnung @ sind bereits bebaut. Innerhalb der
Baufenster auf Flurstick Nr. 2834/10 (jeweils mit der Bezeichnung @) sind 2
langgestreckte Baukdrper mit 3 Vollgeschossen zulassig. Geman den planungs-
rechtlichen Festsetzungen sollen auf den Grundstiicken nérdlich der Bahnhofstral3e,
d. h. auf den Flurstiicken Nr. 2834/10 und 2834/11, Wohnungen im Erdgeschoss
ausgeschlossen werden.

Die Baufenster mit der Kennzeichnung ® befinden sich auf dem Geldnde des alten
Kindergartens zwischen KaiserstuhlstraBe und Bétzinger StraBe bzw. Hintergasse.
Hier sind 3 Gebaude mit jeweils 3 Vollgeschossen vorgesehen.

Fir die Bebauung in der Nachbarschaft des Plangebiets "Bahnhofsachse/
Mehrgenerationenwohnen" wird von folgender Gebietseinstufung ausgegangen:
Flachen zwischen SchulstraBe und Bétzinger StraBe (ausgenommen die aktuell

als "MU" auszuweisenden Flachen): "Dorfgebiet" (MD) gemaB dem
Ortsbebauungsplan "Oberdorf"

Flachen 6stlich der SchulstraBe und sldlich der BahnhofstraBe: tGberwiegend
"Mischgebiet" (MI) geman Bebauungsplan "BahnhofstraBBe - SchulstraBe”, z. T.
auch "Dorfgebiet" (MD) gemanR Ortsbebauungsplan "Unterdorf"

2.2 Geplante Bebauung auf den Flurstiicken Nr. 2834/10, 5422 und 5422/1

Geman aktueller Planung sind auf Flurstiick Nr. 2834/10 zwei langgestreckte Gebaude
mit 3 Vollgeschossen und einem zurtickversetzten Attikageschoss geplant. Die im 1.
und 2. Obergeschoss vorgesehenen Wohnungen sollen von Norden Uber einen
Laubengang erschlossen werden. Dadurch kénnen die schutzbedirftigen Raume in
Richtung Siden orientiert werden. Beispielhaft sind in Anlage 2 mdgliche Grundrisse
des westlichen der beiden Gebaude ("Haus 2") sowie eine Ansicht dieses Gebaudes
geman einer Entwurfsplanung vom 13.07.2021 dargestellt. Die Planung sieht
insgesamt 32 Wohnungen im 1. und 2. Obergeschoss sowie im Attikageschoss vor.
Geman der vorliegenden Entwurfsplanung vom 13.07.2021 sind 32 oberirdische Pkw-
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Stellplatze westlich des westlichen Gebaudes (Haus 2) und 7 oberirdische Stellplatze
Ostlich des 6stlichen Gebaudes (Haus 1) vorgesehen. Weitere Stellplatze sollen im

Erdgeschoss von Haus 2 angeordnet werden.

Auf der Flache des alten Kindergartens (Flursticke Nr. 5422 und 5422/1) sind 3
Baukoérper vorgesehen mit insgesamt 3 oberirdischen Geschossen. Mégliche
Grundrisse des Erd- und 1. Obergeschosses sind in den Anlagen 3 und 4
wiedergegeben. In diesen Gebauden sollen geman vorliegenden Planen (Planstand:
13.07.2021) 25 Wohnungen, eine Pflege-Wohngruppe im Erdgeschoss von Haus 1
und eine Kindertagesstatte U3 im Erdgeschoss von Haus 3 realisiert werden. Die Pkw-

Stellplatze werden Gberwiegend in einer Tiefgarage angeordnet werden.

2.3 Potentielle Larmquellen

Die im Folgenden genannten potentiellen Larmquellen sind in den Plan in Anlage 5
eingetragen.

2.3.1 Wilhelm Mayer Gottenheim GmbH & Co. KG

Geman Mitteilung von Herrn Braun beim Ortstermin am 01.02.2022 wird von folgenden

Randbedingungen beim Landmaschinenhandel Wilhelm Mayer ausgegangen:

Regelbetrieb "tags"
— Gearbeitet wird im Regelfall von 7.00 bis 18.00 Uhr.

— An schalltechnisch ungiinstigen Tagen fahren maximal 10 Tieflader an, um
Fahrzeuge (insbesondere landwirtschaftliche Schlepper) anzuliefern oder abzu-
holen.

— Die Reparaturen gréBerer Landmaschinen finden aufgrund zu kleiner Hallen-
gebaude im Freien statt. Dabei ist mit dem Einsatz eines Winkelschleifers fir 2
bis 3 Stunden pro Tag zu rechnen. Auch langer andauernde SchweiBarbeiten
sind mdglich. Die Flex- und SchweiBarbeiten finden vorwiegend auf der
Uberdachten Freiflache vor der Siidfassade des Werkstattgebaudes statt.

— Auf dem Betriebsgelande verkehren 2 dieselbetriebene Gabelstapler (Tragkraft
21 bzw. 4 t). Wéhrend eines Zeitraums von insgesamt 6 Stunden sind diese
Dieselstapler auf der Freiflache in Betrieb.
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— AuBerdem ist zu Testzwecken ein mehrstindiger Leerlaufbetrieb von
Schleppern (z. B. 2 Schlepper jeweils 2 bis 3 Stunden) méglich.

— Je nach Prifmodus wird der Motor eines Schleppers auch fur eine Dauer von
bis zu 3 Stunden mit deutlich erhdhter Drehzahl betrieben.

— Auf der offenen, Gberdachten Flache vor der Stidfassade des Betriebsgebaudes
wird wahrend mehrerer Stunden pro Tag ein Hochdruckreiniger betrieben.

Sonderfélle
— Zweimal pro Jahr findet an einem Wochenende eine Messe statt.

— In seltenen Ausnahmefallen fahrt wahrend der Nachtzeit ein landwirtschaft-
liches Fahrzeug (z. B. Schlepper, Mahdrescher, Vollernter) an. Die Reparatur
findet dann erforderlichenfalls unmittelbar in der Nachtzeit im Freien auf der
Hofflache statt. In diesem Zusammenhang muss beispielsweise ein Motor mit
dem Dieselstapler oder einem Lkw-Kran angehoben werden.

Anmerkung:

Derartige nachtliche Reparaturen um Freien sind nur in dringenden Notféllen erforderlich; d. h.,
diese Ausnahmefélle treten nicht in jedem Jahr auf. Nach Ricksprache mit der Gemeinde-
verwaltung Gottenheim bleiben diese néchtlichen Reparaturarbeiten deshalb auBBer Betracht.

2.3.2 Gaststéatte Bahnhofstra3e 8

Im Erdgeschoss des Bahnhofsgebdudes BahnhofstraBe 8 befand sich bei den
Ortsterminen im Jahr 2022 noch die Gaststétte "Gerome's Canadian Restaurant and
Lounge". Inzwischen hat diese Gaststatte permanent geschlossen. Die Gaststatte war
damals laut Aushang am Restaurant gedffnet Dienstag bis Samstag von 17.00 bis
22.30 Uhr. Laut Mitteilung der Gemeinde Gottenheim ist auch zukiinftig von einem
Gaststattenbetrieb auszugehen. In Anlehnung an die im Jahr 2022 vorgefundene

Situation wird beispielhaft folgende Betriebsweise der Gaststatte angenommen:

- Die in den Plan in Anlage 6 eingetragenen Freisitzflachen Std und Ost werden
zwischen 17.00 und 22.00 Uhr genutzt.

- Der Wintergarten und die Gastraume werden auch in der Nachtzeit genutzt.

- Angenommen wird eine "Ubliche" Gaststattennutzung ohne Durchfuhrung lauter
Sonderveranstaltungen (z. B. Musikdarbietung, Hochzeitsfeiern usw.)
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2.3.3 Vereinshaus

In den Anlagen 7 und 8 sind Grundrisse des Vereinshauses wiedergegeben. Gemal
Mitteilung von Herrn Riesterer und Herrn Schupp ist von folgender Nutzung der

einzelnen Proberdume im Vereinshaus auszugehen:

- Der Proberaum 1 im Erdgeschoss wird durch den Musikverein und der Probe-
raum 2 im Erdgeschoss durch den Akkordeonspielring Umkirch/Gottenheim
e.V. genutzt. Der Proberaum im Dachgeschoss steht der Narrenzunft zur
Verfugung.

- In allen 3 Proberdumen kann abends eine Musikprobe bis maximal 22.00 Uhr
stattfinden:
o Proberaum 1: Blasmusikkapelle des Musikvereins
o Proberaum 2: Orchester des Akkordeonspielrings
o Proberaum der Narrenzunft im Dachgeschoss: Guggenmusik "Krach & Blech"

Diese Musikproben finden aber an jeweils unterschiedlichen Tagen statt.

- Nachmittags bis spatestens 20.00 Uhr finden Einzelunterricht und Proben
kleinerer Gruppen statt.

~ Proberaum 1 wird durch Offnen der Tiir zum Flur und Offnen der AuBentiir des
Flurs natdrlich bellftet. Die Fenster des an den Proberaum angrenzenden
Lagers (siehe Anlage 7) sind geschlossen. Die nach Nordwesten orientierten
Fenster von Proberaum 1 sind nicht 6ffenbar.

~ Proberaum 2 wird durch Offnen eines der beiden Fenster in der Siidostfassade
und des nach Nordwesten (zum Flur) orientierten Fensters bellftet. Auch hier
wird die AuBentlr des Flurs wieder als ge6ffnet angenommen. Die Fenster in
der Nordostfassade sind wahrend der Proben nicht gedffnet.

— Der Proberaum der Narrenzunft im Dachgeschoss weist eine Liftungsanlage
auf. Wahrend larmintensiver Nutzung sind die Fenster geschlossen und die
BellGftung erfolgt Gber die Luftungsanlage.

2.3.4 StraBenverkehr und 6ffentlicher Parkplatz

Vom Biro Misera Planen + Bauen, Freiburg, wurden auf der Grundlage einer

Verkehrszahlung Ende Januar 2022 folgende Verkehrsbelastungen mitgeteilt:

Bétzinger StraBe: durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke DTV = 4127 Kfz/24 h
Schwerverkehrsanteil SV = 10 %

BahnhofstraBe: durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke DTV = 1215 Kfz/24 h
Schwerverkehrsanteil SV = 8 %
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GemaBR fernmindlicher Mitteilung von Frau Misera vom 02.03.2022 sind die
angegebenen Werte des Schwerverkehrsanteils aber erheblich zu hoch, da sich an
der BahnhofstraBe bei der Verkehrszahlung im Januar 2022 eine Baustelle befand
(und zwar im Bereich des Flurstiicks Nr. 2834/10).

In einer im Zusammenhang mit dem Weiterbau der B 31 - West (zwischen Gottenheim
und Breisach) durchgeflihrten Verkehrsuntersuchung der Fichtner Water &
Transportation, Freiburg, vom 27.02.2020 [2] wird u. a. die Verkehrsbelastung der
Boétzinger StraBe im Jahr 2016 angegeben. Fir das Jahr 2016 gilt geman dieser
Untersuchung ein Schwerverkehrsanteil von SV = 4 % auf der Bétzinger Straf3e.

FlOr die BahnhofstraBe gilt derzeit ein Lkw-Fahrverbot (jedoch mit der Ausnahme
"Lieferverkehr frei"). Deshalb ist davon auszugehen, dass nach Abbau der zeitlich
begrenzten Baustelleneinrichtung der Schwerverkehrsanteil deutlich geringer ist als
oben angegeben.

Die zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf der Bétzinger StrafBBe ist derzeit im
Streckenabschnitt sidlich der Einmindung der BahnhofstraBe auf vzu = 40 km/h
begrenzt. Unmittelbar ndérdlich dieser Einmindung gilt vzu = 50 km/h. Fir die
BahnhofstraBe gilt im gesamten hier interessierenden Streckenabschnitt vzu = 30
km/h.

AuBerdem ist im zeichnerischen Teil des Bebauungsplans ein 6ffentlicher Parkplatz
neben dem Bahnhofsgebdude eingetragen. Dieser Parkplatz ist derzeit bereits
vorhanden und umfasst 32 Pkw-Stellplatze.

2.3.5 Schienenverkehr

In der im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens Breisgau S-Bahn 2020 erstellten
schalltechnischen Untersuchung (Bericht Nr. 250-4362-3 der Mohler + Partner
Ingenieure AG vom 22.11.2017 [3]) werden fir die Situation 2025 (nach
zwischenzeitlich erfolgter Elektrifizierung der Strecke) folgende Daten zur Frequen-
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tierung der Schienenstrecken und der jeweils eingesetzten Schienenfahrzeuge

angegeben:

Breisacher Bahn (zwischen Freiburg und Gottenheim)

Zugart | Anzahl | Anzahl | Geschw. | Fahrzeugkategorien gemafB Schall 03 im Zugverband
tags nachts | vinkm/h | Fz-Kat | Anzahl | Fz-Kat | Anzahl | Fz-Kat | Anzahl
GZ-V 2 0 80 8-A4 1 10-Z2 3 10-Z5 9
NV-ET 60 8 120 5-A10* 3
62 8 Summe beider Richtungen

* mit Wellenscheibenbremse

Breisacher Bahn (zwischen Gottenheim und Breisach)

Zugart | Anzahl | Anzahl | Geschw. | Fahrzeugkategorien gemafR Schall 03 im Zugverband
tags | nachts | vinkm/h | Fz-Kat | Anzahl | Fz-Kat | Anzahl | Fz-Kat | Anzahl
NV-ET 60 8 100 5-A10* 2
60 8 Summe beider Richtungen

* mit Wellenscheibenbremse

Kaiserstuhlbahn (Gottenheim - Botzingen)

Zugart | Anzahl | Anzahl | Geschw. | Fahrzeugkategorien geman Schall 03 im Zugverband
tags nachts | vinkm/h | Fz-Kat | Anzahl | Fz-Kat | Anzahl | Fz-Kat | Anzahl
GzZ-V 2 0 40 8-A4 1 10-Z2 3 10-Z5 9
NV-ET 60 8 40 5-A10* 1
NV-ET 4 0 40 5-A10* 2
66 8 Summe beider Richtungen

* mit Wellenscheibenbremse

Anmerkung:

"GZ-V" kennzeichnet einen Guterzug mit Diesellok, "NV-ET" einen Nahverkehrszug mit Elektroantrieb.
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie in den Spalten 5, 7 und 9 orientiert sich an den entsprechenden
Tabellen in Beiblatt 1 der "Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)'74]. Die
Bezeichnung "8-A4" kennzeichnet beispielsweise ein Fahrzeug aus der Tabelle "Fahrzeugkategorie 8"
(Diesel-Lok) mit 4 Achsen ("A4"). Die Bezeichnungen "10-Z2" und "10-Z5" kennzeichnen Giterwagen
der Fahrzeugkategorie 10 mit Radsatzen mit Grauguss-Klotzbremse (Zeile 2, "Z2") bzw. mit "Radséatzen
mit Verbundstoff-Klotzbremse" (Zeile 5, "Z5"). "5-A10" bezeichnet einen Elektro-Triebzug
(Fahrzeugkategorie 5) mit 10 Achsen.

2.3.6 Sonstige Larmqguellen

In den Plan in Anlage 5 sind weitere Schallquellen innerhalb des Plangebiets
Nachbarschaft

eingetragen; diese werden hier nur kurz aufgelistet, tragen aber - wie in der

"Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" sowie in dessen
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vorliegenden Ausarbeitung nachgewiesen - nicht relevant zur Larmbelastung in der
schutzbedurftigen Nachbarschaft bei bzw. unterliegen nicht der Forderung nach

Einhaltung einschlagiger Immissionsricht- oder -grenzwerte.

Kleinspielfeld unmittelbar nordlich des neuen Kindergartens:

Laut Aushang darf der umzaunte Multifunktionsplatz (Kleinspielfeld) nur durch
Kinder bis 12 Jahre genutzt werden. GemaB § 22 BImSchG [5] qilt:
"Geréduscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielpldtzen und
dhnlichen Einrichtungen wie beispielsweise Ballspielpldtzen durch Kinder hervor-
gerufen werden, sind im Regelfall keine schadliche Umwelteinwirkung. Bei der
Beurteilung der Gerduscheinwirkungen dirfen Immissionsgrenz- und -richtwerte
nicht herangezogen werden". Als "Kind" gelten dabei Personen, die noch nicht 14
Jahre alt sind. Aufgrund der o. g. Nutzungsbeschrédnkung sind deshalb zur
Beurteilung der Gerdusche des Kleinspielfeldes keine Richt- oder Grenzwerte
heranzuziehen; aus diesem Grund werden die Gerausche des Kleinspielfeldes (und
auch des Kindergartens) nicht untersucht.

Feuerwehrgeratehaus:

Geman vorliegenden Informationen finden unmittelbar am Feuerwehrgeratehaus in
der BahnhofstraBe 9 keine Ubungen statt. Ausfahrten zu Ubungen an externen
Objekten sowie die abendliche Ruckkehr (vor 22.00 Uhr) sind schalltechnisch
unkritisch. Der Einsatzfall kann auBBer Betracht bleiben (siehe Abschnitt 3.3.1).

Netto-Markt Bétzinger Stral3e 21:

Der Netto-Markt in der Botzinger StraBe 21 weist einen Kundenparkplatz mit
asphaltierten Fahrgassen und ca. 70 Pkw-Stellplatzen auf. Die Verkaufsflache des
Marktes betragt ca. 800 m2. Die Anlieferungszone befindet sich auf der
Gebaudeostseite; be- und entladen wird dort Gber eine AuBenrampe. Aufgrund des
Abstands von s > 140 m zwischen AuBenrampe und nachstbenachbartem
Baufenster auf Flurstiick Nr. 2834/10 sowie s > 105 m zwischen dem 6stlichen Rand
des Netto-Parkplatzes und diesem Baufenster kann eine relevante Larmeinwirkung
auf dieses Baufenster ausgeschlossen werden (siehe Abschnitt 4.3.3).

Mutschler Reifen & Kfz, Hinterfalterweg 1:

Die Kfz-Werkstatt Mutschler Reifen ist von 9.00 bis 12.00 Uhr und von 13.00 bis
18.00 Uhr gedffnet. Laut Internetauftritt (www.mutschler-reifen-kfz.de) werden die
ublichen Tatigkeiten einer Kfz-Werkstatt durchgefihrt: Reparatur und Wartung,
Reifenservice, Inspektion, Hauptuntersuchung usw. Das Werkstattgebaude weist
eine groBe Toréffnung in Richtung Osten auf. Die Ein-/Ausfahrt erfolgt jeweils tber
diese Ostseite. In der Sldfassade der Werkstatt befinden sich nur einzelne
Fensterelemente.
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private Stellplatze auf Flurstiick Nr. 2834/10:

Geman vorliegender Planung sollen auf dem Grundstiick Flst.-Nr. 2834/10 zahl-
reiche oberirdische Stellplatze errichtet werden, und zwar westlich des westlichen
Gebaudes (Haus 2) 32 Pkw-Stellplatze und zwischen dstlichem Gebaude (Haus 1)
und 6ffentlichem Parkplatz 7 Pkw-Stellplatze.

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische GroBen

Als wichtigste GroBe flur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-

wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgéange mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel” (Lm bzw. Laeqg) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels tUber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Orientierungswerte, Immissionsricht-
werte und Immissionsgrenzwerte far den durch fremde Verursacher hervorgerufenen
Larm beziehen sich meist auf einen "Beurteilungspegel" (L) am Ort der
Larmeinwirkung (Immissionspegel). Der Beurteilungspegel wird in aller Regel
rechnerisch aus dem Mittelungspegel bestimmt, wobei zusatzlich eine eventuelle
erhéhte Stérwirkung von Gerauschen (wegen ihres besonderen Charakters oder
wegen des Zeitpunkts ihrer Einwirkung) durch entsprechend definierte Zuschlége

berlcksichtigt wird.

AuBerdem werden meist Anforderungen an den momentanen Schalldruckpegel in der
Weise gestellt, dass auch durch kurzzeitig auftretende Schallereignisse hervorge-
rufene Momentan- oder Spitzenpegel den jeweiligen Immissionsrichtwert nur um einen

entsprechend vorgegebenen Betrag Gberschreiten diirfen.
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Der "Schall-Leistungspegel” (Lw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten ausge-
hende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel” (L'w) die im Mittel
je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel" (L"w) die im Mittel je
Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.

Die Eigenschaft eines Bauelements, den Schalldurchgang zu behindern, wird durch
das frequenzabhangige "Schalldamm-MaB" (R) beschrieben; das "bewertete Schall-
damm-MaB" (Rw bzw. R'w) stellt einen Einzahl-Kennwert fir die Luftschallddmmung

eines Bauteils dar.

Der "Spektrum-Anpassungswert" (z. B. C, Ci) erlaubt es, die "effektive Luftschalldam-
mung" (Ra) in Abhangigkeit vom Frequenzspektrum des anregenden Gerausches zu
bestimmen; die effektive Luftschallddmmung ergibt sich dann aus der Addition der
Werte fUr das bewertete Schallddmm-Maf und den Spektrum-Anpassungswert (z. B.
Ra= R'w+ C).

3.2 Schalltechnische Anforderungen

Geman Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [5] sind "Anlagen" im Sinne die-
ses Gesetzes derart zu errichten und zu betreiben, dass keine Immissionen auftreten,
die "... nach Art, Ausmaf und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Beldstigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft ..." herbei-
zufihren. Als MaB fir die im BImSchG als "schadliche Umwelteinwirkungen” be-
schriebenen Gerausche sind die in einschlagigen Regelwerken definierten Referenz-

werte heranzuziehen.

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [6] werden - abh&ngig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung oder

’

Unterschreitung als "winschenswert" bezeichnet wird, "... um die mit der Eigenart des
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betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf

angemessenen Schutz vor Ldrmbelastungen zu erfillen”.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 definierten Orientierungswerte werden in Anlage
9, oben, aufgelistet. Die Gebietskategorie "urbanes Gebiet" ist dort nicht aufgefihrt.
Gemafi dem aktuellen Entwurf der DIN 18005 Beiblatt 1 vom Februar 2022 [7] gelten
aber fUr die Kategorie "urbanes Gebiet" dieselben Orientierungswerte wie fur "Dorf-
und Mischgebiete". Deshalb werden in der vorliegenden Ausarbeitung flr "urbane
Gebiete" dieselben Orientierungswerte angesetzt wie flr "Dorf- und Mischgebiete".

Weiter wird im o. g. Beiblatt [6] ausgeflhrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten
der niedrigere fUr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerausche von ver-
gleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten soll. Der héhere Orientierungswert fir die
Nachtzeit ist maBgebend fur die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Fldchen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
diirftige Nutzungen einwirken kénnen."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 weiter

ausgefihrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Planung
erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tiberkom-
mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Fé&l-
len bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten -
zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren."

und

"Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschied-
lichen Einstellungen der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerdusch-
quellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden."
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3.22TA Larm

Die in der Nachbarschaft von Iarmemittierenden gewerblichen Anlagen einzuhaltenden
Immissionsrichtwerte flr Immissionsorte auBBerhalb von Gebauden sind abhangig von
der Art der baulichen Nutzung am betrachteten Larmeinwirkungsort. In der TA Larm
[8], Abschnitt 6.1, werden die in Anlage 9, Mitte, aufgelisteten Werte angegeben.

Diese Immissionsrichtwerte sind an den "mafBgeblichen Immissionsorten” einzuhalten,

welche in Abschnitt A.1.3 der TA Larm definiert werden:

"a) bei bebauten Fldchen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fens-
ters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedlirftigen Rau-
mes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989;

b) bei unbebauten Fldchen oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen enthalten, an dem am stdrksten betroffenen
Rand der Fldche, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen erstellt werden diirfen; ..."

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel ist geman TA Larm [8] das nachfolgend verkirzt
dargestellte Verfahren heranzuziehen:

— Der Beurteilungspegel "tags" ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wahrend
der Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. Wahrend bestimmter Tages-
zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 6.00 bis 7.00 Uhr und
von 20.00 bis 22.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen von 6.00 bis 9.00
Uhr, von 13.00 bis 15.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00 Uhr) ist ein Zuschlag
von 6 dB zum Mittelungspegel in Ansatz zu bringen; ausgenommen hiervon
sind Einwirkungsorte in Gebieten der Kategorien a) bis d) (Industriegebiete,
Gewerbegebiete, urbane Gebiete sowie Kern-, Dorf- und Mischgebiete).

— Als Bezugszeitraum flur den Beurteilungspegel "nachts" ist "... die volle
Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrédgt ...", zu bertcksichtigen.

— "Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen
ein oder mehrere Téne hervortreten oder in denen das Gerdusch informa-
tionshaltig ist, ist fir den Zuschlag Kt je nach Auffélligkeit der Wert 3 oder
6 dB anzusetzen."

— Der Stérwirkung von Impulsgerauschen ist ggf. durch einen Zuschlag Ki
Rechnung zu tragen; dieser ist entweder pauschal mit einem Wert von 3 oder
6 dB zu bericksichtigen oder durch Differenzbildung aus Messwerten flir den
Taktmaximal-Mittelungspegel Larreq und den Mittelungspegel Laeq zu
ermitteln.
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Hinsichtlich der Beurteilung kurzdauernd auftretender Gerauschspitzen wird in der
0. a. TA Larm erganzend ausgefuhrt:
- "Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am

Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten”.

Sofern voraussehbare Besonderheiten dazu flihren, dass die oben genannten Immis-

sionsrichtwerte “... an nicht mehr als 10 Tagen oder Néachten eines Kalenderjahres
und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ..." Gber-
schritten werden, gilt in Gebieten der Kategorien b bis g fir diese so genannten "sel-
tenen Ereignisse” ein Immissionsrichtwert "tags" von 70 dB(A) bzw. "nachts" von

55 dB(A).

— "Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen diese Werte

in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstabe b am Tag um nicht mehr als 25
dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A),

in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis g am Tag um nicht mehr als
20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A)

liberschreiten.”

3.2.3 Freizeitlarm-Richtlinie

Flr Freizeitanlagen (ausgenommen sind Sportanlagen oder Anlagen, die der TA Larm
unterliegen) sind die Regelungen der Freizeitlarm-Richtlinie [9] heranzuziehen. In
Abschnitt 4.1 der Freizeitlarm-Richtlinie werden in Abhangigkeit von der Art der bau-
lichen Nutzung am Larmeinwirkungsort die in Anlage 10, oben, aufgelisteten Immis-
sionsrichtwerte "auBen" angegeben; die Definition der maBgebenden Zeitraume und
die bei der Ermittlung des jeweiligen Beurteilungspegels zu berlcksichtigenden Be-
zugszeiten werden in derselben Anlage, Mitte und unten, gezeigt.

Anmerkung:

In der Freizeitlarm-Richtlinie werden keine Immissionsrichtwerte fir "urbane Gebiete" definiert. Deshalb

werden flr das geplante "MU" hilfsweise die fur "Dorf- und Mischgebiete" maBgebenden Immissions-
richtwerte herangezogen.
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Hinsichtlich der Ermittlung und Beurteilung der von Freizeitanlagen ausgehenden
Gerausche kann gemal} Abschnitt 3 der Freizeitlarm-Richtlinie [9] "... auf die allgemein
anerkannten akustischen Grundregeln, wie sie in der TA L&m und in der Sport-
anlagenldrmschutzverordnung festgehalten sind, zuriickgegriffen werden". Wie bei der
TA Larm ist der maBgebliche Immissionsort 0,5 m auBBen vor dem gedbffneten Fenster
des schutzbedirftigen Raums anzusetzen bzw. - bei unbebauten Flachen - an dem

Ort, wo Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen erstellt werden dirfen.

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel ist gemal Freizeitlarm-Richtlinie, Abschnitte
3.1 und 3.2, die besondere Storwirkung von Gerauschen mit Impulshaltigkeit,

auffalligen Pegelanderungen, Ton- und/oder Informationshaltigkeit zu bertcksichtigen:

— "Enthélt das zu beurteilende Gerdusch Impulse und/oder aufféllige Pegel-
dnderungen, ist dem Mittelungspegel ein Zuschlag fir die Zeit, wahrend der
die Impulse und/oder aufféllige Pegeldanderungen auftreten, hinzuzurechnen
... Als Impulszuschlag gilt die Differenz zwischen dem Mittelungspegel L aeqi
und dem Wirkpegel nach dem Taktmaximalverfahren Larteqi

Kii = LaFTeqi - Laegi

Fir die von Freizeitanlagen hervorgerufenen Gerdusche (z. B. auch fur
Musik) ist im Allgemeinen ein Impulszuschlag erforderlich."” [9]

— "Wenn sich aus dem Ger&dusch von Freizeitanlagen ein Einzelton heraushebt,
ist ein Tonzuschlag Kron von 3 dB(A) oder 6 dB(A) zu dem Mittelungspegel
... hinzuzurechnen. ... Wegen der erhbhten Belastigung beim Mithéren
ungewlinschter Informationen ist je nach Auffélligkeit ein Infor-
mationszuschlag Kinr von 3 dB(A) oder 6 dB(A) zu berticksichtigen ... Die hier
genannten Zuschldge sind so zusammenzufassen, dass der Gesamtzu-
schlag auf max. 6 dB(A) begrenzt bleibt."” [9]

Erganzend zur Einhaltung der in Anlage 10, oben, aufgelisteten Immissionsrichtwerte
durch den jeweiligen Beurteilungspegel wird in Abschnitt 4.3 der Freizeitlarm-Richtlinie

gefordert:

"Einzelne Geréduschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte 'Aullen’ tags um
nicht mehr als 30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A) liberschrei-
ten."”
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3.2.4 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [10] werden Immissionsgrenz-
werte festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen und

Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg herausgegebenen "stadtebau-
lichen Larmfibel" [11] wird ausgefiihrt, dass bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu DIN
18 005 Teil 1 [6] genannten Orientierungswerte durch Verkehrslarm auch im Rahmen
der Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BImSchV [10] definierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist;
wortlich heil3t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-

prinzip méglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN

18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fiir die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Planungsspielraum.

Eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der sachliche
Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende Stral3e
heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stadtebauliche Planung
erheblichen Spielraum zur Verfligung hat. Bei der Neuplanung eines Wohn-
gebietes dlrfte allerdings nur eine besondere Begrindung Argumente
bereitstellen, die eine sachgerechte Abwdgung mit Larmexpositionen jenseits
der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung' ermdglicht.”

Anmerkung:

Dieses Zitat bezieht sich zwar auf das Heranriicken einer neuen Wohnbebauung an eine bestehende
StraBe, kann sinngemaB aber auch auf das Heranrlicken an eine bestehende Schienentrasse
Ubertragen werden.

In der Verkehrslarmschutzverordnung werden die in Anlage 9, unten, aufgelisteten
Immissionsgrenzwerte angegeben. Der maBgebende Immissionsort befindet sich an
Gebauden auf Hohe der Geschossdecke direkt vor der AuBenfassade; bei
AuBenwohnbereichen wird der Immissionsort in 2,0 m Hbéhe Uber der Mitte der als
AuBenwohnbereich definierten Flache angenommen.
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3.2.5 DIN 4109

Entsprechend Abschnitt A 5 der baden-wuirttembergischen Verwaltungsvorschrift Gber
Technische Baubestimmungen vom 12.12.2022 [12] sind die Anforderungen bei der
Planung, Bemessung und Ausfihrung des Schallschutz im Hochbau geman der DIN
4109-1 in der Fassung vom Januar 2018 [13] zu bestimmen. Gemal Abschnitt 7 dieser
Norm (DIN 4109-1:2018-01) erfolgt die Festlegung der erforderlichen Luftschall-
dammung von AuBenbauteilen gegenlber AuBenlarm auf der Basis der jeweils
vorhandenen oder zu erwartenden "maBgeblichen AuBenlarmpegel". Diese
maBgeblichen AuBenldrmpegel sind gemdB DIN 4109-1 entsprechend den
Regelungen der DIN 4109-2:2018-01 [14] zu bestimmen.

Gemal den Abschnitten 4.4.5.2 ("StralRenverkehr") und 4.4.5.3 ("Schienenverkehr")
der DIN 4109-2 [14] werden die maligeblichen AuRenlarmpegel des Stral’en- und

Schienenverkehrs wie folgt ermittelt:

"Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fur den Tag (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu
bestimmen, wobei zur Bildung des mafBgeblichen AuBenldrmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der malBBgebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

In Abschnitt 4.4.5.3 der DIN 4109-2 wird speziell zum Schienenverkehr erganzt:

"Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in
Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaBe von
AuBenbauteilen ist der Beurteilungspegel fiir Schienenverkehr pauschal um 5 dB
zu mindern."

In Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 wird hinsichtlich der Ermittlung des mafBgeblichen

AuBenlarmpegels ausgefihrt:

"MalBBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere
Anforderung ergibt."”
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Allerdings ist der zum Schutz des Nachtschlafs (und somit auf der Grundlage der
Larmeinwirkung "nachts") ermittelte maBgebliche AuBenlarmpegel nur "fiir Rdume, die

uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen", relevant.

Bei Gewerbelarmeinwirkungen wird entsprechend Abschnitt 4.4.5.6 der DIN 4109-2
[14] im Regelfall als maBgeblicher AuBenlarmpegel der maBgebende Immissions-

richtwert "tags" gemaf TA Larm eingesetzt und dieser um 3 dB(A) erhoht.

Zur Ermittlung des resultierenden Aul3enlarmpegels Lares werden die mal3geblichen
AuRenlarmpegel der einzelnen Larmarten (z. B. Verkehrslarm und Gewerbelarm)
energetisch addiert.

Anmerkung:

Eine Ermittlung des maBgeblichen AuBBenlarmpegels fir Freizeitlarm und somit auch die Addition dieses
AuBenlarmpegels zu einem resultierenden AuBenlarmpegel sieht die DIN 4109-2 nicht vor.

Auf der Grundlage des maBgeblichen AuBenlarmpegels bzw. des resultierenden
AuBenlarmpegels errechnet sich das erforderliche bewertete Schalldamm-MafB R'w,ges
der gesamten AuBenflache eines schutzbedlrftigen Raums wie folgt:

R'w,ges = La - KRaumart + KAL

und KaL =10 - 1g (Ss/(0,8 - Sg)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2 [14])
mit
La = mal3geblicher bzw. resultierender AuBBenlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume und Ahnliches

= 35 dB fiir Birordume und Ahnliches
Ss = vom Raum aus gesehene gesamte AuBBenflache in m2

Sa = Grundflache des Raums in m2

Sofern vor einzelnen AuBenflachen eines Raums unterschiedliche maBgebliche bzw.
resultierende AuBenlarmpegel vorliegen, ist geman dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN
4109-2 beschriebenen Verfahren noch ein Korrekturwert Kips zu bertcksichtigen.
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Dieser Korrekturwert "... berechnet sich aus der Differenz des héchsten an der
Gesamtfassade des betrachteten Empfangsraums vorhandenen malBgeblichen
AuBenldrmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenfldche einwirkenden
geringeren mal3geblichen AuBenldrmpegels”.

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall

3.3.1 Freizeitlarm und Gewerbelarm

Im Rahmen der Bauleitplanung sind zun&chst die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 heranzuziehen. Im Zuge von Baugenehmigungsverfahren sind
jedoch die fur die spezielle Larmart jeweils maBgebenden Regelwerke (z. B. TA Larm
und Freizeitlarm-Richtlinie) anzuwenden. Da die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 nur als Orientierungshilfe dienen und im Einzelfall - bei einer
entsprechenden Abwagung im Bebauungsplan - auch Gberschritten werden dirfen,
die Immissionsrichtwerte der TA Larm und der Freizeitlarm-Richtlinie im Regelfall aber
einzuhalten sind, bleiben nachfolgend die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN
18 005 Teil 1 bei der Beurteilung der Larmeinwirkungen durch Betriebslarm und
Freizeitlarm auBBer Betracht.

In Anlehnung an ein Urteil des VGH Mannheim vom 26.06.2002 (AZ: 10 S 1559/01) im
Zusammenhang mit Larm-Immissionen aus kommunalen Einrichtungen wird im
Folgenden davon ausgegangen, dass die aus der bestimmungsgemafien Nutzung der
Proberdume des Vereinshauses resultierende Larmeinwirkung auf die Umgebung
entsprechend den Festlegungen in der Freizeitlarm-Richtlinie zu beurteilen ist, wobei
diese Richtlinie allerdings gemaf den Formulierungen in diesem Urteil lediglich eine
"Entscheidungshilfe mit Indizcharakter” darstellt.

Die Gerdusche des Landmaschinenhandels Wilhelm Mayer, der Gaststatte
BahnhofstraBe 8, des Netto-Markts und der Kfz-Werkstatt Mutschler Reifen sind als
Betriebslarm einzustufen und unterliegen den Regelungen der TA Larm.
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Auch fiir die Beurteilung der Gerausche, die bei Ubungen der Feuerwehr auf dem
Betriebsgelande des Feuerwehrgeratehauses verursacht werden, wird im Regelfall -
zumindest hilfsweise - die TA Larm herangezogen. AuBer Betracht bleiben kann jedoch
Ublicherweise der Einsatzfall. Feuerwehreinsétze stellen namlich im Regelfall eine
"Notsituation" gemafn Abschnitt 7.1 der TA Larm dar:
"Soweit es zur Abwehr von Gefahren fiir die éffentliche Sicherheit und Ordnung
oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist, dlirfen die
Immissionsrichtwerte ... Gberschritten werden. Ein betrieblicher Notstand ist ein
ungewdbhnliches, nicht voraussehbares, vom Willen des Betreibers
unabhédngiges und plétzlich eintretendes Ereignis, das die Gefahr eines
unverhéltnisméBigen Schadens mit sich bringt.”
Da keine Feuerwehribungen auf dem Betriebsgeldnde des Feuerwehrgeratehauses
stattfinden, auBerdem auch die Riickkehr von Ubungen an externen Obijekten im
Regelfall vor 22.00 Uhr erfolgt, bleibt das Feuerwehrgeratehaus in der vorliegenden

Ausarbeitung unberlcksichtigt.

In Abschnitt 10.2.3 der Parkplatzlarmstudie [15] wird zur Nutzung von Stellplatzen an
Wohnanlagen ausgefihrt:
"Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in
Wohnbereichen gewissermal3en zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehéren
und dass Garagen und Stellpldtze, deren Zahl dem durch die zugelassene
Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung

geprédgten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen
hervorrufen.”

Deshalb unterliegen Stellplatze, die dem Wohnen zuzuordnen sind, im Regelfall nicht
den Regelungen der TA Larm (oder einer sonstigen einschlagigen Richtlinie). Dennoch
wird zumindest hilfsweise die TA Larm herangezogen, um die Emissionen der privaten
Stellplatze auf dem Flurstiick Nr. 2834/10 zu beurteilen. In einem Beschluss des VGH
Baden-Wiurttemberg vom 10.07.1995 (AZ: 3 S 3538/94) wird jedoch ausgeflihrt, dass

bei baurechtlich erforderlichen Stellplatzen, die aufgrund der zugelassenen
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Wohnnutzung notwendig sind, das Spitzenpegelkriterium der TA Larm in jedem Fall

auler Betracht bleiben kann'.

3.3.2 Verkehrslarm

Die Beurteilung der Gerausche des Fahrzeugverkehrs auf 6ffentlichen StraBen und

auf dem offentlichen Bahnhofsparkplatz sowie der Gerausche des Schienenverkehrs

erfolgt durch Vergleich mit den Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil

1 und den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung.

Im Falle einer Uberschreitung dieser Referenzwerte ist zunéchst die Durchfiihrung

"aktiver" SchallschutzmaBnahmen zu prifen. Falls diese MaBnahmen nicht in Frage

kommen, ist zumindest durch "passive" SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen,

dass der ins Gebaudeinnere Ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares Mal3

begrenzt wird. Die als Grundlage fir die Ermittlung der erforderlichen

Luftschalldammung der AuBenbauteile dienenden mafgeblichen bzw. resultierenden

AuBenlarmpegel gemaf DIN 4109-2 [14] sind zu bestimmen.

4. BETRIEBSLARM
4.1 Schallemissionen

4 1.1 Landmaschinenhandel Wilhelm Mayer

In der im Auftrag der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt durchgefiihrten TUV-Un-

tersuchung zu Lkw- und Ladegerauschen auf Betriebsgelanden [16] wird empfohl

fir Lkw der héchsten Leistungsklasse (P > 105 kW) einen auf ein 1-m-Wegelem

en,

ent

bezogenen Schall-Leistungspegel von L'w,1h = 63 dB(A) fiir die Fahrt eines (1) Lkw pro

Stunde anzusetzen. Fir den Leerlaufbetrieb eines Lkw gilt geman dieser

Untersuchung Lw = 94 dB(A).

' Sofern jedoch einzelne Stellplatze gewerblichen Nutzungen zuzuordnen sind, sind die Regelungen der
TA Larm "streng" anzuwenden.
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GemaB einer weiteren Untersuchung zu Lkw- und Ladegerduschen auf
Betriebsgelanden [17] ist "bei komplizierten Rangiervorgdngen, bei denen das
Fahrzeug mehrmals vor- und zuriicksetzen muss ...", von einem Schall-Leistungspegel

des Lkw von Lw = 99 dB(A) und einer Einwirkzeit von 2 min auszugehen.

In dem vom Umweltbundesamt von Osterreich herausgegebenen Praxisleitfaden
"Schalltechnik in der Landwirtschaft" [18] wird als Emissionsansatz fir
landwirtschaftliche Schlepper mit einer Leistung von 25 < P < 101 kW fir den
Arbeitseinsatz ein Schall-Leistungspegel von Lw = 99 dB(A) und flr die Vorbeifahrt ein
langenbezogener Schall-Leistungspegel von L'w,1h = 62 dB(A) fir die Fahrt eines (1)
Schleppers pro Stunde angegeben. Vereinfachend wird im Folgenden fir die Fahrt von
Schleppern ebenfalls der oben fir eine Lkw-Fahrt genannte Wert von L'w,1h = 63 dB(A)
berucksichtigt.

Der durch eine beschleunigte Lkw-Abfahrt hervorgerufene Spitzen-Schall-Leistungs-
pegel ist entsprechend den Angaben in der Parkplatzlarmstudie [15] mit Lwmax= 104,5
dB(A) zu beriicksichtigen; dieser Wert kann naherungsweise auch als Spitzen-Schall-
Leistungspegel fiir die Vorbeifahrt eines Schleppers herangezogen werden.

Beim Motortest eines Schleppers ist neben einem mehrstiindigen Leerlaufbetrieb (Lw
= 94 dB(A)) auch - je nach Prifmodus - ein Betrieb mit deutlich erhdhter Drehzahl
moglich. Beim Ortstermin am 01.02.2022 wurde ein derartiger Motortest simuliert und
die dabei verursachten Gerausche messtechnisch erfasst. Fir den gepriften
Schlepper konnte ein Schall-Leistungspegel im messtechnisch erfassten Prifmodus

(mit hohen Drehzahlen) von Lw = 105 dB(A) bestimmt werden.

In einer einschlagigen Untersuchung zur Schallemission von Gabelstaplern im
praktischen Betrieb [19] wird fUr dieselbetriebene Gabelstapler mit einer Tragkraft
zwischen 1,5t und 6,0 t ein Schall-Leistungspegel von Lweq = 100 dB(A) gemittelt Gber
einen Ublichen Arbeitseinsatz angegeben.
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Anmerkung:
Beim Einsatz eines Elektrostaplers mit gleicher Tragkraft waren gemaf Stréhle [19] um etwa 7 bis 9
dB(A) geringere Schall-Leistungspegel anzusetzen.

Im Nahfeld der hier genannten Gabelstapleraktivititen sind gemafB Stréhle [19]
Impulszuschlage von 7 bis 9 dB(A) mdglich. Aufgrund der Verdeckung durch
zahlreiche sonstige Betriebsgerausche und insbesondere aufgrund des Abstands von
s > 30 m zwischen Emissionsort und nachstbenachbartem Immissionsort auf
Grundstick Flst.-Nr. 2834/10 wird einheitlich fur alle Gabelstapleraktivitadten jedoch ein
Impulszuschlag von K| = 3 dB angesetzt.

Bei Einsatz eines Dieselstaplers treten Maximalpegel von Lw,max< 112 dB(A) auf [19].

4 .1.1.3 Flexen und Schweil3en im Freien

Im Freien finden bei Bedarf auch Flex- und SchweiBarbeiten statt. Da die Emissionen
beim Flexen die Emissionen beim SchweiBen erheblich Uberschreiten, wird im

Folgenden nur das Flexen mit Einsatz eines Winkelschleifers untersucht.

Geman einer von der Landesanstalt flr Arbeitsschutz Nordrhein-Westfalen durchge-
fihrten Untersuchung [20] verursacht der Betrieb eines elekirischen Winkelschleifers
folgende Schall-Leistungspegel Lw:

Leerlauf Lw= 90 dB(A)

Lastlauf Lw =103 dB(A)

Gemittelt Gber abwechselnd Last- und Leerlauf wird ein Schall-Leistungspegel von
Lweg = 101 dB(A) angesetzt. Im Regelfall weisen die Betriebsgerdusche eines
Winkelschleifers im Lastlauf eine - zumindest geringe - Tonhaltigkeit auf (Kt = 3 dB).
Wird auBerdem die Impulshaltigkeit der Betriebsgerdusche mit Ki = 3 dB
berlcksichtigt, so gilt einschlieBlich dieser Zuschlage ein Schall-Leistungspegel von
Lwteq = 107 dB(A).
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Die Schallemissionen bei Waschvorgangen werden maBgeblich durch die beim
Einsatz einer Hochdrucklanze verursachten Spritzgerdusche bestimmt. In einem
einschlagigen Untersuchungsbericht [21] wird fir das Spritzgerdusch ein Schall-
Leistungspegel von Lweq = 93,6 dB(A), ein Impulszuschlag von Ki = 2,7 dB und ein
Tonzuschlag von Kt = 3 dB angegeben. Einschlielich dieser Zuschlage resultiert
somit ein Schall-Leistungspegel von Lwreq = 99,3 dB(A). Das Maschinengerausch des
Hochdruck-Aggregats kann gegeniber dem Spritzgerdusch vernachlassigt werden
[21].

4.1.1.5 Werkstatt

Aus eigenen Messungen in verschiedenen Kfz-Werkstatten (z. B. in einer Kfz-
Werkstatt in  Mdunstertal am 21.06.2018) kann fur einzelne larmintensive
Arbeitsvorgange naherungsweise von folgenden Werten des Mittelungspegels mit der
Zeitbewertung "fast" (Lareq), fUr den Taktmaximal-Mittelungspegel mit der Taktzeit von

5 s (LaFTeq) sowie flir den Maximalpegel (Larmax) ausgegangen werden:

Vorgang LAFeq LAFTeq LAFmax

in dB(A), ca. | in dB(A), ca. | in dB(A), ca.
Einsatz eines Schlagschraubers 80 -85 85-90 90 - 92
Einsatz eines Winkelschleifers 80 <85 85-90
Hammern auf Metall 90 - 92

Diese Werte gelten innerhalb der Werkstatt im Fernfeld des jeweils betrachteten

larmintensiven Arbeitsvorgangs.

Unter Berlcksichtigung der Angaben in dieser Tabelle sind innerhalb der Werkstatt
Pegelspitzen bis etwa 92 dB(A) anzunehmen. Der Uber die gesamte Arbeitsdauer
gemittelte Schalldruckpegel Lareq und auch der Takt-Maximalmittelungspegel Larteq
werden diesen Maximalpegel jedoch erheblich unterschreiten. Sicherheitshalber wird
jedoch ein Uber die tagliche Arbeitsdauer von 11 Stunden (7.00 bis 18.00 Uhr)
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gemittelter Raumschallpegel von Li = 90 dB(A) angenommen. In diesem Wert sind die
Zuschlage der TA Larm fir eine eventuelle Ton- oder Impulshaltigkeit der

Betriebsgerausche bereits enthalten.

Ausgehend von diesem Raumschallpegel errechnet sich die Uber eine Toroffnung

abgestrahlte Schall-Leistung Lw gemalf folgender Gleichung:

Lw=Li-6+10log S

mit
Li = Raumschallpegel innerhalb der Werkstatt in dB(A)
S = Offnungsflache in m?
Lw = Schall-Leistungspegel der Offnungsflache in dB(A)

Bei einer Toréffnung von S = 20 m? resultiert bei einem Raumschallpegel von Li = 90
dB(A) innerhalb der Werkstatt eine Uber die Toroffnung ins Freie abgestrahlte Schall-
Leistung von Lw = 97 dB(A).

4.1.1.6 Emissionsmodell

Auf der Grundlage der in den Abschnitten 4.1.1.1 bis 4.1.1.5 angegebenen
Emissionswerte werden im Folgenden flr den Beurteilungszeitraum "tags" die bei der
Larm-lImmissionsprognose bertcksichtigten Emittenten des Landmaschinenhandels
Wilhelm Mayer angegeben. Die jeweiligen Emissionsorte sind aus dem Lageplan in
Anlage 11 ersichtlich. Die jeweils angegebenen Schall-Leistungspegel enthalten
bereits die geman TA Larm zu bertcksichtigenden Zuschlage fur eine Ton- und/oder
Impulshaltigkeit der Gerdusche.

An-/Abfahrt von Lkw (Tieflader):
Die in Anlage 11 eingetragene Lkw-Fahrstrecke wird 20-mal durchfahren (10-mal
pro Fahrtrichtung); pro Fahrt gilt L'w,1h = 63 dB(A)

Be-/Entladen Tieflader und Rangieren Tieflader:
"Komplizierte Rangiervorgange" eines Lkw sind mit einem Schall-Leistungspegel
von Lw = 99 dB(A) und einer Dauer von 2 min zu berilcksichtigen. Fir die
Schallemission eines Schleppers im Arbeitseinsatz gilt ebenfalls Lw = 99 dB(A).
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Rechnerisch wird fir das Rangieren des Tiefladers und das Be-/Entladen (z. B.
eines Schleppers) ein Schall-Leistungspegel von Lw = 99 dB(A) flr eine Dauer von
10 min angesetzt. Bei 10 Tiefladern pro Tag erfolgt dieser Vorgang ebenfalls 10-
mal.

Dieselstapler im Freien:
Lw = 103 dB(A) firr eine Dauer von 6 Stunden

Motortest und Leerlauf Schlepper im Freien:
fir Motortest gilt Lw = 105 dB(A) fir eine Dauer von 3 Stunden,
2 Schlepper seien fur jeweils 3 Stunden im Leerlauf in Betrieb mit Lw = 94 dB(A)

Flexen im Freien:
Lw = 107 dB(A) fir eine Dauer von 3 Stunden

Hochdruckreiniger:
Lw = 99,3 dB(A) fir eine Dauer von 5 Stunden

Werkstatt:

Uber die nach Siden orientierte Toréffnung abgestrahlte Schall-Leistung: Lw = 97
dB(A) fur eine Dauer von 11 Stunden

4 1.2 Gaststatte BahnhofstraBe 8

Da die Gaststatte "Gerome's Canadian Restaurant and Lounge" im Oktober 2022
geschlossen wurde und die betrieblichen Randbedingungen bei einer zukinftigen
Gaststattennutzung nicht bekannt ist, wird hier nur Uberschlagig untersucht, welche
Betriebsweise einer Gaststatte zuldssig ist. Die angesetzten betrieblichen

Randbedingungen orientieren sich dabei aber an dem damaligen Restaurantbetrieb.

4 .1.2.1 Freisitzflachen

In der VDI Richtlinie 3770 [22] wird empfohlen, zur Berechnung der durch "Garten-

n

lokale und andere Freisitzflachen" verursachten Gerauschimmissionen den "... zur
Immission wesentlich beitragenden Personen ..." einen Schall-Leistungspegel von
jeweils Lw = 70 dB(A) zuzuordnen. Dieser Wert entspricht gemaR Tabelle 1 der

VDI- Richtlinie 3770 dem “gehobenen Sprechen" einer Person. Fur den Planungsfall



Biro fir Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6444/1370B 31

ist die Anzahl n dieser schalltechnisch relevanten Personen mit 50 % der anwesenden
Personen anzunehmen, d. h., es wird vom "Extremfall" ausgegangen, dass jeder

sprechenden Person eine zuhérende Person zuzuordnen ist.

Die Impulshaltigkeit der Gerausche soll entsprechend den Ausfihrungen im genannten
Regelwerk [22] mit einem Zuschlag Ki berucksichtigt werden, welcher mit Hilfe
folgender Gleichung zu bestimmen ist:

Ki=9,5dB-4,51Ig(n)dB

Dabei ist n die "Anzahl der zur Immission wesentlich betragenden Personen" und der

Zuschlag nur flr Werte von Ki > 0 dB relevant.

Beispielhaft wird angenommen, dass sich auf den Freisitzflachen Ost und Sud jeweils
20 Personen aufhalten. Die "zur Immission wesentlich beitragenden Personen”
kénnen somit pro Freisitzflache mit jeweils n = 10 berlcksichtigt werden. Fir die in
Anlage 6 eingetragenen Freisitzflachen errechnet sich dann inklusive Impulszuschlag

ein Schall-Leistungspegel von jeweils Lw = 85,0 dB(A).

Der Schalldruckpegel in den hier relevanten Betriebsraumen wird wesentlich abhangig
sein von der Art der Raumnutzung. Um fir einen Gastraum wenigstens gréf3en-
ordnungsmalfig einen mittleren Raumschallpegel angeben zu kénnen, werden die Aus-
fuhrungen in der VDI-Richtlinie 3726 [23] zum Innengerausch von Gaststatten her-
angezogen. Dort werden z. B. folgende Gerauschstufen definiert:
"- Gerduschstufe | (G-1)
Gaststétten, z. B. Tagescafés, Imbiss-Stuben einschlie3lich deren Neben-

rdume [Beschallungsanlagen mit Begrenzung der mittleren Maximalpegel auf
75 dB(A)]; gedffnet bis maximal 22.00 Uhr

- Geréduschstufe Il (G-11)
Gaststétten und Spielhallen [Beschallungsanlagen mit Begrenzung der mitt-
leren Maximalpegel auf 80 dB(A)]; gedffnet auch nach 22.00 Uhr"
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Far den Mittelungspegel Larm im Raum werden folgende Werte genannt:

Gerauschstufe ‘ I ‘ I

LarmindB(A) | - | <80

Im Folgenden wird rechnerisch fur Wintergarten und Gastraume ein Raumschallpegel

von Li = 80 dB(A) angenommen.

Nachfolgend werden die im Zusammenhang mit der Schallabstrahlung in die Umge-
bung relevanten AuBenbauteile beschrieben. Die Schallabstrahlung aus dem
Gebaude ins Freigelande erfolgt dabei Uberwiegend Uber Bauteil6ffnungen (Fenster-
und Turdéffnungen). Die Schallibertragung Uber geschlossene Fenster und Tlren
sowie Uber Festverglasungen ist in der Regel nur relevant, wenn die o6ffenbaren
Bauteile geschlossen sind. Die Schallubertragung Uber die massiven Aulienwande

kann vernachlassigt werden.

Das den einzelnen mafBgebenden Bauteilen jeweils zuzuordnende "bewertete
Schalldamm-MaB" Rw wird angegeben. Des Weiteren werden der jeweils
bertcksichtigte Spektrum-Anpassungswert und die "effektive Luftschallddammung" Ra
genannt. Erfahrungsgemaf werden bei Ublichem Restaurant-Betrieb in Gastraumen
Gerausche hervorgerufen, die als vorwiegend mittel- und hochfrequent bezeichnet
werden kénnen. Deshalb wird der Spektrum-Anpassungswert C bei der Ermittlung der
effektiven Luftschallddmmung Ra von AulRenbauteilen berlcksichtigt. Fur die Grolke
Ra gilt somit: Ra = Rw + C.

Fenster und Fenstertiuren
Die Art der in Gastraum und Wintergarten vorhandenen Verglasungen und Fenster
ist im Detail nicht bekannt.

In Tabelle B.1 der DIN EN ISO 12 354-3 [24] wird flr Fenster und Festverglasungen
mit Zweifach-Isolierverglasung (d = 4/6-16/4 mm) ein bewertetes Schallddmm-Maf}
von Rw = 29 dB und ein Spektrum-Anpassungswert von C = -1 dB angegeben. Fir
eine "nur" 4 mm dicke Einfachverglasung gelten gemaf Tabelle B.1 der DIN EN ISO
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12 354-3 Werte von Rw = 29 dB und C = -2 dB. Gemal} Abschnitt B.2.2 der DIN EN
ISO 12 354-3 liegen diese Werte bereits auf der "sicheren" Seite, so dass auf die
Berucksichtigung eines Sicherheitsbeiwerts verzichtet werden kann. Deshalb wird
fur Verglasungselemente, Fenster bzw. Fenstertliren unabhangig von der konkreten
Art der Verglasung eine effektive Luftschalld@mmung von Rac = 27 dB angesetzt.

Der Wert von Rac =27 dB fir die Luftschallddmmung bezieht sich dabei auf
geschlossene Fensterfligel bzw. Fensterturen. Fur gekippte Fensterelemente (z. B.
30 % freie Offnungsflache bezogen auf die gesamte Fensterflache) kann eine
effektive Luftschalldammung von Rac = 5 dB angesetzt werden. Fur vollstandig
geoffnete Fenster gilt Rac =0 dB.

Tar
Gemal den Angaben in einer einschlagigen Veroéffentlichung [25] weist eine
“lbliche Einfachtir (einflligelig)” ein bewertetes Bauschallddmm-Mall Rw in der
GroRenordnung von "17... 25 dB" auf; fur eine zweifluglige Einfachtur gilt ein
Wertebereich von "15 ... 20 dB".

Da bei Tlren das Schallddmm-Maf3 Uber einen weiten Frequenzbereich im Regelfall
nur geringflgig variiert, unterschreitet auch der Spektrum-Anpassungswert C einen
Wert von 0 dB nicht bzw. nur unwesentlich. In der vorliegenden Ausarbeitung wird
deshalb fir die nach Siden orientierte Eingangstir des Wintergartens eine effektive
Luftschallddmmung von Ra.c = 17 dB angesetzt. Die beiden nach Suden orientierten
zweifliigeligen Turelemente (einschliel3lich Oberlicht) des Gastraums werden mit
Rac = 15 dB berucksichtigt. Fur vollstandig gedffnete Turen gilt Rac = 0 dB. Die
Turelemente des Gastraums werden aber mutmafRlich nicht komplett gedffnet; bei
einer Offnungsflache von 50% der gesamten Flachenabmessung des Tirelements
gilt Rac=3dB.

Schallemissionen von AuRenbauteilen

Die durch Schallibertragung von innen nach auf3en von den Auf3enbauteilen oder tber
Bauteil6ffnungen in die Umgebung abgestrahlte Schall-Leistung lasst sich mit Hilfe fol-

gender, aus DIN EN 12 354-4 [26] in modifizierter Form entnommener Gleichung

ermitteln:
Lw =Li-Ra+Ca+101g S
mit
Lw = Schall-Leistungspegel in dB (A)

Li

Raumschallpegel in dB(A)
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Ra = effektive Luftschallddmmung in dB
Ca = Diffusitatsterm in dB (hier: Ca = -6 dB)
S = Flache des Emittenten/Bauteils in m?

Die von den im vorliegenden Zusammenhang interessierenden Auf3enbauteilen bzw.
AuBenbauteil6ffnungen abgestrahlten Schall-Leistungspegel und die bei deren
Berechnung bericksichtigten Daten werden in der Tabelle in Anlage 12 aufgelistet.

Die jeweiligen Emittenten sind in den Plan in Anlage 6 eingetragen.

Anmerkung:
Da keine detaillierten Planunterlagen zur Gaststatte vorliegen, wurden die Flachenabmessungen der
hier maBgebenden AuBenbauteile nur Uberschlagig abgeschatzt.

In Anlehnung an die Angaben in Abschnitt 2.3.2 werden folgende Randbedingungen
berlcksichtigt:

- Die in den Plan in Anlage 6 eingetragenen Freisitzflachen Std und Ost werden
zwischen 17.00 und 22.00 Uhr genutzt; diesen Freisitzflachen wird jeweils der
in Abschnitt 4.1.2.1 ermittelte Schall-Leistungspegel von Lwr = 85 dB(A)
zugeordnet.

- Der Wintergarten und die Gastraume werden von 17.00 Uhr bis mindestens
23.00 Uhr genutzt. Bis 22.00 Uhr seien die 6ffenbaren Glaselemente des
Wintergartens sowie die 6ffenbaren AuBBenbauteile der Gastrdume Uberwie-
gend gedffnet. Nach 22.00 Uhr seien alle AuBBenbauteile geschlossen. Nur die
zur BahnhofstraBBe orientierte Tur des Wintergartens ist noch wahrend maximal
15 min pro Nachtstunde zum Durchgang geéffnet. Die fUr die einzelnen Bauteile
bzw. Bauteil6ffnungen anzusetzenden Schall-Leistungspegel kdnnen der
Tabelle in Anlage 12 enthommen werden.

- Angenommen wird eine "lbliche" Gaststattennutzung ohne Durchfiihrung lauter
Sonderveranstaltungen (z. B. Musikdarbietung, Hochzeitsfeiern usw.).

4 1.3 Sonstige Emittenten

Auch wenn gemaB den Ausflhrungen in Abschnitt 2.3.6 der Netto-Markt in der
Bétzinger StraBe 21 und die Kfz-Werkstatt Mutschler Reifen im Hinterfalterweg 1 nur
unwesentlich zur Larmeinwirkung auf das Plangebiet "Bahnhofsachse/Mehrgene-
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rationenwohnen" beitragen, sollen nachfolgend die Emissionen dieser Betriebe

zumindest Uberschlagig abgeschatzt werden.

Die Netto-Verkaufsflache des Marktes betragt ca. 800 m2. Gemal Tabelle 33 der
Parkplatzlarmstudie [15] ist fir den Kundenparkplatz eines "Discounters” mit einer
Netto-Verkaufsflache von 800 m? eine Frequentierung von 136 Pkw-Bewegungen pro
Stunde im Beurteilungszeitraum "tags" anzusetzen. Ausgehend von dieser
Frequentierung errechnet sich mit Gleichung 11a der Parkplatzlarmstudie ein dem
Kundenparkplatz zuzuordnender Schall-Leistungspegel von Lwteq = 96,1 dB(A). Bei
der Ermittlung dieses Schall-Leistungspegels wurde von der Parkplatzart "Parkplétze
an Einkaufszentren, Standardeinkaufswagen auf Asphalt" ausgegangen. Der
angegebene Schall-Leistungspegel kennzeichnet die mittlere, bereits mit
Impulszuschlag versehene Schallemission zwischen 6.00 und 22.00 Uhr.

Far die langsame Fahrt eines (1) Pkw pro Stunde auf asphaltierter Fahrbahn ist geman
Parkplatzlarmstudie ein langenbezogener Schall-Leistungspegel von L'w,ih = 47,5
dB(A) anzusetzen. Bei einer mittleren Frequentierung von 136 Pkw/h errechnet sich

ein langenbezogener Schall-Leistungspegel "tags" von L'w tags = 68,8 dB(A).

Zum Lieferverkehr und Warenumschlag liegen keine Informationen vor. Ausgehend
von Informationen zum Warenumschlag bei anderen Discountern wird angenommen,
dass an einem schalltechnisch unginstigen Tag an der AuBenrampe mit Hilfe eines
Handhubwagens bis zu 100 Paletten entladen werden und weitere 20 Paletten (befillt
mit Wertstoffen, z. B. Leergut) rlckiransportiert werden. In einer einschlagigen
Untersuchung zu den Gerduschen bei der Be- und Entladung von Lkw mit
Palettenhubwagen [27] werden flr die Ladetatigkeiten an einer AuBenrampe folgende
Schall-Leistungspegel Lwr,1h angegeben:

Beladung Lwr,1h= 84 dB(A)

Entladung Lwr,1h= 82,2 dB(A)
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Ausgehend vom unginstigeren Wert von Lwr,ih = 84 dB(A) errechnet sich flr die
Verladung von 120 Paletten pro Tag ein Schall-Leistungspegel "tags" von Lwr tags =
92,8 dB(A). Im Vergleich zu diesen Emissionen kdnnen die durch Fahr- und
Rangierbewegungen von Lkw im Bereich der Anlieferungszone verursachten
Geréausche vernachlassigt werden.

In den Lageplan in Anlage 13 sind die maBgeblichen Emittenten des Netto-Marktes -
Kundenparkplatz mit Lwr tags = 96,1 dB(A) und AuBBenrampe mit Lwr tags = 92,8 dB(A) -

eingetragen.

Die maBgebliche Schallabstrahlung vom Betriebsgelande der Kfz-Werkstatt Mutschler
erfolgt Gber das gedffnete Tor in der Ostfassade der Werkstatt. Wie in Abschnitt 4.1.1.5
ausgefihrt, ist fir den Raumschallpegel innerhalb der Werkstatt ein Wert von Li = 90
dB(A) anzusetzen. Ausgehend von diesem Raumschallpegel errechnet sich geman
dem in Abschnitt 4.1.1.5 beschriebenen Verfahren bei Annahme einer
Flachenabmessung der Toréffnung von S = 16 m? eine Uber diese Tordffnung ins
Freigelande abgestrahlte Schall-Leistung von Lwt = 96 dB(A). Da derzeit die Werkstatt
8 Stunden pro Tag gebffnet ist, wird diese Emission auch flir eine Dauer von 8 Stunden

innerhalb des Tagzeitraums angenommen.

In den Lageplan in Anlage 14, oben, ist der hier berlicksichtigte Emittent "Toréffnung
Werkstatt" eingetragen.

Zunachst wird davon ausgegangen, dass alle auf Flurstick Nr. 2834/10 zu
errichtenden oberirdischen Stellplatze dem in dieser Bauflache geplanten "Wohnen"

zuzuordnen sind.
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Zur Ermittlung der auf den Pkw-Stellplatzen verursachten Schallemissionen wird
wiederum die Parkplatzlarmstudie [15] herangezogen. Die durch Parkbewegungen
von Pkw verursachten Schallemissionen kénnen gemafn dem in dieser Untersuchung
angegebenen "getrennten Verfahren" (Gleichung 11b) wie folgt berechnet werden:

Lwt,1h = 63 + Kpa + Ki + 10 Ig (B-N)

mit
Lwt,1h = mit Impulszuschlag versehener Schall-Leistungspegel in dB(A),
gemittelt Gber eine (1) Stunde

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart in dB(A)

Ki = Impulszuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A)
N = Bewegungen pro Stellplatz und Stunde

B = Anzahl Stellplatze

Die Zuschlage Kra und K betragen gemaf Parkplatzlarmstudie bei Parkplatzen an
Wohnanlagen sowie bei Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen Kea = 0 dB(A) und K =
4 dB(A).

Fur die Bewegungshaufigkeit N auf Pkw-Stellflachen von "Wohnanlagen” werden in
Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie die in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrten An-

haltswerte angegeben:

Parkplatzart Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
"tags" "nachts" ungunstigste
Nachtstunde
Wohnanlage
Tiefgarage 0,15 0,02 0,09
Parkplatz (oberirdisch) 0,40 0,05 0,15

Unter der Annahme, dass entsprechend der Eintragung in den Lageplan in Anlage 14,
unten, 32 Pkw-Stellplatze westlich von Haus 2 und 7 Pkw-Stellplatze 6stlich von Haus
1 jeweils oberirdisch angeordnet werden, errechnet sich folgende Frequentierung

dieser Parkflachen:
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Stellplatze Anzahl Bewegungen
"tags” "nachts" ungunstigste
Nachtstunde
Bew./16 h Bew./8 h Bew./h
Parkflache westl. Haus 2 (32 Stellpl.) 205 13 5
Parkflache 6stl. Haus 1 (7 Stellpl.) 45 3 1

Auf der Grundlage dieser Frequentierungen werden gemaB der oben wieder-
gegebenen Gleichung fur die jeweiligen Parkflachen folgende Werte des Schall-
Leistungspegels ermittelt:

Stellplatze Schall-Leistungspegel Lwt in dB(A)
"tags" ungunstigste Nachtstunde
Parkflache westl. Haus 2 (32 Stellpl.) 78,0 74,0
Parkflache 6stl. Haus 1 (7 Stellpl.) 71,5 67,0

Die maBgeblichen Larmemissionen werden im Bereich der Stellplatze westlich von
Haus 2 verursacht. Da sich in unmittelbarer Nachbarschaft der westlichen Stellplatze
auch fremde Wohnnutzungen befinden, nicht jedoch in der Nachbarschaft der
Ostlichen Stellplatze, werden entsprechend der Darstellung in Anlage 14, unten, im
Folgenden vereinfachend auch nur die Gerausche der westlichen Stellplatzflache

untersucht.

Aus dem in der Parkplatzlarmstudie flr das SchlieBen einer Pkw-TUr angegebenen
mittleren Maximalpegel in 7,5 m Abstand ergibt sich flir den Schall-Leistungspegel ein
Wert von Lw,max = 97,5 dB(A).

4.2 Schallausbreitung

4.2 1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort her-

vorgerufene Immissionspegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und den
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Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den Schall-
quellen und dem betrachteten Einwirkungsort. EinflussgréBen auf die Schallausbrei-

tungsbedingungen im allgemeinen Fall sind:

Lange des Schallausbreitungsweges

Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung

Schallabschirmung durch Bebauung auf dem Schallausbreitungsweg

Schallreflexionen an Gebaudefassaden in der Umgebung des
Schallausbreitungsweges

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den Rechen-
vorschriften der DIN ISO 9613-2 [28] von der SoundPLAN GmbH, Backnang, ent-
wickelten Rechenprogramms SOUNDPLAN.

Langen- und Flachenschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, de-
ren Abmessungen klein gegenuber ihrem Abstand zum jeweils nachstgelegenen inter-
essierenden Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Planen
in den Rechner eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Fur
jeden zu untersuchenden Immissionsort werden zunachst die mafRgeblich zur Larm-
einwirkung beitragenden Schallquellen erfasst und anschlieend die durch Direkt-
schallausbreitung verursachten sowie durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten
Immissionsbeitrage dieser Schallquellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Im-
missionsanteile ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die berucksichtigten

Schallquellen verursachte Immissionspegel.

4. 2.2 Randbedingungen

Bei der vorliegenden Untersuchung werden die nachfolgend skizzierten Randbedin-
gungen vereinfachend festgelegt:
— Die Hohe der Schallquellen im Freigelande Uber Hofflache bzw. Gelande wird
vereinfachend wie folgt angenommen:
h = 0,5 m fir Park- und Fahrgerausche von Pkw
h =1,2m fir Freisitzflache Bahnhofsgaststéatte
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h =1,0 m flr den Staplerbetrieb auf Betriebsgelande der Wilhelm Mayer
Gottenheim GmbH & Co. KG

h=1,5m fur alle weiteren Vorgange auf Betriebsgelande der Wilhelm Mayer
Gottenheim GmbH & Co. KG

— Zur Ermittlung der Bodendampfung Agr wird das in DIN ISO 9613-2 [28] be-
schriebene "alternative Verfahren" angewandt.

— Fur alle Gebdudefassaden wird in Anlehnung an die Angaben in Tabelle 4 der
DIN ISO 9613-2 ein Reflexionsgrad von p = 0,8 angenommen.

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung bertcksichtigten Schallquellen
sowie die die Schallausbreitung mutmaBlich beeinflussenden Objekte sind in den
Lageplanen in den Anlagen 6, 11, 13 und 14 grafisch dargestellt.

4.2.3 Larmeinwirkungsorte

Zur rechnerischen Prognose der Betriebslarmeinwirkung auf schutzbedurftige
Einwirkungsorte in der Nachbarschaft des Plangebiets "Bahnhofsachse/Mehr-
generationenwohnen" sowie innerhalb dieses Plangebiets wurden die in den Anlagen
6, 11, 13 und 14 eingetragenen Immissionsorte definiert. Die aulderhalb des Plan-
gebiets gelegenen Immissionsorte sowie die Immissionsorte ¢ und e (jeweils
Bahnhofsgebaude) wurden bestehenden Gebauden mit Wohnnutzung zugeordnet.
Diese Immissionsorte wurden - zumindest naherungsweise - in Hohe der Fenstermitte
definiert.

Die Immissionsorte a, b und d kennzeichnen eine potentielle Bebauung innerhalb des
Plangebiets. Diese Immissionsorte wurden auf dem Rand des jeweiligen Baufensters
angeordnet, und zwar - jeweils relativ zum bestehenden Gelande - mit Hohen von h =

2,5 m im Erdgeschoss sowie h =5,5m bzw. h = 8,5 mim 1. und 2. Obergeschoss.
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4.3 Schallimmissionen

4 3.1 Landmaschinenhandel Wilhelm Mayer

Ausgehend von dem in Abschnitt 4.1.1.6 angegebenen Emissionsmodell wurden die
durch den Landmaschinenhandel Wilhelm Mayer verursachten Immissionspegel an
den in Anlage 11 eingetragenen Immissionsorten ermittelt. Der rechnerische Nachweis
wird in Anlage 15 flirr das jeweils schalltechnisch unginstigste Geschoss gefiihrt. In
der folgenden Tabelle werden fir alle Vollgeschosse der Immissionsorte a und b sowie
fir das Dachgeschoss des Gebaudes BahnhofstraBe 11 die ermittelten Beurteilungs-
pegel "tags" (Lri) dem jeweils maBgebenden Immissionsrichtwert "tags" (IRW1) der
TA Larm gegenUbergestellt:

Immissionsort a b Bahnhofstr. 11
Geschoss EG 1.0G | 2.0G EG 1.0G | 2.0G 2.0G
Lrtin dB(A) 61,3 62,7 63,4 60,2 61,5 62,5 58,9
IRW:in dB(A) 63 63 60

Der Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel mit dem jeweiligen Immissions-
richtwert "tags" zeigt, dass dieser vor Fassaden der bestehenden Bebauung (hier z. B.
BahnhofstralRe 11) eingehalten wird, vor der Nordfassade des auf Grundstick Flst.-Nr.
2834/10 zu errichtenden westlichen Gebaudes im 2. Obergeschoss des Immissions-

orts a aber Uberschritten wird.

MaRgebliche Pegelspitzen werden u. a. verursacht durch den Betrieb eines
Dieselstaplers (Lwmax = 112 dB(A)) und durch die beschleunigte Fahrt von Lkw bzw.
Schlepper (Lwmax = 104,5 dB(A)). Diese Schall-Leistungspegel Ubersteigen aber die
flr Flexarbeiten (Lw = 107 dB(A)) bzw. fir einen Motortest eines Schleppers (Lw = 105
dB(A)) angesetzten Mittelungspegel nicht bzw. nur unerheblich. Deshalb kann bereits
ohne weitere Berechnungen ausgeschlossen werden, dass einzelne Pegelspitzen den

in einem "urbanen Gebiet" zuldssigen Spitzenpegel "tags" von 93 dB(A) Ubersteigen.
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Anmerkung:

Der Abstand zwischen dem Sidrand des Betriebsgelédndes der Wilhelm Mayer Gottenheim GmbH &
Co. KG und dem Nordrand des nachstbenachbarten Baufensters auf Flurstiick Nr. 2834/10 betragt ca.
20 m. Bei einem maximalen Emissionspegel von Lwmax = 112 dB(A) (z. B. bei Gabelstaplerbetrieb)
resultiert bei Annahme freier Schallausbreitung in 20 m Entfernung ein Immissionspegel von Lmax = 78
dB(A). D. h., der zul&ssige Spitzenpegel von 93 dB(A) wird erheblich unterschritten.

4.3.1.3 Schallschutzmalinahmen

Gemal den Ausfuhrungen in Abschnitt 4.3.1.1 wird am Immissionsort a in Hohe des
2. Obergeschosses der Immissionsrichtwert "tags" von 63 dB(A) um rechnerisch 0,4
dB(A) Uberschritten. Im Erd- und 1. Obergeschoss wird der Immissionsrichtwert jeweils

eingehalten.

In Anlage 16 ist jeweils flr das westliche Baufenster auf Flurstiick Nr. 2834/10 grafisch
dargestellt, in welchen Fassadenabschnitten bzw. - bei freier Schallausbreitung - in

welchen Teilflachen der Immissionsrichtwert "tags" von 63 dB(A) Uberschritten wird:

Anlage 16, oben:
Dargestellt sind die Beurteilungspegel "tags" entlang der Fassade in Hohe des 1.
Obergeschosses bei Annahme einer kompletten Bebauung des Baufensters;
sowohl bei kompletter Bebauung des Baufensters als auch bei Annahme freier
Schallausbreitung innerhalb des Flurstliicks Nr. 2834/10 wird der Immissions-
richtwert von 63 dB(A) in Hohe des 1. Obergeschosses (und auch des
Erdgeschosses) nicht GUberschritten.

Anlage 16, Mitte:

Dargestellt sind die Beurteilungspegel "tags" entlang der Fassade in Hohe des 2.
Obergeschosses bei Annahme einer kompletten Bebauung des Baufensters. Wird
eine freie Schallausbreitung innerhalb des Flursticks Nr. 2834/10 angenommen
(d. h. eine eventuelle Eigenabschirmung durch das geplante Gebaude bleibt
unberucksichtigt), so ist innerhalb der rosa dargestellten Flache von einer
Uberschreitung des Immissionsrichtwerts "tags" in Hoéhe des 2. Obergeschosses
auszugehen. Die Uberschreitung des Immissionsrichtwerts "tags" liegt in Hoéhe des
2. Obergeschosses vor der Nordfassade auf einer Fassadenlange von 8 m und vor
der Westfassade auf einer Fassadenlange von 3 m vor - jeweils gemessen ab der
Nordwestecke des Baufensters.

Anlage 16, unten:
In einem potentiellen Attikageschoss (3. Obergeschoss) darf sich das Gebaude
nicht ringsum bis zu den Randern des Baufensters erstrecken; deshalb wird auf eine
grafische Darstellung der Fassadenpegel im Attikageschoss verzichtet. Dargestellt
und vermaldt ist aber die Flache, die bei freier Schallausbreitung innerhalb des
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Flurstiicks Nr. 2834/10 in Hohe des Attikageschosses von einer Uberschreitung des
Immissionsrichtwerts "tags" von 63 dB(A) betroffen ist.

Um eine Einschrankung der Betriebsweise bei der Wilhelm Mayer Gottenheim GmbH
& Co. KG zu vermeiden, ist deshalb in den von einer Uberschreitung des
Immissionsrichtwerts "tags" von 63 dB(A) betroffenen Teilflachen auf die Anordnung
offenbarer Fenster von schutzbedurftigen Radumen zu verzichten.

Anmerkung:

Die Fenster dirfen dabei im Alltagsgebrauch nicht gedffnet werden konnen. Um solche Fenster aber
auch auBen reinigen zu konnen, dirfen sie Uber einen speziellen Offnungsmechanismus
("Hausmeisterschllssel") verfligen, der aber nicht Uber die herkdbmmliche Griffolive bedienbar sein

sollte. Wie dieser "Hausmeisterschllissel" realisiert werden kann, ist im Rahmen der Baugenehmigung
ggf. mit der zusténdigen Baurechtsbehérde zu kléren.

4.3.2 Gaststatte BahnhofstraBe 8

In Abschnitt 4.1.2 wurde ein mdoglicher Gaststattenbetrieb beschrieben. Auf der
Grundlage der dort angegebenen betrieblichen Randbedingungen errechnen sich
gemal dem Nachweis in den Anlagen 17 und 18 fir die in Anlage 6 eingetragenen
Immissionsorte in Héhe des jeweils unglinstigsten Geschosses die in der folgenden

Tabelle angegebenen Beurteilungspegel "tags" (Lrt) und "nachts" (Lrn):

Immissionsort C Bahnhofstr. 5 | Bahnhofstr. 6 | Bahnhofstr. 7
Lrtin dB(A) 58,9 50,8 55,0 49,0
IRW:in dB(A) 63 60 60 60

Lrn in dB(A) 45,0 40,5 44 1 38,6
IRWn in dB(A) 45 45 45 45

Der jeweils maligebende Immissionsrichtwert wird eingehalten bzw. unterschritten.
Dies gilt aber fur die Nachtzeit nur bei Berticksichtigung der nachfolgend aufgelisteten

Randbedingungen:

- Die Freisitzflachen Sid und Ost werden innerhalb der Nachtzeit (22.00 bis 6.00
Uhr) nicht genutzt.
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- Nach 22.00 Uhr sind alle 6ffenbaren Bauteile des Wintergartens und der
Gastrdume geschlossen. Nur die zur BahnhofstraBe orientierte Tur des
Wintergartens darf kurzdauernd zum Durchgang gedéffnet werden.

Anmerkung: )

Rechnerisch wurde eine Offnungsdauer der Tir von 15 Minuten innerhalb der unginstigsten
Nachtstunde angenommen. Da noch zusétzliche Emissionen (z. B. Gespréache) beim nécht-
lichen Abgang der Besucher zu erwarten sind, ist die Offnungsdauer der Tar auf ein Minimum
zu beschranken (z. B. durch Einsatz eines automatischen TirschlieBers).

- Bericksichtigt wurde eine "Ubliche" Gaststattennutzung ohne Musikdarbietun-
gen, Musikeinspielungen u. &.; laute Sonderveranstaltungen (z. B. Geburtstags-
feiern, Hochzeitsfeiern usw.) sind im Regelfall nicht zuldssig. Ob diese
Sonderveranstaltungen aber als "seltenes Ereignis" im Sinne der TA Larm
toleriert werden kdnnen, ist im konkreten Fall zu prifen.

Im Bereich der Freisitzflache sowie beim Zu- oder Abgang der Besucher werden
einzelne Pegelspitzen durch Lautaulerungen verursacht. Gemaf Tabelle 1 der VDI-
Richtlinie 3770 ist beispielsweise dem Vorgang "Rufen normal” ein maximaler Schall-
Leistungspegel von Lwmax = 86 dB(A) zuzuordnen. "Rufen laut" kann in Anlehnung an

diese Tabelle mit Lwmax= 95 dB(A) berlcksichtigt werden.

Ausgehend von Lwmax = 95 dB(A) errechnet sich bei freier Schallausbreitung in 1 m
Entfernung ein Spitzenpegel von ca. 85 dB(A) und in 13 m Entfernung ein Spitzenpegel
von 65 dB(A). Das "Rufen normal" (Lwmax = 86 dB(A)) verursacht in einem Abstand

von s > 5 m einen Spitzenpegel von s < 65 dB(A).

D. h., im Beurteilungszeitraum "tags" kann auch bei lautem Rufen eine Uberschreitung
des dann zulassigen Spitzenpegels von 90 dB(A) im "Dorf- und Mischgebiet" bzw. von
93 dB(A) im "urbanen Gebiet" ausgeschlossen werden. "Nachts" sind zumindest dann
keine unzulassigen Spitzenpegel (d. h. Pegel Uber 65 dB(A)) zu erwarten, wenn sich

Personen lediglich angeregt unterhalten bzw. "normal rufen".
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4.3.3 Netto-Markt

In der Tabelle in Anlage 19, oben, werden die durch den bestimmungsgemalien
Betrieb des Netto-Markts verursachten Beurteilungspegel "tags" an den Immissions-
orten a und b rechnerisch nachgewiesen. In HOhe des jeweils ungunstigsten
Geschosses werden Beurteilungspegel "tags" von 46 - 47 dB(A) bestimmt. Der in
einem "urbanen Gebiet" maligebende Immissionsrichtwert "tags" von 63 dB(A) wird
erheblich (um rechnerisch 16 dB(A)) unterschritten. Manahmen zur Reduzierung der
Betriebslarmeinwirkung des Netto-Marktes auf das geplante "urbane Gebiet" (hier:
Flurstiick Nr. 2834/10) sind deshalb nicht erforderlich.

4 .3.4 Mutschler Reifen & Kfz

In der Tabelle in Anlage 19, Mitte, werden die durch einen 8-stiindigen Werkstattbetrieb
der Kfz-Werkstatte Mutschler verursachten Beurteilungspegel "tags" rechnerisch
abgeschatzt. Am malgeblich betroffenen Immissionsort (Immissionsort €) wird im 2.
Obergeschoss ein Beurteilungspegel "tags" von 51,4 dB(A) ermittelt. Der dort

mafgebende Immissionsrichtwert von 63 dB(A) wird hinreichend unterschritten.
Innerhalb des neu zu bebauenden Flursticks Nr. 2834/10 (Immissionsort d)

verursacht der Kfz-Betrieb einen vernachlassigbar geringen Immissionsanteil, und

zwar rechnerisch Lrt= 35 dB(A) am Immissionsort d.

4 3.5 Private Stellplatze auf Flurstiick Nr. 2834/10

In Abschnitt 4.1.3.3 wurde fur die nachtliche Nutzung der oberirdischen Pkw-Stellplatze
im westlichen Bereich des Baugrundstiicks FlIst.-Nr. 2834/10 ein Schall-
Leistungspegel von Lw = 74 dB(A) ermittelt. Dabei wurde davon ausgegangen, dass
die Stellplatze ausschlieRlich dem Wohnen auf diesem Grundstiick zugeordnet sind.
Unter dieser Randbedingung errechnen sich gemall dem Nachweis in Anlage 19,
unten, vor Fassaden der nachstbenachbarten bestehenden Wohngebaude in der

Nachbarschaft des Baugrundstiicks Beurteilungspegel "nachts" von 37 dB(A). Der flr
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ein "Dorfgebiet" malgebende Immissionsrichtwert "nachts" von 45 dB(A) wird

rechnerisch um 8 dB(A) unterschritten.

Die Emissionen "tags" der Stellplatze Ubersteigen die nachtlichen Emissionen geman
Abschnitt 4.1.3.3 um rechnerisch 4 dB(A); deshalb resultiert "tags" auch einum 4 dB(A)
hoherer Beurteilungspegel als "nachts", d. h. Lrt = 41 dB(A). Der Immissionsrichtwert
"tags" von 60 dB(A) fur "Dorfgebiete" wird somit um 19 dB(A) unterschritten.

MaRnahmen zur Reduzierung der Parkgerdusche auf Flurstuck Nr. 2834/10 sind
deshalb nicht erforderlich. Diese Aussage gilt fur die betrachtete Nutzung der
Stellplatze im Rahmen des Wohnens. Sofern einzelne Stellplatze nicht den
Wohnungen auf dem betrachteten Grundstick zugeordnet sind, sondern
beispielsweise gewerblich genutzt werden, sind die Emissionen dieser Stellplatze noch
detailliert zu untersuchen. Allerdings ist generell davon auszugehen, dass eine
"Ubliche" Stellplatznutzung "tags" keine unzulassigen Larmimmissionen verursachen
kann; die gewerbliche Nutzung von Stellplatzen innerhalb der Nachtzeit ist jedoch ggf.
einzuschranken. Ob und in welchem Umfang eine Einschrankung erforderlich ist, kann
aber erst prognostiziert werden, wenn die konkrete nachtliche Nutzung bekannt ist.
Diese Untersuchung ist deshalb im Rahmen eines Baugenehmigungsverfahrens

durchzufuhren.

AuRerdem wird darauf hingewiesen, dass bei einer gewerblichen Nutzung einzelner
Stellplatze auch das Spitzenpegelkriterium der TA Larm zu berlcksichtigen ist. Gemal
Abschnitt 4.1.3.3 ist das Turenschlagen bei Pkw mit einem Schall-Leistungspegel von
Lwmax = 97,5 dB(A) zu berlcksichtigen. Ausgehend von diesem Einzelereignis
errechnet sich bei freier Schallausbreitung in 17 m Abstand ein Spitzenpegel von 65
dB(A). D. h., eine nachtliche gewerbliche Nutzung von Pkw-Stellplatzen ist zum Schutz
der Wohngebaude BahnhofstralRe 11, 11a und 23 nur zulassig, wenn diese Stellplatze
(bzw. die Ereignisse "Turenschlagen") einen Abstand von mindestens 17 m zu den
Fassaden der genannten Gebaude aufweisen. Im vorliegenden Fall weist der
Immissionsort "Bahnhofstralle 23" einen Abstand von ca. 10 m zu der in Anlage 14,

unten, eingetragenen Parkplatzflache auf, der Immissionsort "Bahnhofstral’e 11" einen
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Abstand von ca. 14 m. D. h., aufgrund des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm ist
wahrend der Nachtzeit die gewerbliche Nutzung einzelner Stellplatze auf Flurstlck Nr.
2834/10 auszuschliel3en.

4. 3.6 Gesamtbetrachtung Betriebslarm

In den Abschnitten 4.3.1 bis 4.3.5 wurden die Immissionsanteile des Landmaschinen-
handels Wilhelm Mayer, der Gaststatte Bahnhofstralde 8, des Netto-Marktes, der Kfz-
Werkstatt Mutschler und der privaten Stellplatze auf Flurstick Nr. 2834/10 jeweils
getrennt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm verglichen. Die maligeblichen
Larmemittenten stellen gemal obigen Ausfihrungen der Landmaschinenhandel
Wilhelm Mayer und die Gaststatte Bahnhofstralle 8 dar.

Die Immissionsrichtwerte sind durch die Gesamtheit aller gemal® TA Larm zu
beurteilender Anlagen einzuhalten. Im vorliegenden Fall kann jedoch auf eine

rechnerische Uberlagerung der jeweiligen Immissionsanteile verzichtet werden:

- Der Netto-Markt verursacht mit einem Beurteilungspegel "tags" von Lrt = 47
dB(A) vor Fassaden der auf Flurstiick Nr. 2834/10 zulassigen Bebauung einen
vernachlassigbar geringen Immissionsanteil. Falls beispielsweise der
Immissionsrichtwert "tags" von 63 dB(A) durch den Landmaschinenhandel
Wilhelm Mayer ausgeschopft wird, fihrt ein Zusatzbeitrag von 47 dB(A) zu einer
Erhéhung des Beurteilungspegels um lediglich 0,1 dB(A).

- Die Kfz-Werkstatt Mutschler verursacht vor Fassaden einer mdglichen
Bebauung auf Flurstuck Nr. 2834/10 einen vernachlassigbar geringen
Beurteilungspegel "tags" (rechnerisch Lt = 35 dB(A) an Immissionsort d). D. h.,
fur Einwirkungsorte innerhalb dieses Flurstlcks kann der Immissionsbeitrag der
Kfz-Werkstatt aul3er Betracht bleiben.

- Die Kfz-Werkstatt Mutschler verursacht vor der Nordfassade des
Bahnhofsgebaudes Bahnhofstralde 8 (d. h. an Immissionsort €) zwar einen
Immissionsbeitrag "tags" von Lrt = 52 dB(A) (Immissionsort ). Allerdings sind
vor dieser Nordfassade relevante Immissionsbeitrage weiterer, ebenfalls
gemald TA Larm zu Dbeurteilender Anlagen auszuschliellen. Der
Immissionsrichtwert "tags" von 63 dB(A) wird hinreichend unterschritten.

- Die Stellplatze auf dem Baugrundstick Flst.-Nr. 2834/10 sind (mutmalilich)
Uuberwiegend dem Wohnen auf diesem Grundstlick zuzuordnen. Die damit
verbundene Frequentierung der Stellplatze bewirkt keine unzuldssigen
Immissionen in der Nachbarschaft aulderhalb des Plangebiets "Bahnhofsachse
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/Mehrgenerationenwohnen". Insbesondere ist der Immissionsanteil "tags"
vernachlassigbar gering (Lrt= 41 dB(A)). Der Immissionsanteil "nachts" von L:n
= 37 dB(A) unterschreitet den Immissionsrichtwert "nachts" von 45 dB(A) zwar
"nur" um 8 dB(A); da jedoch keine weiteren maligeblichen gewerblichen
Schallquellen "nachts" zu berlcksichtigen sind, liegt auch "nachts" ein
hinreichend geringer Immissionsanteil der privaten Stellplatze vor.

Aus vorstehenden Ausfuhrungen folgt somit, dass der Netto-Markt, die Kfz-Werkstatt
Mutschler und die privaten Stellplatze auf Flurstick Nr. 2834/10 an den hier
maldgebenden Immissionsorten keine relevante Larmeinwirkung verursachen bzw.
unter Berucksichtigung des Immissionsbeitrags der malgeblichen Larmemittenten
(Landmaschinenhandel Wilhelm Mayer und Bahnhofsgaststatte) zu keiner
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm beitragen. Somit kdnnen
bezlglich einer Gesamtbetrachtung des Betriebslarms der Netto-Markt, die Kfz-
Werkstatt Mutschler und die Stellplatze auf Flurstiick Nr. 2834/10 auler Betracht

bleiben.

Der Landmaschinenhandel Wilhelm Mayer verursacht auf Flurstlick Nr. 2834/10 sowie
am Wohngebaude Bahnhofstrale 11/11a relevante Larm-Immissionen. Die Gaststatte
BahnhofstraRe 8 tragt vor Fassaden der Gebaude Bahnhofstralle 5 und 6 vor der
Sudfassade des eigenen Gebaudes (Immissionsort c¢) zu einer erheblichen
Larmeinwirkung bei. Da sich jedoch die Larmeinwirkungsbereiche beider Betriebe
(Landmaschinenhandel und Gaststatte) nicht Uberschneiden, entfallt eine
Uberlagerung der Immissionsanteile von Landmaschinenhandel und Gaststétte.

Insgesamt liegt somit folgende Situation vor:

Immissionsorte mafgebl. Immissionsbeitrag durch | Bemerkungen
"tags" "nachts"

aundb Wilhelm Mayer - Immissionsrichtwert (IRW) tags
ausgeschopft bzw. tberschritten

c Gaststatte Gaststétte IRW nachts ausgeschopft

d - - keine relevante Schallquelle

e Kfz Mutschler - IRW tags erhebl. unterschritten

Bahnhofstr. 5 - 7 Gaststatte Gaststétte IRW nachts nahezu
ausgeschopft

Bahnhofstr. 11, Wilhelm Mayer | Stellplatze Flst.- | IRW tags ausgeschopft, IRW

11a Nr. 2834/10 nachts erheblich unterschritten
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5. FREIZEITLARM

Als "Freizeitlarm" werden in der vorliegenden Ausarbeitung die durch Nutzung des
Vereinshauses durch Musikverein, Akkordeonspielring und Narrenzunft verursachten
Gerausche eingestuft. Entsprechend den Ausfihrungen in Abschnitt 2.3.3 ist die
mafgebliche Larmentwicklung innerhalb des Vereinshauses im abendlichen Beurtei-
lungszeitraum von 20.00 bis 22.00 Uhr anzunehmen. Deshalb wird im Folgenden die
durch Musikproben des Musikvereins, des Akkordeonspielrings und der Narrenzunft
verursachte Larmeinwirkung auf die schutzbedurftige Nachbarschaft innerhalb dieses
abendlichen Beurteilungszeitraums ermittelt. Dabei wird angenommen, dass die

Proben der einzelnen Vereine an verschiedenen Werktagen stattfinden.

5.1 Schallemissionen

5.1.1 Raumschallpegel

In der Sachsischen Freizeitlarmstudie [29] werden flr "Vereins- und Blrgerhauser"

u. a. folgende Mittelungspegel Larm und Impulszuschlage Ki je nach Raumnutzung ge-

nannt:
Raumnutzung LAFm Ki
in dB(A) in dB(A)
Blaskapelle, 25 Musiker 88 3,9
Chorprobe, ca. 50 Personen 81 5,3

In einer weiteren Untersuchung [30] werden in Abhangigkeit von der Veranstaltungsart
bzw. von der Art des Betriebes im jeweiligen Raum folgende mittlere Schallpegel Larm

und mittlere Spitzenpegel Larmax angegeben:

Charakteristik des Betriebes LAFm LAFmax
in dB(A) in dB(A)

Tanzlokal 85 90

Tanzlokal mit sehr lauter Musik 95 100

Diskothek 100 110

Liveband mit elektroakustischer

Beschallungsanlage 105 115
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FOr den Schall-Leistungspegel einzelner Instrumente kdnnen u. a. folgende

"Planungswerte" angesetzt werden [31]:

Instrument Schall-Leistungspegel
Lw in dB(A)

Geige 90

Saxophon 95

Klavier 100

Trompete 105

Schlagzeug 110

Diese Werte kennzeichnen ein Musikspiel in forte bis fortissimo. Ausgehend von einem
Schall-Leistungspegel von Lw = 95 dB(A) pro Musiker und insgesamt 25 Musikern
resultiert eine innerhalb des Proberaums erzeugte Schall-Leistung von Lw = 109
dB(A). Geman DIN 18 041 [32] ist flr einen Musikproberaum mit einem Raumvolumen
in der GréBenordnung von 150 < V < 250 m3 eine Nachhallzeit von T = 0,7 s (oder
kdrzer) anzustreben. Ausgehend von T = 0,7 s und V = 200 m?3 errechnet sich ein
Raumschallpegel von Li = 98 dB(A). Da nicht standig fortissimo gespielt wird, ist bei
Musikproben einer Blasmusikkapelle von einem Raumschallpegel in der
GréBenordnung von Li < 95 dB(A) auszugehen. Unter Berlcksichtigung eventueller
Lastigkeitszuschlage flr Ton- und/oder Informationshaltigkeit wird im Folgenden dem
mittleren Raumschallpegel in den 3 Proberdumen jeweils ein Wert von Li = 100 dB(A)
zugeordnet.

Anmerkung:

Das Orchester des Akkordeonspielrings ist mutmaBlich leiser als die Blasmusikorchester von

Musikverein und Narrenzunft. Dennoch wird auch der Proberaum des Akkordeonspielrings
sicherheitshalber mit Li = 100 dB(A) beriicksichtigt.

Die natirliche Beliiftung von Proberaum 1 erfolgt durch Offnen der Tiir des
Proberaums zum Flur sowie Offnen der AuBentiir des Flurs. Der im Flur durch
Schalllbertragung aus dem angrenzenden Proberaum 1 verursachte Schalldruck-
pegel ist aufgrund der gedffneten Tur zwischen Proberaum und Flur um (nur) ca. 5 bis
10 dB geringer als der Raumschallpegel im Proberaum. Da jedoch die AuBBenwand
des Flurs raumseitig mit "Heraklith"-Platten bekleidet ist und diese Akustikplatten mit
Faserdammstoff hinterlegt sind, ist fiir den Flur eine relevante Schallabsorption
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anzusetzen. Rechnerisch wird flr den Flur - bei gedffneter Tar zum angrenzenden

Proberaum 1 - ein Raumschallpegel von Li = 93 dB(A) angenommen.
Wenn anstatt einer Probe des Musikvereins im Proberaum 1 eine Musikprobe des

Akkordeonspielrings im Proberaum 2 stattfindet und dann das zum Flur orientierte
Fenster von Proberaum 2 geéffnet ist, gilt fir den Flur ebenfalls Li = 93 dB(A).

5.1.2 Schalldammung von AuBBenbauteilen

Im Folgenden werden die im Zusammenhang mit der Schallabstrahlung in die Umge-
bung relevanten AuBBenbauteile der 3 Proberdume entsprechend den vorliegenden
Informationen beschrieben. Die den einzelnen mafBBgebenden Bauteilen zuzuordnende
"effektive Luftschallddammung” Ra wird jeweils angegeben. Vorsorglich wird davon
ausgegangen, dass das Energiemaximum der Musik vorwiegend im Bereich tiefer bis
mittlerer Frequenzen liegt. Deshalb wird die effektive Luftschalldammung
entsprechend den Angaben in DIN EN ISO 717-1 [33] unter Berlcksichtigung des

Spektrum-Anpassungswerts Ct ermittelt.

Aufllenwande

Die AuflRenwande von Proberaum 1 im Erdgeschoss und des Proberaums NZ
(Narrenzunft) im Dachgeschoss weisen gemaf vorliegenden Planunterlagen eine
Dickenabmessung von 30 cm auf. Vorsorglich wird davon ausgegangen, dass die
Aullenwande aus Leicht-Hochlochziegeln  bestehen und somit deren
Luftschalldammung geringer ist als aufgrund ihrer flachenbezogenen Masse zu
erwarten. Deshalb wird deren effektive Luftschalldammung mit einem Wert von (nur)

Ra.ctr = 40 dB angesetzt.

Die Schallubertragung Uber die laut Planunterlagen im Regelquerschnitt 55 cm dicken

AuRenwande von Proberaum 2 kann wegen Geringfugigkeit au3er Betracht bleiben.
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Fenster

In Tabelle B.1 der DIN EN ISO 12 354-3 [24] wird fur Fenster und Festverglasungen
mit Zweifach-Isolierverglasung (d = 4/6-16/4 mm) ein bewertetes Schalldamm-Mal}
von Rw =29 dB und ein Spektrum-Anpassungswert von Ct = -4 dB angegeben. Die

effektive Luftschalldammung betragt somit Ractr = 25 dB.

Dieser Wert gilt fir geschlossene Fenster; im vollstandig geotffneten Zustand ist ein

Wert von Ra.ctr = 0 dB anzusetzen.

Glasbausteine

Glasbausteine mit einer Dickenabmessung von d = 80 mm weisen gemal} den
Angaben in der einschlagigen Fachliteratur [25] ein bewertetes Schallddmm-Mal} von
Rw = 41 dB auf. Der Spektrum-Anpassungswert Ct ist nicht bekannt, liegt aber
mutmallich im Intervall -6 dB < Ci < -3 dB. Rechnerisch wird deshalb eine effektive

Luftschalldd@mmung von Ractr = 35 dB angesetzt.

Gemal den Angaben in einer einschlagigen Veroffentlichung [25] weist eine "libliche
Einfachtiir  (einfliigelig)” ein bewertetes Bauschalldamm-Mall Rw in der
Grollenordnung von “17 ... 25 dB" auf. Da bei Turen das Schalldamm-Mal Gber einen
weiten Frequenzbereich im Regelfall nur geringfugig variiert, unterschreitet auch der
Spektrum-Anpassungswert Ct einen Wert von 0 dB nicht bzw. nur unwesentlich.
Deshalb wird den AuRentliren von Proberaum 2 im jeweils geschlossenen Zustand
eine effektive Luftschallddmmung von Racr = 17 dB zugeordnet. Fur vollstandig

geoffnete Turen gilt Ractr = 0 dB.

Satteldach
Gesicherte Informationen Uber den Konstruktionsaufbau der Satteldachflachen liegen
nicht vor; hilfsweise wird daher von folgendem Konstruktionsaufbau (von oben nach

unten) ausgegangen:
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Dacheindeckung (Ziegel bzw. Betondachsteine)

Lattung und Konterlattung

Unterspannbahn/Windsperrschicht

Sparren, d 2 180 mm, dazwischen Faserdammschicht, d = 120 mm
Lattung und Dampfbremsschicht

Gipskartonplatte, d = 12,5 mm

Entsprechend den Angaben in Tabelle 12 der DIN 4109-33 [34] ist diesem Konstruk-
tionsaufbau ein bewertetes Schallddmm-MaB von Rw = 50 dB und ein Spektrum-
Anpassungswert von Cir = -9 dB zuzuordnen. Abzliglich eines Sicherheitsbeiwerts von

2 dB resultiert eine effektive Luftschallddmmung von Ra.cr = 39 dB.

In Ermangelung detaillierter Informationen wird den Gaubenwangen eine effektive

Luftschalldammung von (nur) Racr = 30 dB zugeordnet.

5.1.3 Schallemissionen von AuBenbauteilen und AuBBenbauteildffnungen

Die durch Schalliibertragung von innen nach aufen von den AulRenbauteilen in die
Umgebung abgestrahlte Schall-Leistung wurde wiederum gemafl dem bereits in
Abschnitt 4.1.2.2 beschriebenen Verfahren ermittelt.

Die von den im vorliegenden Zusammenhang interessierenden Auf3enbauteilen bzw.
AuBenbauteil6ffnungen abgestrahlten Schall-Leistungspegel und die bei deren
Berechnung berlcksichtigten Daten werden in der Tabelle in Anlage 20 aufgelistet.

Die jeweiligen Emittenten sind in den Plan in Anlage 21 eingetragen.

5.2 Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt gemaf DIN ISO 9613-2 wiederum mit
Hilfe des Rechenprogramms SOUNDPLAN. Die bei den Berechnungen jeweils

berucksichtigten Immissionsorte sind im Lageplan in Anlage 21 dargestellt.
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Die Immissionsorte Bahnhofstralle 11, Kaiserstuhlstral3e 2a, Schulstral’e 24 und 26
wurden jeweils bestehenden, innerhalb eines "Dorfgebiets" (Bahnhofstralle 11,
Kaiserstuhlstralle 2a) bzw. "Mischgebiets" (Schulstrale 24 und 26) gelegenen
Gebauden zugeordnet. Diese Immissionsorte wurden in Hohe der jeweiligen

Fenstermitte der einzelnen Geschosse definiert.

Der Immissionsort f ist am Sidrand des westlichen Baufensters auf Flurstick Nr.
2834/10 angeordnet. Der mit "Baufenster 2872" bezeichnete Immissionsort
kennzeichnet einen potentiellen Einwirkungsort an der Ostecke des derzeit
unbebauten, im "Ortsbebauungsplan Oberdorf" festgesetzten Baufensters auf
Flurstlick Nr. 2872. Die Hohe der Immissionsorte f und "Baufenster 2872" wurde mit
hec = 2,5 m Uber bestehendem Gelande fir das Erdgeschoss festgesetzt; die
Immissionsorthéhe in den oberen Geschossen wurde auf der Grundlage einer

Geschosshohe von 3,0 m bestimmt.

5.3 Schallimmissionen

5.3.1 Beurteilungspegel

In der Tabelle in den Anlagen 22 und 23 werden fir die abendliche Ruhezeit von 20.00
bis 22.00 Uhr die Beurteilungspegel "tags innerhalb der Ruhezeit" fur die in Anlage 21
eingetragenen Immissionsorte in Hbhe des jeweils unglinstigsten Geschosses
rechnerisch nachgewiesen. Dabei wird davon ausgegangen, dass jeweils nur einer der
3 Proberdume genutzt wird. Fir das jeweils schalltechnisch ungunstigste Geschoss
gilt bei Nutzung der einzelnen Proberaume:

Immissionsort Gebiets- Lrtirin dB(A) bei Nutzung von
kategorie Proberaum 1 Proberaum 2 | Proberaum NZ
(Musikverein) (Akkordeon) (Narrenzunft)

Bahnhofstr. 11 MD 45,8 445 44 2
Baufenster 2872 MD 54,5 53,4 52,2
Kaiserstuhlstr. 2a MD 51,4 40,2 50,6
SchulstraBe 24 Mi 43,0 53,8 30,0
SchulstraBe 26 Mi 36,2 52,5 29,8

f MU 52,6 52,9 42,9
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Far alle hier maBgebenden Gebietskategorien (Dorfgebiet, Mischgebiet, urbanes
Gebiet) gilt innerhalb der abendlichen Ruhezeit von 20.00 bis 22.00 Uhr ein
Immissionsrichtwert von 55 dB(A). Dieser Immissionsrichtwert wird eingehalten bzw.

unterschritten.

5.3.2 Spitzenpegel

Unter Berucksichtigung der Angaben in Abschnitt 5.1.1 ist davon auszugehen, dass
bei Musikproben einzelne Pegelspitzen den fir den jeweiligen Proberaum angesetzten
Mittelungspegel (Li = 100 dB(A)) um nicht mehr als 10 dB(A) Ubersteigen. Deshalb
kann bereits ohne weitere Berechnungen ausgeschlossen werden, dass einzelne
Pegelspitzen innerhalb des jeweiligen Proberaums eine Uberschreitung des in der
Nachbarschaft wahrend der abendlichen Ruhezeit zulassigen Spitzenpegels von 85
dB(A) verursachen, wenn - wie vorausgesetzt und in Abschnitt 5.3.1 nachgewiesen -
der jeweilige Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert von 55 dB(A) nicht

Uberschreitet.

5.3.3 SchallschutzmaBBnahmen

In den vorigen Abschnitten wurde nachgewiesen, dass die bestimmungsgemanie
Nutzung des Vereinshauses keine unzuldssige Larmeinwirkung auf die schutz-
bedurftige Nachbarschaft verursacht. Dieser Nachweis erfolgte unter Berlicksichtigung
folgender, bereits in Abschnitt 2.3.3 angegebener Randbedingungen:

- Die abendlichen Musikproben in Proberaum 1 (Musikverein), Proberaum 2

(Akkordeonspielring) und Proberaum NZ (Guggemusik der Narrenzunft) finden
an jeweils unterschiedlichen Tagen statt.

- Die Musikproben sind jeweils spatestens um 22.00 Uhr beendet.

- Proberaum 1 wird durch Offnen der Tiir zum Flur und Offnen der AuBentr des
Flurs natlrlich beltftet. Die Fenster des Lagers sind geschlossen. Die nach
Nordwesten orientierten Fenster von Proberaum 1 sind nicht 6ffenbar.

~ Proberaum 2 wird durch Offnen eines der beiden Fenster in der Siidostfassade
und des nach Nordwesten (zum Flur) orientierten Fensters bellftet. Auch hier
wird die AuBentlr des Flurs wieder als geéffnet angenommen. Die Fenster in
der Nordostfassade sind wéhrend der Proben nicht gedffnet.
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— Der Proberaum der Narrenzunft im Dachgeschoss weist eine Luftungsanlage
auf. Wahrend larmintensiver Nutzung sind die Fenster geschlossen und die
BelGftung erfolgt Gber die Liftungsanlage.

6. VERKEHRSLARM
6.1 Schallemissionen

6.1.1 Schienenverkehr

6.1.1.1 Rechenverfahren

Auf der Grundlage der Anzahl der Zige fir einzelne Streckenabschnitte mit gleicher
Verkehrszusammensetzung und gleichen Randbedingungen (Geschwindigkeit,
Fahrbahnart, Schienenzustand usw.) wird der langenbezogene, A-bewertete Schall-
Leistungspegel (L'wathm,Fz) nach Gleichung 1 der "Schall 03" [4] oktavweise je Stunde
berechnet. Diese Berechnung erfolgt flr drei verschiedene H&henlagen Uber
Schienenoberkante.

Die EingangsgrdfBe fur den langenbezogenen Gesamtpegel je Fahrzeugeinheit ergibt
sich bei einer Bezugsgeschwindigkeit von vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit
durchschnittlichem Fahrflachenzustand fir die verschiedenen Fahrzeugkategorien
(Fz-KAT) und Hbéhenbereiche (h) aus den in den Beiblattern 1 und 2 der Schall 03
angegebenen Parametern: Rollgerausche, aerodynamische Gerdusche und ggf.
Aggregat- bzw. Antriebsgerdusche. Zur Berechnung des Emissionspegels der
Schienenstrecke sind zusatzlich zu diesen fahrzeugspezifischen Korrekturwerten die
fahrwegspezifischen Einflussgré3en zu berlcksichtigen.

Nachfolgend werden relevante Parameter und die jeweils zugehdrige KorrekturgrofRe

aufgelistet:
— Geschwindigkeit: bthm — Fahrbahnarten, BahnlUbergénge: c1
— Fahrflachenzustand: c2 — Brtcken: Ksr und Kim

— Auffalligkeit: KL bzw Kia
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Die im vorliegenden Zusammenhang zu berucksichtigenden Randbedingungen bezug-
lich der Anzahl der Zuge einzelner Gattungen, der jeweiligen Fahrzeugkategorien und
der jeweiligen Hochstgeschwindigkeit sind in den Tabellen in Abschnitt 2.3.5

angegeben.

Die aus Anlage 24 ersichtliche Schienenstrecke Gottenheim - Botzingen weist
unmittelbar westlich des Bahnhofs einen Kurvenradius von ca. 300 m auf. Geman
Tabelle 11 der Schall 03 wird deshalb flr diesen Streckenabschnitt ein Zuschlag von
KL = 3 dB zum langenbezogenen Schall-Leistungspegel fur die Rollgerausche (hs = 0

m) bertcksichtigt.

Im Bereich des Bahnubergangs der Boétzinger StralRe wird eine Korrektur gemaf

Tabelle 7 der Schall 03 angesetzt.

Eine gesonderte Berucksichtigung der durch Brems- und Beschleunigungsgerausche
im Bahnhof Gottenheim an- und abfahrender Ziige hervorgerufenen Schallemissionen
ist gemald Schall 03 [4] nicht erforderlich; dort wird in Abschnitt 4.3 ausgefluhrt:
"Im Bereich von Personenbahnhéfen (innerhalb der Einfahrtsignale) und von
Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteigldnge zuzlglich auf jeder Seite 100
m) ist die zuldssige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70
km/h anzusetzen. Mit ve; = 70 km/h werden die in Bahnhéfen und an
Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerdusche, die z.B.

durch das TtirenschlieBen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim
Bremsen und Anfahren entstehen, berticksichtigt."”

Unter Berlcksichtigung dieser Angaben wurden unter Anwendung der in der Schall 03
angegebenen Gleichungen folgende Werte flr die dem Schienenverkehr
zuzuordnenden langenbezogenen Schall-Leistungspegel (L'w) fur die jeweils zu
bertcksichtigenden Emissionsorthdhen hs (HOhe relativ zur Schienenoberkante)

sowie die Zeitraume "tags" und "nachts" ermittelt:
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Streckenabschnitt langenbezogener Schall-Leistungspegel L'w in dB(A)
"tags” "nachts”

hs=0m | hs=4m | hs=5m | hs=0m | hs=4m | hs = 5m
Freiburg- 80,2 59,0 52,3 74,3 50,3 46,6
Gottenheim
Gottenheim-
Breisach
- Standardfahrbahn 77,1 53,2 46,6 71,4 47,4 40,9
- Bahnlbergang 82,2 53,2 46,6 76,5 47 .4 40,9
Gottenheim-
Bétzingen
- Bahnhof, 70 km/h 73,6 56,9 36,4 66,6 447 30,1
- Kurve, 40 km/h 74,5 57,5 24,2 67,5 47,0 18,0
Anmerkung:

Die angegebenen Schall-Leistungspegel gelten jeweils fiir 1 Fahrtrichtung. Flr beide Fahrtrichtungen
zusammen errechnen sich um jeweils 3 dB héhere Schall-Leistungspegel.

Die jeweils emittierenden, mit den o. g. Werten des langenbezogenen Schall-

Leistungspegels belegten Gleisachsen sind in den Lageplan in Anlage 24 eingetragen.

6.1.2 StraBenverkehr

6.1.2.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen StraBe verursachte langen-
bezogene Schall-Leistungspegel L'w wird entsprechend den Vorgaben der 16.
BImSchV [10] gemaR den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - RLS-19 [35]
ermittelt. Dabei wird zunachst ein Grundwert (Lwo,Fzc(vrzG)) des Schall-Leistungs-
pegels flr die einzelnen Fahrzeuggruppen "Pkw", "Lkw1" und "Lkw2" in Abhangigkeit
von der jeweiligen Geschwindigkeit dieser Fahrzeuggruppen bestimmt. Die Kategorie
"Pkw" umfasst neben Pkw auch Pkw mit Anhanger sowie Lieferwagen. Zur Kategorie
"Lkw1" gehdren Lkw ohne Anhanger mit zuldssigem Gesamtgewicht = 3,5 t sowie
Busse. Die Kategorie "Lkw2" enthalt Lkw mit Anhanger und Sattelziige; Motorrader
werden der Kategorie "Lkw2" hinzugerechnet oder als eigene Kategorie definiert.
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Bei der Ermittlung des o. g. Grundwerts der einzelnen Fahrzeuggruppen wird von
einem StraBenbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt" und einer Fahrbahnlangs-

neigung von g = 0 % ausgegangen.

Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen bezlglich StraBen-
deckschicht (Dsp,spt) und Fahrbahnlangsneigung (Dwn) berticksichtigt. AuBerdem wird
bei lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und bei Kreisverkehren eine Knotenpunki-
korrektur (Dkkt) gemafi Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in Ansatz gebracht. Der um diese
Korrekturwerte berichtigte Grundwert kennzeichnet den Schall-Leistungspegel des
Fahrzeugs der jeweils betrachteten Fahrzeuggruppe (Lw,FzG(VFza)).

Ausgehend von diesen Werten des Schall-Leistungspegels far Fahrzeuge der
jeweiligen Fahrzeuggruppe mit der Geschwindigkeit vrzc wird anschlieBend unter
Berucksichtigung der mafB3gebenden stindlichen Verkehrsstarken und des Anteils der
einzelnen Fahrzeuggruppen an diesem Verkehrsautkommen der langenbezogene
Schall-Leistungspegel der Quelllinie bestimmt. Dabei wird fur jede Fahrtrichtung der
betrachteten Stra3e eine eigene Quelllinie definiert.

Gemaly dem Rechenverfahren der RLS-19 sind die Emissionspegel der einzelnen
Fahrstreifen (Quelllinien) getrennt fir die Zeitrdume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) und
"nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) zu bestimmen.

Laut Abschnitt C.1 der DIN 4109-4 [36] ist der malRgebliche AuRenlarmpegel "unter

Beriicksichtigung der kiinftigen Verkehrsentwicklung (10 bis 15 Jahre)" zu bestimmen.

In Abschnitt 2.3.4 ist die Frequentierung der BahnhofstraRe und der Botzinger Stralde
im Jahr 2022 angegeben. In der Stadtebaulichen Larmfibel [11] wird ausgefuhrt, dass
"liblicherweise mit einer jéhrlichen Verkehrszunahme von 1 % gerechnet” wird. Bei
einem Prognosejahr 2035 sind deshalb die in Abschnitt 2.3.4 angegebenen
Verkehrsbelastungen mit dem Faktor 1,013 = 1,138 zu multiplizieren.
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Zur Ermittlung der mafigebenden stundlichen Verkehrsstarken Mt und Mn aus der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke DTV werden die in Tabelle 2 der RLS-19
angegebenen Faktoren berucksichtigt, d. h. Mt = 0,0575 - DTV, Mn = 0,01 - DTV.

Fir die Bahnhofstral’e gilt ein Fahrverbot fur Lkw, ausgenommen Lieferverkehr.
Deshalb ist auf dieser Stralde von einem Schwerverkehrsanteil (SV) deutlich unter 3 %
auszugehen (d. h. SV < 3 %). Fur die Botzinger Stralle wird gemaf Abschnitt 2.3.4 ein
Schwerverkehrsanteil von SV = 4 % angenommen. Allerdings ist gemal dem
anzuwendenden Rechenverfahren der RLS-19 nicht der Schwerverkehrsanteil von
Interesse, sondern der prozentuale Anteil p der Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1) und Lkw2
(p2) am Gesamtverkehrsaufkommen, wobei nur in 1. Naherung gilt SV = p1 + po.
Sicherheitshalber wird deshalb fir den Summand p+1 + p2 bei der Bétzinger Stral3e ein

Wert von 5 % und bei der Bahnhofstral3e ein Wert von 3 % angenommen.

Die Verteilung der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 auf den Tag- und
Nachtzeitraum erfolgt unter Berilicksichtigung der aus Tabelle 2 der RLS-19 zu

entnehmenden Verhaltnisse der Lkw-Anteile "tags" (pt) und "nachts" (pn):

Stralenart "Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstral3en" (hier Botzinger Stral3e
=L 115):

p1t/pin = 3/5 fur die Fahrzeuggruppe Lkw1

pat/p2n = 5/6 fur die Fahrzeuggruppe Lkw2

p1t/pzt = 3/5

StralRenart "GemeindestralRe" (hier Bahnhofstralde):
p1t/p1n = 1 fur die Fahrzeuggruppe Lkw1
pa2t/pzn = 1 fur die Fahrzeuggruppe Lkw2
pit/pat = 3/4

Bei der Festlegung des Korrekturwerts flr unterschiedliche StraBendeckschichttypen
wird vereinfachend von einem Fahrbahnbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt”
gemaf Tabelle 4a der RLS-19 ausgegangen; diesem Fahrbahnbelag ist unabhangig
von der Fahrzeuggeschwindigkeit und von der Fahrzeuggruppe ein Korrekturwert von
Dsp = 0 dB(A) zuzuordnen.
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Die zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf der BahnhofstraBe im hier
interessierenden Streckenabschnitt wird mit vzu = 30 km/h angenommen; fir die
Boétzinger StraBe werden Werte von vzu = 40 km/h sudlich der Einmiindung der
BahnhofstraBe und vzu = 50 km/h nérdlich der Einmindung bertcksichtigt.

Korrekturwerte flr eine Fahrbahnlangsneigung (Dwn) von g > 2 % bei Steigungen und
von g < -4 % bei Gefallestrecken sind im vorliegenden Fall nicht in Ansatz zu bringen.

Folgende Werte fir die maBBgebende stindliche Verkehrsstarke (M), fir den Anteil an
Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1) und Lkw2 (p2) wahrend der Tageszeit (t)
und der Nachtzeit (n) werden angesetzt. Unter Anwendung der in den RLS-19
angegebenen Gleichungen sowie unter Berlcksichtigung der zuldssigen
Fahrzeughéchstgeschwindigkeit vzu errechnen sich dann die ldngenbezogenen
Schall-Leistungspegel L'w des jeweils betrachteten Streckenabschnitts der

BahnhofstraBBe und der Bétzinger Stral3e:

StraBBe M; Mn Pt P1n P2t P2n Vaul L'w,t L'w,n
Kfz/h | Kfz/h % % % % km/h | dB(A) | dB(A)
BahnhofstraBe 80 14 1,3 1,3 1,7 1,7 30 69,8 62,2
Boétzinger Str. 270 47 1,8 3,0 3,0 3,6 40 77,0 | 69,6
50 78,6 | 71,2

Die hier angegebenen Verkehrsbelastungen und langenbezogenen Schall-Leistungs-
pegel gelten flr beide Fahrtrichtungen zusammen; die langenbezogenen Schall-
Leistungspegel fir eine (1) Richtungsfahrbahn sind um 3 dB(A) geringer als die in der
Tabelle aufgefihrten Werte L'w.

6.1.3 Offentlicher Parkplatz

Die durch Kfz-Bewegungen auf einem offentlichen Parkplatz hervorgerufenen
Gerausche werden ebenfalls mit Hilfe des in den RLS-19 [35] beschriebenen

Rechenverfahrens bestimmt. Demnach ist der durch Parkbewegungen hervorgerufene
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flachenbezogene Schall-Leistungspegel L"w entsprechend der in den RLS-19

angegebenen Gleichung 10 wie folgt zu ermitteln:

L"w =63 +101g (N - n) + Dppr-101g S

mit
N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
n = Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatzflache

Drpt = Zuschlag nach Tabelle 6 der RLS-19 fur verschiedene Parkplatztypen
(hier: Deptr = 0 dB fur Pkw-Parkplatze)

S = Flache des Parkplatzes in m?

In Tabelle 7 der RLS-19 werden fir "P+R-Parkplatze" Bewegungshaufigkeiten von Nt
= 0,3 Pkw-Bewegungen je Stellplatz und Stunde "tags" und von Nn = 0,06 Pkw-
Bewegungen je Stellplatz und Stunde "nachts" angegeben. Diese Frequentierung wird
fir den in Anlage 24 eingetragenen Offentlichen Pkw-Parkplatz innerhalb des

Plangebiets angenommen.

Ausgehend von 32 Pkw-Stellplatzen des 6ffentlichen Parkplatzes errechnen sich
folgende Werte des Schall-Leistungspegels Lw (mit Lw = L"w + 10 Ig S):

"tags" Lw = 72,8 dB(A)

"nachts" Lw = 65,8 dB(A)

Diese Schall-Leistungspegel werden der in Anlage 24 mit "6ffentlicher Parkplatz”

bezeichneten Emissionsflache zugeordnet.

6.2 Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte gemal dem Rechenverfahren der
Schall 03 und der RLS-19 wiederum mit dem von der SoundPLAN GmbH, Backnang,
entwickelten Rechenprogramm SOUNDPLAN.
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Bei der Berechnung der Schallausbreitung wurde zunachst angenommen, dass die
Baufenster zwischen Bahnhofstral’e und Bahngelande sowie die Baufenster auf dem

Gelande des alten Kindergartens komplett mit 3 Vollgeschossen bebaut sind.

Die bei der Prognose der Verkehrslarmeinwirkung beriicksichtigten Objekte werden im
Lageplan in Anlage 24 grafisch dargestellt. AuBerdem sind dort exemplarisch
ausgewahlte Immissionsorte definiert:

Immissionsorte 1 bis 6:

den auf Flurstiick Nr. 2834/10 geplanten Geb&uden zugeordnet

Immissionsorte 7 und 8:
die Immissionsorte 7 und 8 kennzeichnen die Nord- und Sildfassade des
Bahnhofsgebaudes

Immissionsort 9:
dem unmittelbar an der Bétzinger StraBe anzuordnenden Gebaude auf Flurstlick
Nr. 5422 zugeordnet

Die Immissionsorthbhen wurden jeweils mit hee = 3,5 m Uber Gelande und einer

Geschosshéhe der dartber liegenden Geschosse von 3,0 m angenommen.

Anmerkung:

Geman den Angaben in den RLS-19 und der Schall 03 ist der maBgebende Immissionsort "auf Héhe
der Geschossdecke" anzunehmen. Deshalb sind bei der Ermittlung der Verkehrslarmeinwirkung die
Immissionsorte in der Regel um ca. 1 m héher anzuordnen als bei der in den Abschnitten 4 und 5
vorgenommenen Ermittlung der Betriebslarm- und Freizeitlarmeinwirkung, da fir diese Larmarten der
maBgebliche Immissionsort gemafn den Regelungen in der TA Larm und in der Freizeitlarm-Richtlinie
in H6he der Fenstermitte definiert ist.

6.3 Schallimmissionen

Zunachst wurde die Verkehrslarmeinwirkung gemal dem Rechenverfahren der
Schall 03 und der RLS-19 auf die in Anlage 24 eingetragenen Immissionsorte 1 bis 9
ermittelt. Dabei wurde von einer Bebauung wie in Anlage 24 dargestellt ausgegangen;
d. h., die Gebaude zwischen BahnhofstraBe und Bahngelande sowie die Gebaude auf
der Flache des alten Kindergartens (d. h. auf Flurstick Nr. 5422 und 5422/1) fallen das
jeweilige Baufenster komplett aus und werden 3-geschossig ausgefihrt. Die
Immissionsanteile von StraB3e (inklusive 6ffentlichem Parkplatz) und Schiene sowie die
gesamte Verkehrslarmeinwirkung werden in der Tabelle in Anlage 25 angegeben.
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Erganzend zur punktweisen Ermittlung der Verkehrslarmeinwirkung in der Tabelle in
Anlage 25 wird in den Anlagen 26 bis 31 die Verkehrslarmeinwirkung grafisch fir die
einzelnen Geschosse dargestellt. FlOr ein eventuelles zusatzliches Dach- oder
Attikageschoss kdnnen naherungsweise die Ergebnisse fiir das 2. Obergeschoss

Ubernommen werden.

Der Vergleich mit den Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (bzw.
des aktuellen Entwurfs dieses Beiblatts [7]) von 60 dB(A) "tags" und 50 dB(A) "nachts"
sowie mit den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung von 64
dB(A) "tags" und 54 dB(A) "nachts" zeigt:

Flurstiick Nr. 2834/10 (Immissionsorte 1 bis 6)

- Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" von 54 dB(A) vor der
Nord-, West- und Ostfassade in allen Geschossen

- Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "tags" von 64 dB(A) vor der
Nordfassade in allen Geschossen (Immissionsorte 1 und 6)

- Die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 von 60 dB(A) "tags"
und 50 dB(A) "nachts" werden ausschlieBlich in den oberen Geschossen der
Sludfassade eingehalten (Immissionsorte 3 und 4).

Gebaude BahnhofstraBe 8 (Immissionsorte 7 und 8)

- Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" von 54 dB(A) vor der
Nord-, West- und Ostfassade in allen Geschossen

- Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "tags" von 64 dB(A) vor der
Nordfassade in allen Geschossen (Immissionsort 8)

- Die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 werden
ausschlieBlich vor der Studfassade eingehalten (Immissionsort 7).

Flurstlcke Nr. 5422 und 5422/1 (Immissionsort 9)

- Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte "tags" und "nachts" im Nahbereich
der Bétzinger StraBe. In den Anlagen 29 bis 31 sind die Fassadenabschnitte,
in denen der Immissionsgrenzwert "nachts" von 54 dB(A) Uberschritten wird,
vermalt.
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Aufgrund der aus den Anlagen 25 bis 31 ersichtlichen Uberschreitung der
Orientierungswerte und der Immissionsgrenzwerte sind SchallschutzmaBnahmen

zwingend erforderlich.

6.4 SchallschutzmaBnahmen

6.4.1 "Aktive" SchallschutzmalRnahmen

Larmschutzwand

Eine zu erwartende Uberschreitung von Referenzwerten kann z. B. durch Abschirm-
maldnahmen wirksam verhindert werden. Hierfur kommt generell die Errichtung eines
Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls)

zwischen der jeweiligen Larmquelle und der zu schutzenden Bebauung in Frage.

Um die auf Flurstick Nr. 2834/10 geplante Bebauung vor Schienenverkehrslarm zu
schutzen, musste eine Larmschutzwand zwischen dieser Bebauung und den
Gleisanlagen errichtet werden. Da aus Platzgriinden diese Wand unmittelbar vor der
Nordfassade der auf Flurstick Nr. 2834/10 geplanten Gebaude errichtet werden
musste, ware die Wand nahezu in derselben Hohe auszufuhren wie der zu schutzende
Immissionsort, um eine relevante Larmminderung zu bewirken. D. h., um
beispielsweise fur einen Immissionsort in der Nordfassade der geplanten Bebauung in
Hohe des 2. Obergeschosses (9,5 m uber Gelande) eine Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung sicherzustellen, waren - je
nach konkretem Standort der Larmschutzwand - Wandhdhen in der GroRenordnung
von ca. 7 bis 9 m erforderlich. Diese Mallnhahme scheidet mutmalfilich aus und wird

deshalb nicht naher untersucht.

Eine vergleichbare Argumentation gilt fir die von einer Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte betroffenen Fassaden der geplanten Bebauung auf den
Flurstlicken Nr. 5422 und 5422/1. Beispielhaft hierfir wird der Immissionsort 9 (siehe
Anlage 24) betrachtet. Dieser Immissionsort befindet sich in einem horizontalen

Abstand von (nur) ca. 3,5 m zum Strallenrand der Botzinger Stralle. Wenn hier
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zwischen Botzinger Stralle und Immissionsort 9 eine Larmschutzwand errichtet wirde,
musste diese Wand in geringem Abstand von der Fassade angeordnet werden und
somit ebenfalls Hohenabmessungen in der o. g. GroRenordnung (ca. 7 bis 9 m)
aufweisen, um im 2. Obergeschoss die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung einzuhalten bzw. zu unterschreiten. Auch hier erscheint die
Errichtung einer Larmschutzwand mit den erforderlichen Hohenabmessungen nicht

realistisch.

Im Folgenden wird deshalb davon ausgegangen, dass keine abschirmenden
Maflnahmen in Form eines Schallschirms durchgefuhrt werden.

Anmerkung:

Wenn die Bebauung auf Flurstiick Nr. 2834/10 mit einem von der Nordfassade der Vollgeschosse
abgerlckten Attikageschoss versehen wird, sollte die nach Norden orientierte Attikabristung als
Schallschirm ausgefiihrt werden. Als Schallschirm geeignet ist dabei auch eine Variante mit massiver
Briistung und aufgesetzter Glasscheibe. Welche Héhe dieser Schallschirm dann aufweisen sollte, kann

erst untersucht werden, wenn eine detaillierte Planung fiir die auf Flurstiick Nr. 2834/10 zu errichtenden
Gebaude vorliegt.

Fir die Botzinger Strale besteht auch die Mdoglichkeit, die zulassige Fahrzeug-
hdchstgeschwindigkeit im Bereich des Baugrundstticks Flst.-Nr. 5422 und 5422/1 von
derzeit vzu = 40 km/h auf vzu = 30 km/h zu reduzieren. Diese MalRnahme bewirkt aber
eine Pegelminderung um rechnerisch (nur) 1,2 dB(A) "nachts" bzw. 1,4 dB(A) "tags"
und reicht somit nicht aus, um an Immissionsort 9 die Immissionsgrenzwerte der

Verkehrslarmschutzverordnung einzuhalten bzw. zu unterschreiten.

6.4.2 "Passive" SchallschutzmaBnahmen

Im Folgenden wird davon ausgegangen, dass die vorstehend beschriebenen
SchallschutzmalRnahmen nicht durchgefihrt werden; dann ist zumindest durch
geeignete "passive" Malnahmen, d. h., durch den Einsatz von GebaudeauBen-
bauteilen mit einer hinreichend hohen Luftschallddmmung sicherzustellen, dass der ins

Gebaudeinnere ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares Mal begrenzt wird.
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Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel "tags" und "nachts" sowonhl
bei StraBenverkehr als auch bei Schienenverkehr gemafi der Tabelle in Anlage 25
weniger als 10 dB(A) betragt, ergibt sich gemal Abschnitt 4.4.5.2 der DIN 4109-2 der
maBgebliche AuBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs aus dem um 13 dB(A)
erhdhten Beurteilungspegel "nachts".

Flr schutzbedirftige Rdume, die nicht Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden, ist
der maBgebliche AuBenlarmpegel des Schienenverkehrs und des StraBenverkehrs
auf der Grundlage der Larmeinwirkung "tags" zu ermitteln, und zwar durch Zuschlag
von 3 dB(A) zum Beurteilungspegel "tags". Dieser mafBgebliche AuBenlarmpegel
"tags" ist bei Wohnungen beispielsweise fir Wohn- und Esszimmer heranzuziehen,
nicht aber fir Schlaf- und Kinderzimmer.

Anmerkung:

Bei der Ermittlung des mafgeblichen AuBenldrmpegels des Schienenverkehrslarms ist aber zu
berlcksichtigen, dass gemaB Abschnitt 4.4.5.3 der DIN 4109-2 der Beurteilungspegel des
Schienenverkehrs zunachst um 5 dB(A) zu mindern ist, bevor dann auf der Grundlage dieses

reduzierten Beurteilungspegels der maBgebliche AuBenldrmpegel des Schienenverkehrs bestimmt
wird.

Der mafgebliche AuBenlarmpegel des Betriebslarms entspricht gemal Abschnitt
4.45.6 der DIN 4109-2 [14] im Regelfall dem um 3 dB(A) erhéhten Immissions-
richtwert "tags" der TA Larm, d. h. im vorliegenden Fall gilt LaGewerbe = (63 + 3) dB(A)
= 66 dB(A). Dieser Wert wird sowohl fiir Schlafraume als auch fir sonstige

schutzbedurftige RGume angesetzt.

Zur Ermittlung des resultierenden AulRenlarmpegels Lares werden die mal3geblichen

Aulienlarmpegel von Schiene, Stral’e und Gewerbe energetisch addiert.

In den Anlagen 32 bis 37 sind die auf diese Weise ermittelten resultierenden
AuBenlarmpegel Lares "tags" und "nachts" grafisch dargestellt:
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Anlagen 32 bis 34

Bebauung entlang der Sidseite des Bahngelandes; jeweils links Lares zum
Schutz des Nachtschlafs und jeweils rechts Lares fir sonstige schutzbedirftige
Raume

Anlagen 35 bis 37

Bebauung auf den Flurstiicken Nr. 5422 und 5422/1; jeweils oben Lares zum
Schutz des Nachtschlafs und jeweils unten Lares fir sonstige schutzbedirftige
Raume

Dargestellt sind jeweils die resultierenden AuBenlarmpegel fir Erd-, 1. und 2.
Obergeschoss; bei einem zusatzlichen Dachgeschoss (Attikageschoss) kdnnen
naherungsweise die Ergebnisse flr das 2. Obergeschoss Ubernommen werden.

AuBerdem wird darauf hingewiesen, dass die Berechnungen in den Anlagen 32 bis 37
unter der Annahme erfolgten, dass die jeweiligen Baufenster komplett bebaut sind.
Zusétzlich werden in den Anlagen 38 und 39 beispielhaft die resultierenden
AuBenlarmpegel "nachts" (Anlage 38) und "tags" (Anlage 39) fur eine Hohe von 6,5 m
dber Gelande (ca. 1. Obergeschoss) flachenhaft dargestellt unter der Annahme, dass
das gesamte Plangebiet komplett unbebaut ist.

Entsprechend der Zuordnung der Fassaden zum jeweiligen resultierenden AufBen-
larmpegel und unter Berlcksichtigung der geplanten Raumnutzung sowie der
Raumgeometrie ist die erforderliche Luftschallddmmung der GebdudeauBenbauteile
schutzbedurftiger Raume geman dem Rechenverfahren der DIN 4109-1 [13] zu

bestimmen.

Die DIN 4109-1 gewébhrleistet einen hinreichenden Schutz vor AuBenlarmeinwirkung
nur bei geschlossenen AuBenbauteilen. In Anlehnung an die im vorliegenden Fall zwar
nicht maBgebende, jedoch in etwa die "allgemein anerkannten Regeln der Technik"
reprasentierende 24. BImSchV [37] gehért bei einer Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte zu den SchallschutzmaBnahmen "... auch der Einbau von Liftungs-

einrichtungen in Rdumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in
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schutzbedlirftigen Rdumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle”. D. h., zum
Schlafen genutzte RGume sowie Radume mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle,
welche sich in den von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts"
betroffenen Fassadenabschnitten befinden und nur Uber diese Fassadenabschnitte
nattrlich bellftet werden kénnen, missen mittels einer mechanischen Liftungsanlage

ausreichend beliftet werden.

Im vorliegenden Fall ist gemaf der Darstellung in den Anlagen 26 bis 31 sowie gemaf
der Tabelle in Anlage 25 davon auszugehen, dass vor der Nord-, West- und
Ostfassade der zwischen BahnhofstraBe und Bahngeldnde bestehenden bzw.
geplanten Bebauung sowie auf Flurstiick Nr. 5422 und 5422/1 im Nahbereich der
Boétzinger StraBBe der Immissionsgrenzwert "nachts" von 54 dB(A) Gberschritten wird.

Vor der Nordfassade der auf Flurstick Nr. 2834/10 geplanten Bebauung sowie vor der
Nordfassade des Bahnhofsgebaudes wird der Immissionsgrenzwert "tags" von 64
dB(A) je nach Geschoss um 2 bis 4 dB(A) und der Immissionsgrenzwert "nachts" von
54 dB(A) um 6 bis 8 dB(A) Uberschritten. Aufgrund der erheblichen Immissionsgrenz-
wertuberschreitung "nachts" erscheint fur Schlafraume die Forderung nach Einsatz
einer Luftungsanlage allein nicht ausreichend. Fur unmittelbar am Bahngelande zu
errichtende Gebaude sollte deshalb folgende SchallschutzmaRnahme festgesetzt
werden:
- Auf Flurstick Nr. 2834/10 dirfen zum Schlafen genutzte Raume (z. B.
Schlafzimmer, Kinderzimmer, Ubernachtungsraume) 6ffenbare Fenster nur in
der jeweils abgewandten Fassade (d. h. in der Sudfassade) aufweisen; d. h.,

Schlafraume sind in Richtung Siden zu orientieren. Eine vergleichbare
Anforderung gilt fir das Bahnhofsgeb&ude.

- Sonstige Aufenthaltsrdaume (z. B. Wohn-/Esszimmer, Wohnkiiche) auf Flurstlick
Nr. 2834/10 und im Bereich des Bahnhofsgebdudes dlrfen zwar in Richtung
Bahngelande orientiert sein, sind aber mit einer kontrollierten Be-/Entllftung
auszustatten, sofern diese Raume ausschlieBlich Uber die Nordfassade
natdrlich beltftet werden kénnen.



Biro fir Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6444/1370B 70

Anmerkung:
Da das Bahnhofsgebaude bereits besteht, sind dort die hier angegebenen SchallschutzmaBnahmen nur
im Falle eines Um- oder Neubaus zu bericksichtigen.

Auf der Flache des alten Kindergartens (Flurstiicke Nr. 5422 und 5422/1) wird der
Immissionsgrenzwert "tags" von 64 dB(A) um maximal 1,4 dB(A) und der
Immissionsgrenzwert "nachts" von 54 dB(A) um maximal 4,1 dB(A) Uberschritten
(siehe Immissionsort 9 in Anlage 25). Auch wenn hier eine deutlich geringere
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte vorliegt als bei der Bebauung entlang des
Bahngelandes, sollte auch hier geprift werden, ob auf die Anordnung Offenbarer
Fenster von Schlafrdumen in der unmittelbaren Umgebung des Immissionsorts 9
verzichtet werden kann. Sofern ein derartiger Verzicht nicht mdglich ist, muss
zumindest sichergestellt werden, dass auch bei geschlossenen Fenstern innerhalb der
von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" betroffenen
Fassadenabschnitte eine ausreichende Bellftung sichergestellt wird (z. B. durch den
Einsatz einer Liftungsanlage).

Anmerkung:

Die vorliegenden Ausfihrungen zu Grundrisslésungen sind Empfehlungen, von welchen im Einzelfall
auch abgewichen werden kann. Allerdings sollten bei Abweichung von diesen Empfehlungen im
Rahmen der Bauantragsplanung zumindest alternative MaBnahmen, wie z. B. Anordnung einer

Prallscheibe auBen vor dem o&ffenbaren Fenster eines Schlafraums, ein vorgelagerter und zur
Abschirmung beitragender (d. h. zumindest teilweise verschlossener) Laubengang o. a. geprift werden.

6.4.2.4 AuBBenwohnbereiche

Aus den Darstellungen in den Anlagen 26 bis 31 ist ersichtlich, vor welchen Fassaden-
abschnitten der Immissionsgrenzwert "tags" von 64 dB(A) in den einzelnen
Geschossen Uberschritten wird. Unmittelbar vor diesen Fassadenabschnitten ist auf
die Anordnung von AuBenwohnbereichen (Erdterrassen, Balkone, Loggien,
Dachterrassen usw.) zu verzichten. Im vorliegenden Fall wird vor der Nordfassade der
Bebauung entlang des Bahngeléandes (Flurstiicke Nr. 2834/10 und 2834/11) sowie in
unmittelbarer Nachbarschaft des Immissionsorts 9 auf Flurstick Nr. 5422 der

Immissionsgrenzwert "tags" Gberschritten.
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Von dieser MaBnahme kann abgewichen werden, wenn der AuBBenwohnbereich
objektspezifisch geschitzt wird, z. B. durch eine Teilverglasung von Loggia oder
Balkon oder durch eine hinreichend hohe Briistung zum Schutz einer Dachterrasse im
Attikageschoss. Ein entsprechender Nachweis ist im Rahmen des Bauantrags zu

fUhren.

7. KONSEQUENZEN UND EMPFEHLUNGEN

Im Bebauungsplan kénnen geman § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs — BauGB
[38] die "... zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen
Vorkehrungen ..." festgesetzt werden; in Anlehnung an § 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB
sollen die Flachen gekennzeichnet werden, bei denen "... besondere bauliche Vorkeh-

rungen gegen dullere Einwirkungen ... erforderlich sind".

7.1 Betriebslarm

Der Betrieb der Wilhelm Mayer Gottenheim GmbH & Co. KG verursacht im Bereich
der Nordwestecke des westlichen Baufensters auf Flurstick Nr. 2834/10 in H6he des
2. Obergeschosses (sowie eines ggf. vorgesehenen zusatzlichen Attikageschosses)
eine Uberschreitung des Immissionsrichtwerts "tags" der TA Larm von 63 dB(A). Im
Bereich der von dieser Uberschreitung betroffenen Teilflachen ist deshalb auf die
Anordnung offenbarer Fenster von schutzbedlrftigen Raumen zu verzichten. Diese
Teilflachen sind in Anlage 16 flr das 2. Obergeschoss sowie fir ein potentielles
Attikageschoss (= 3. Obergeschoss) jeweils in rosa Farbe dargestellt. Da sich
schutzbedurftige Einwirkungsorte aul3en vor der Mitte des gedffneten Fensters eines
schutzbedurftigen Raums befinden, ist im Bebauungsplan folgende Schallschutz-
maflnahme festzusetzen:

Innerhalb der in Anlage 16 jeweils mit rosa Farbe ausgefullten Teilflachen ist im

2. und 3. Obergeschoss auf die Anordnung o6ffenbarer Fenster von schutzbedirf-

tigen Raumen zu verzichten. Fur das Erd- und 1. Obergeschoss gilt keine

entsprechende Einschrankung, da dort keine Immissionsrichtwertiberschreitung
ermittelt wird. Von dieser Mallhahme kann abgewichen werden, wenn im
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Bauantrag nachgewiesen wird, dass unter Berucksichtigung der Eigenabschir-
mung durch das geplante Gebaude, durch Abschirmungen im Bereich der
Attikabrustung (zum Schutz des Attikageschosses), durch Anordnung von
Prallscheiben vor den jeweils offenbaren Fenstern oder durch sonstige
Malnahmen unzulassige Larmimmissionen ausgeschlossen werden kénnen.

Anmerkung 1: )

Die Fenster dirfen dabei im taglichen Gebrauch nicht 6ffenbar sein. Ein Offnen zu Putzzwecken mit
Hilfe eines speziellen Offnungsmechanismus ("Hausmeisterschlissel") kann aber mutmaBlich toleriert
werden.

Anmerkung 2:

Als "sonstige MaBnahme" ist ggf. auch der Einsatz eines sogenannten Hamburger Hafencity-Fensters
madglich, welches von den Bewohnern/Nutzern zwar in Kippstellung gebracht werden kann, das aber in
dieser Kippstellung trotzdem einen vergleichbaren Innenpegel gewahrleistet wie ein herkdmmliches
geschlossenes Fenster. Ob ein derartiges Fenster von der Baurechtsbehdérde als "TA-Larm-konform"
eingestuft wird, wére im Rahmen des Bauantrags zu klaren.

In Abschnitt 4.3.2 wurde beschrieben, unter welchen betrieblichen Randbedingungen
die Gaststatte BahnhofstralRe 8 keine unzulassige Larmeinwirkung auf die schutz-
bedurftige Nachbarschaft verursacht. Diese Randbedingungen sind zwar beim Betrieb
der Gaststatte zu bertcksichtigen, kdnnen jedoch im Bebauungsplan nicht festgesetzt

werden.

7.2 Freizeitlarm

Die Nutzung des Vereinshauses verursacht keine unzulassigen Larmimmissionen in
der schutzbedurftigen Nachbarschaft. Vorausgesetzt wird dabei aber, dass die in
Abschnitt 5.3.3 angegebenen organisatorischen MalRnahmen konsequent
bericksichtigt werden. Diese Mallnahmen kénnen jedoch im Bebauungsplan nicht

festgesetzt werden; deren Einhaltung ist auf anderem Wege zu regeln.

7.3 Verkehrslarm

Gemal den Ausflhrungen in Abschnitt 6.3 verursachen der Schienenverkehr im
Bereich des Bahnhofs Gottenheim und der Kraftfahrzeugverkehr auf der Botzinger
Stral’e und der BahnhofstralRe eine erhebliche Larmeinwirkung auf die unmittelbar
benachbarte bestehende bzw. geplante Bebauung. Da entsprechend den

Ausfuhrungen in Abschnitt 6.4.1 aktive SchallschutzmalRnahmen wie die Errichtung
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von Larmschutzwanden ausscheiden, ist zumindest sicherzustellen, dass der ins
Gebaudeinnere ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares Mal} beschrankt wird.

Folgende MalRnahme ist zu bertcksichtigen:

a) Als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von
GebaudeauBenbauteilen gegen AuBenlarm ist im Bebauungsplan die
Zuordnung potentieller Fassaden zum resultierenden AuBenlarmpegel geman
DIN 4109-2 [14] anzugeben bzw. festzusetzen. In den Anlagen 32 bis 37
werden die resultierenden AuBenlarmpegel flir den Fall einer kompletten
Bebauung des Plangebiets geschossweise dargestellt, und zwar getrennt fir
Raume, die dem Nachtschlaf dienen, und fir sonstige schutzbedurftige Rdume.
Flr das nicht bebaute Plangebiet kann aus den Anlagen 38 und 39 beispielhaft
fur eine H6he von 6,5 m Uber Gelande (ca. 1. Obergeschoss) die Zuordnung zu
den resultierenden AuBenlarmpegeln entnommen werden.

Anmerkung:

FUr ein potentielles 3. Obergeschoss (Dach- bzw. Attikageschoss) kénnen vereinfachend die
Darstellungen fir das 2. Obergeschoss beim bebauten Plangebiet (siehe Anlagen 34 und 37)
bzw. fir das 1. Obergeschoss beim unbebauten Plangebiet (siehe Anlagen 38 und 39)
Ubernommen werden.

Aufgrund der z. T. erheblichen Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind im
Bebauungsplan auBerdem folgende SchallschutzmaBnahmen festzusetzen:

b) Bei der Bebauung auf Flurstiick Nr. 2834/10 dirfen zum Schlafen genutzte
Raume (z. B. Schlafzimmer, Kinderzimmer, Ubernachtungsraume) éffenbare
Fenster nur in der jeweils vom Bahngelédnde abgewandten Fassade (d. h. in der
Sldfassade) aufweisen; d. h., Schlafrdume sind in Richtung Suden zu
orientieren. Eine vergleichbare Anforderung gilt fir das Bahnhofsgebaude auf
Flurstlick Nr. 2834/11 (flr den Fall eines Um- bzw. Neubaus dieses Gebaudes).

c) Sonstige Aufenthaltsraume (z. B. Wohn-/Esszimmer, Wohnkiiche) auf den
Flurstlcken Nr. 2834/10 und Nr. 2834/11 darfen zwar in Richtung Norden (zum
Bahngelande hin) orientiert sein und dort auch 6ffenbare Fenster aufweisen;
allerdings sind diese R&ume mit einer Kkontrollierten Be-/Entluftung
auszustatten, sofern keine ausreichende natirliche Bellftung Uber eine
sonstige, nicht nach Norden orientierte Fassade mdglich ist.

Anmerkung:

Die hier angegebene MaBnahme c¢ wird im Bereich der Nordwestecke des westlichen
Baufensters auf Flurstiick Nr. 2834/10 noch durch die in Abschnitt 7.1 festgesetzte
SchallschutzmaBnahme "verschérft". D. h., in dieser Nordwestecke gilt auch bei Einsatz einer
Liftungsanlage und/oder der Méglichkeit einer natirlichen Bellftung Gber eine hinreichend
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"leise" Fassade generell die Forderung nach einer "Nichtdffenbarkeit” von Fenstern
schutzbedurftiger Rdume.

Flr die geplante Bebauung auf den Flurstlicken Nr. 5422 und 5422/1 wird eine deutlich
geringere Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverord-
nung prognostiziert; hier erscheint folgende SchallschutzmaBnahme ausreichend:

d) Auf den Flursticken Nr. 5422 und 5422/1 wird der Immissionsgrenzwert
"nachts" von 54 dB(A) innerhalb der in den Anlagen 29 bis 31, jeweils oben, in
gelber Farbe gekennzeichneten Fassadenabschnitte Uberschritten. Innerhalb
dieser Fassadenabschnitte ist vorzugsweise auf die Anordnung von
Schlafrdumen zu verzichten. Sofern diese MaBBnahme jedoch ausscheidet, sind
dem Nachtschlaf dienende Raume in diesen Fassadenabschnitten zumindest
mit einer kontrollierten Be- und Entliftung auszustatten. Alternativ besteht auch
die Mdglichkeit, eine hinreichende Bellftung bei gleichzeitig ausreichendem
baulichen Schallschutz sicherzustellen, indem Prallscheiben auBen vor
Offenbaren Fenstern eines Schlafraums angeordnet werden oder ein
sogenanntes Hamburger Hafencity-Fenster eingebaut wird.

Zum Schutz des AuBenwohnbereichs wird auBerdem folgende Schallschutzmaf3-

nahme empfohlen:

e) Der Immissionsgrenzwert "tags" von 64 dB(A) wird vor der Nordfassade der
bestehenden bzw. geplanten Bebauung zwischen BahnhofstraBe und
Bahngelande (d. h. auf den Flurstliicken Nr. 2834/10 und 2834/11) sowie auf
dem Gelande des alten Kindergartens (Flursticke Nr. 5422 und 5422/1) in
einem Abstand von s < 7 m vom Fahrbahnrand der Bétzinger StraBe
Uberschritten. In diesen Fassadenabschnitten bzw. auf diesen Flachen ist auf
die Anordnung von AuBenwohnbereichen (Erdterrassen, Balkone, Loggien,
Dachterrassen usw.) zu verzichten.

Anmerkung:

Von dieser MaBBnahme kann abgewichen werden, wenn der AuBenwohnbereich objekispezi-
fisch geschitzt wird, z. B. durch eine Teilverglasung von Loggia oder Balkon. Ein entsprechen-
der Nachweis ist im Rahmen des Bauantrags zu fihren.

Da auf Teilflachen des Plangebiets "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen", d. h.
auf den Baugrundstucken zwischen Bahnhofstralle und Bahngelande sowie auf dem
Grundstuck des alten Kindergartens in unmittelbarer Nachbarschaft der Botzinger

Stralle, die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung teilweise
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erheblich Uberschritten werden, sollte im Bebauungsplan auch detailliert begrindet
werden, warum dort Uberhaupt eine schutzbedulrftige Bebauung vorgesehen ist,
obwohl eine "Ldrmexposition jenseits der Grenze schédlicher Umwelteinwirkung”

vorliegt (siehe Abschnitt 3.2.4 der vorliegenden Ausarbeitung).

8. ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Gottenheim plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Bahnhofsachse
/Mehrgenerationenwohnen". Das Plangebiet befindet sich im bereits erschlossenen
Innenbereich und umfasst eine noch unbebaute Flache zwischen Bahngelande und
BahnhofstralRe, bereits bebaute Flachen mit Bahnhofsgebaude, Feuerwehrgerate-
haus, Kindergarten, Vereinshaus und Schule sowie die durch den Neubau des
Kindergartens frei gewordenen Grundstlcke Flst.-Nr. 5422 und 5422/1 des alten

Kindergartens.

In unmittelbarer Nachbarschaft des Plangebiets verlaufen die Schienenstrecken
Freiburg - Breisach ("Breisacher Bahn") und Gottenheim - Riegel ("Kaiserstuhlbahn")
sowie die Botzinger Stral’e (Landesstralde 115). Nordlich der Trasse der Breisacher
Bahn befinden sich mehrere Gewerbebetriebe. Aullerdem sind innerhalb des
Plangebiets weitere (potentielle) Larmquellen vorhanden, u. a. eine Gaststatte im
Bahnhofsgebaude sowie das Vereinshaus, in welchem Musikproben durch
Musikverein, Narrenzunft und Akkordeonspielring stattfinden. In der vorliegenden
Ausarbeitung war die durch diese Schallquellen verursachte Larmeinwirkung auf die
jeweils schutzbedurftige Nachbarschaft zu prognostizieren und durch Vergleich mit
einschlagigen Referenzwerten (Orientierungswerte, Immissionsrichtwerte und

Immissionsgrenzwerte) zu beurteilen.

Gemal den Ausflhrungen in Abschnitt 4 verursacht der Betrieb der Wilhelm Mayer
Gottenheim GmbH & Co. KG auf dem als "urbanes Gebiet" auszuweisenden
Grundstick Flst.-Nr. 2834/10 eine Uberschreitung des Immissionsrichtwerts "tags" der
TA Larm [8] von 63 dB(A). Deshalb ist die in Abschnitt 7.1 im Detail beschriebene

Schallschutzmafl3nahme erforderlich, welche innerhalb der von einer Immissionsricht-
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wertuberschreitung betroffenen Teilflache den Verzicht auf die Anordnung o6ffenbarer

Fenster von schutzbedurftigen Rdumen vorsieht.

Der Gaststattenbetrieb im Gebaude Bahnhofstralie 8 sowie die Musikproben im
Vereinshaus verursachen unter den in den Abschnitten 4.3.2 und 5.3.3 beschriebenen
Randbedingungen keine unzulassige Larmeinwirkung in der jeweils schutzbedurftigen
Nachbarschaft.

In Abschnitt 6 wurde die durch Stralen- und Schienenverkehr verursachte
Larmeinwirkung auf das Plangebiet prognostiziert und durch Vergleich mit den jeweils
maBgebenden Referenzwerten beurteilt. Dabei wurde nicht nur eine Uberschreitung
der fir "urbane Gebiete" malRgebenden Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN
18 005 Teil 1 [6] (bzw. des Entwurfs DIN 18 005 Beiblatt 1 [7]) nachgewiesen, sondern
auch der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [10]. Da die
Errichtung von Larmschutzwanden mit den erforderlichen Hohenabmessungen (siehe
Abschnitt 6.4.1) mutmallich ausscheidet, ist zumindest der ins Gebaudeinnere
Ubertragene Aulenlarm hinreichend zu begrenzen. Als Grundlage fur die
Dimensionierung der erforderlichen Luftschallddmmung der AulRenbauteile wurden in
Abschnitt 6.4.2.1 die die AuBenlarmeinwirkung auf die geplanten Baugrundstticke
kennzeichnenden resultierenden AuBenlarmpegel bestimmt. Diese AuBenlarmpegel
sind in den Anlagen 38 und 39 fir den Fall freier Schallausbreitung innerhalb des
Plangebiets grafisch dargestellt.

Auf die weiteren Ausfihrungen in den Abschnitten 6.4.2.2 bis 6.4.2.4 bezlglich der
Orientierung von Schlafrdumen, des Einsatzes einer Liftungsanlage sowie der

Anordnung von AuBenwohnbereichen wird hingewiesen.

Blro fUr Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans)
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- Auszug aus dem vom Biiro fsp.stadtplanung, Freiburg, gefertigten zeichnerischen Teil des
Bebauungsplans (Plandatum: 23.02.2023);
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.1
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Dr. Jans Gutachten Nr. 6444/1370B Anlage 2

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- Lageplan (oben) mit Eintragung der auf Flurstiick Nr. 2834/10 geplanten Geb&aude;
Grundrisse Regelgeschoss, Dachgeschoss und Ansicht Sid von Haus 2 (Mitte und unten);
modifizierter Auszug aus einem von der mbpk Architekten und Stadtplaner GmbH, Freiburg,
Uberlassenen Plan (Plandatum: 13.07.2021)
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- Grundriss Erdgeschoss der auf den Flurstlicken Nr. 5422 und 5422/1 geplanten Gebaude fur
"Generationstbergreifendes Wohnen Gottenheim, Bétzinger StraBe";
verkleinerter Auszug aus einem von der mbpk Architekten und Stadtplaner GmbH, Freiburg,
Uberlassenen Plan (Plandatum: 13.07.2021)
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- Grundriss Obergeschoss der auf den Flurstlicken Nr. 5422 und 5422/1 geplanten Gebaude fur
"Generationslbergreifendes Wohnen Gottenheim, Bétzinger StraBe";
verkleinerter Auszug aus einem von der mbpk Architekten und Stadtplaner GmbH, Freiburg,
Uberlassenen Plan (Plandatum: 13.07.2021)
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- Ubersichtslageplan mit Eintragung potentieller Schallquellen innerhalb des Plangebiets
und in dessen schutzbedurftiger Nachbarschaft; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.3
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- Lageplan mit Eintragung der berticksichtigten Objekte bei der Prognose der Betriebslarm-
einwirkung durch die Gaststatte Bahnhofstra3e 8;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2.3.2 und 4.1.2
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- Grundriss Erdgeschoss des Vereinshauses mit Eintragung der Proberdume 1 und 2;
modifizierter Auszug aus einem von der Gemeinde Gottenheim Uberlassenen Plan;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.3.3
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Anlage 8

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- Grundriss Dachgeschoss des Vereinshauses mit Eintragung des Proberaums der Narrenzunft;
modifizierter Auszug aus einem von der Gemeinde Gottenheim Uberlassenen Plan;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.3.3
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Gutachten Nr. 6444/1370B

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- zur Beurteilung von Schallimmissionen heranzuziehende, in einschlagigen
Regelwerken festgelegte Referenzwerte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2

Anlage 9

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung
geman Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1
Gebietskategorie Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
a) reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
b) allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete,
Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
c) Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
d) besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
e) Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
f) Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50
g) Sondergebiete, "soweit sie schutzbedurftig sind,
je nach Nutzungsart" 45 bis 65 35 bis 65
Immissionsrichtwerte gemaB TA Larm Abschnitt 6.1
Gebietskategorie Immissionsrichtwerte
in dB(A)
tags nachts
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
e) allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
f) reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
Immissionsgrenzwerte gemaB Verkehrslarmschutzverordnung § 2
Schutzkategorie Immissionsgrenzwerte
in dB(A)
tags nachts
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und
Altenheimen 57 47
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten 59 49
in Kern-, Dorf-, Mischgebieten und urbanen Gebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59




Biiro fiir Schallschutz
Dr. Jans

Gutachten Nr. 6444/1370B

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- Auszug aus der Freizeitlarm-Richtlinie; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2.3

Anlage 10

Immissionsrichtwerte "auBen" gemaB Freizeitlarm-Richtlinie, Abschnitt 4.1
Gebietskategorie Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags an tags an nachts
Werktagen Werktagen
auBerhalb der innerhalb der
Ruhezeit Ruhezeit und an
Sonn- und
Feiertagen
(taR) (tiR) (n)
a) Industriegebiete 70 70 70
b) Gewerbegebiete 65 60 50
c) Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 60 55 45
d) allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedungsgebiete 55 50 40
e) reine Wohngebiete 50 45 35
f) Kurgebiete, Krankenhau-
ser und Pflegeanstalten 45 45 35
Diese Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeitraume:
Wochentag tags tags nachts
(taR) (tiR) (n)
werktags 8.00 - 20.00 Uhr 6.00 - 8.00 Uhr 0.00 - 6.00 Uhr

20.00 - 22.00 Uhr

22.00 - 24.00 Uhr

sonn- und feiertags

7.00 bis 22.00 Uhr

0.00 - 7.00 Uhr

22.00 - 24.00 Uhr

Bei der Ermittlung des jeweiligen Beurteilungspegels innerhalb dieser Zeitraume sind
folgende Werte flr die Beurteilungszeit Tr zu bericksichtigen:

Wochentag tags tags nachts
(taR) (tiR) (n)
werktags 12°h je2h 1 h*
sonn- und feiertags [9.00 - 13.00 und 15.00 - 20.00 Uhr: 9 h
7.00 - 9.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr: je2h 1h*

* maBgebend ist die "ungiinstigste volle Stunde"
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- Lageplan mit Eintragung der bericksichtigten Objekte bei der Prognose der Betriebslarm-
einwirkung durch die Wilhelm Mayer Gottenheim GmbH & Co. KG;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 4.1.1 und 4.2
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

Gutachten Nr. 6444/1370B

Anlage 12

- Schallemissionen Uber AuBBenbauteile und Bauteil6ffnungen der Gaststatte Bahnhofstral3e 8;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.1.2.2

Ifd. |Emittent/Bauteil Orien- L S Ra Cq Lw
Nr. tierung | dB(A) m?2 dB dB | dB(A)
Gastraum: L; = 80 dB(A)
1a |Tlrelement T1, 50 % gedffnet Sid 80 45 3 -6 77,5
1b |Tlrelement T1, geschlossen Sid 80 45 15 -6 65,5
2a |Tarelement T2, 50 % gedffnet Sid 80 45 3 -6 77,5
2b [Tdrelement T2, geschlossen Sad 80 4,5 15 -6 65,5
3a |Fenster F1, gedffnet Sid 80 2,5 0 -6 78,0
3b |Fenster F1, geschlossen Sid 80 2,5 27 -6 51,0
3c |Fenster F1, gekippt Sid 80 2,5 5 -6 73,0
Wintergarten: L; = 80 dB(A)

4a |Tar T3, gedffnet Sid 80 2 0 -6 77,0
4b |Tar T3, geschlossen Sid 80 2 17 -6 60,0
5a [Verglasung, 30% auf Sid 80 12 5 -6 79,8
5b [Verglasung, geschlossen Sad 80 12 27 -6 57,8
6a [Verglasung, 30% auf Ost 80 25 5 -6 83,0
6b [Verglasung, geschlossen Ost 80 25 27 -6 61,0
7  |Dachflache (Festverglasung) 80 60 27 -6 64,8

Legende

Li = Raumschallpegel in dB(A)

S = Flache des Emittenten/Bauteils in m2

Ra = effektive Luftschalldammung in dB

Ca = Diffusitatsterm in dB

Lw = Schall-Leistungspegel in dB(A)
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Gutachten Nr. 6444/1370B

Anlage 13

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- Lageplan mit Eintragung der bericksichtigten Objekte bei der Prognose der Betriebslarm-

einwirkung durch den Netto-Markt Botzinger StraBe 21;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 4.1.3.1 und 4.2
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- Lageplan mit Eintragung der berticksichtigten Objekte bei der Prognose der Larmeinwirkung
durch die Kfz-Werkstatt Mutschler (oben) und durch Nutzung der privaten Stellplatze auf
Flurstick Nr. 2834/10 (unten); Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 4.1.3.2, 4.1.3.3 und 4.2
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6444/1370B Anlage 15
Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- Immissionstabelle "tags" fur die Wilhelm Mayer Gottenheim GmbH & Co. KG;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.1.1
Schallquelle L'w | Lw Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls dLw Lrt

L"w S tags
dB(A) |m,m2 [dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A)| dB | dB(A)

BahnhofstraRe 11 2.0G Lr,t= 58,9 dB(A)
Be-/Entladen Tieflader, 10-mal 10 min 79,2 96 990 (3,0 | 484 | 21 0,0 0,1 2,0 [ 533 -9,8 43,5
Dieselstapler auf Freiflache, 6 h 69,6 [2206 (103,0 | 3,0 | 48,2 2,1 0,3 0,1 1,5 | 56,8 -4,3 52,5
Fahrstrecke Tieflader, 20-mal 63,0 46 79,6 (3,0 [ 50,2| 2,6 0,0 0,2 1,0 | 30,7 1,0 31,6
Flexen, 3 h 87,5 90 |107,0 | 3,0 | 48,7 2,2 0,0 0,1 1,9 | 60,9 -7,3 53,6
Hochdruckreiniger, 5 h 79,8 90 993 (3,0 | 48,7 2,2 0,0 0,1 1,9 | 53,2 -5,1 481
Motortest Schlepper, 3 h 916 | 22 [1050 |30 | 471 16 | 00| 0,1 | 0,0 | 592 | -7,3 52,0
Schlepper Leerlauf, 2 x 3 h 66,5 | 559 | 940 (3,0 | 46,0 1,0 0,0 0,1 0,9 | 50,8 -4.3 46,5
Tor6ffnung Werkstatt, 11 h 84,0 20 97,0 (6,0 | 496 | 24 0,0 0,2 | 0,0 | 50,9 -1,6 492
Immissionsorta 2.0G Lr,t= 63,4 dB(A)
Be-/Entladen Tieflader, 10-mal 10 min 79,2 96 99,0 |30 | 465 11 0,0 0,1 0,0 | 54,3 -9,8 445
Dieselstapler auf Freiflache, 6 h 69,6 [2206 (103,0 | 3,0 | 452 0,5 0,6 0,1 0,6 | 60,2 -4.3 55,9
Fahrstrecke Tieflader, 20-mal 63,0 46 796 (3,0 [ 490| 2,0 0,0 0,1 0,0 | 314 1,0 32,4
Flexen, 3 h 87,5 90 |107,0 | 3,0 | 45,7 0,6 0,0 0,1 1,7 | 65,2 -7,3 58,0
Hochdruckreiniger, 5 h 79,8 90 99,3 (3,0 | 45,7| 0,6 0,0 0,1 1,7 | 57,5 -5,1 52,5
Motortest Schlepper, 3 h 916 | 22 [1050 |29 | 429| 00| 00| O1 | 0,7 | 656 | -7,3 58,4
Schlepper Leerlauf, 2 x 3 h 66,5 [ 559 [ 940 |29 | 425 0,0 0,0 0,1 0,0 | 54,3 -4.3 50,1
Toroffnung Werkstatt, 11 h 84,0 20 97,0 (6,0 | 471 1,2 0,0 0,1 0,0 [ 54,5 -1,6 52,8
Immissionsortb 2.0G Lr,t=62,5dB(A)
Be-/Entladen Tieflader, 10-mal 10 min 79,2 96 99,0 |30 | 468 1,3 0,0 0,1 0,5 | 54,2 -9,8 44 4
Dieselstapler auf Freiflache, 6 h 69,6 [2206 (103,0 | 3,0 | 46,0 0,8 1,0 0,1 0,8 [ 590 -4.3 54,7
Fahrstrecke Tieflader, 20-mal 63,0 46 79,6 |30 | 492 21 0,0 0,2 0,7 | 31,9 1,0 32,8
Flexen, 3 h 87,5 90 |107,0 | 3,0 | 465 11 0,0 0,1 22 | 64,5 -7,3 57,3
Hochdruckreiniger, 5 h 79,8 90 99,3 (3,0 [ 46,5| 1,1 0,0 0,1 22 | 56,8 -5,1 51,8
Motortest Schilepper, 3 h 91,6 22 (1050 [ 3,0 | 440]| 0,0 0,0 0,1 0,3 | 64,2 -7,3 56,9
Schlepper Leerlauf, 2 x 3 h 66,5 | 559 | 940 |29 | 43,3 0,1 0,0 0,1 0,3 | 53,8 -4.3 495
Toréffnung Werkstatt, 11 h 84,0 20 97,0 (6,0 | 47,7 15 0,0 0,1 0,5 | 541 -1,6 52,5

Legende

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)
I, S = Lange bzw. Flache der Schallquelle in m bzw. m?2

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

Adv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Ag = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Re = Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB(A)

Ls = Immissionspegel in dB(A)

ALw = Korrektur zur Berlicksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB

Lt = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)

)



Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6444/1370B Anlage 16

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- grafische Darstellung der durch die Firma Wilhelm Mayer verursachten Beurteilungspegel "tags
vor Fassaden der geplanten Bebauung im westlichen Baufenster auf Flurstick Nr. 2834/10 in
Hohe des 1. und 2. OG (oben und Mitte); Kennzeichnung der Flachen, auf denen bei Annahme
freier Schallausbreitung der Immissionsrichtwert "tags" im 2. OG und im Attikageschoss
Uberschritten wird (Mitte und unten); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.1.3

’?j;‘g;?”iz”dgéff)ge' 1. Obergeschoss MaRstab 1:500
<27 | 9,5 m Uber Gelande I -
57 < <=60
60 < <=63
63 < <=66
66 < I

Legende
mogliche Bebauung auf Flurstiick

Nr. 2834/10 (entspricht Baufenster)
O Immissionsort
Rahnhofstr 11

?f””?‘!“”dggfge' 2. Obergeschoss MaRstab 1:500
20" 228() | 8,5 m uber Gelande 8m O St 20
57 < M <= 60 —
60 < <=63
63 < <=66
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Legende

maogliche Bebauung auf Flursttick
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O Immissionsort

Uberschreitung 63 dB(A) "tags" bei
freier Schallausbreitung in 2834/10
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11,5 m Uber Gelande 14m
S
a

Le_gende
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Uberschreitung 63 dB(A) "tags" bei »-_-r‘*__-_t-—.—. 0 5 10 15 20
freier Schallausbreitung in 2834/10 T | Im
Bahnhofsir 11




Biiro fiir Schallschutz

Dy Jane Gutachten Nr. 6444/1370B Anlage 17

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- Immissionstabelle "tags" und "nachts" fir die Gaststatte Bahnhofstral3e 8;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.2.1, und Legende in Anlage 18, unten

Schallquelle Lw Ko | Adiv | Agr | Abar |Aatm | Re Ls dLw Lrt dlw | Lrn
tags nachts

dB(A)| dB | dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB [ dB(A) | dB [dB(A)

BahnhofstraRe 5 1.0G Lrt=50,8dB(A) Lr,n=40,5dB(A)

01a Gastr. Tur T1 Sud 50% auf, 17-22 Uhr 775 |60 | 404| 00| 00| O1 | 06 |435 | -51 | 385

01b Gastr. Tur T1 Sud zu, 22-23 Uhr 655 |60 | 404| 00| 00| 01| 06 [ 315 0,0 | 31,5

02a Gastr. Tur T2 Sud 50% auf, 17-22 Uhr 775 |59 | 398| 00| 0,0 | 01| 04 | 440 | -51 | 389

02b Gastr. Tur T2 Sud zu, 22-23 Uhr 655 |59 | 398 00| 00| 01| 04 (320 0,0 | 32,0

03a Gastr. Fenster F1 Sud auf, 17-22 Uhr 780 (59 | 388 0,0 0,0 00| 0,8 |458 | -5,1 40,7

03b Gastr. Fenster F1 Sud zu, 22-23 Uhr 510 |59 | 388 00| 00| 00| 0,8 [ 188 0,0 | 18,8

04a Winterg. Tur T3 Sud gedffnet, 17-22 Uhr 770 |59 | 391 00| 00| 00 [ 0,9 |44,7 | -51 | 397

04b Winterg. Tur T3 Sud, nachts 15 min auf 770 |59 | 39,1] 00| 0,0 | 00| 0,9 | 44,7 -6,0 | 38,7

05a Winterg. Verglasung Sud, 30% auf,17-22 Uhr | 79,8 |59 | 39,1 0,0 | 0,0 | 0,0 | 1,0 | 47,7 | -51 | 42,6

05b Winterg. Verglasung Std zu, 22-23 Uhr 578 |59 | 391 00| 00| 00 | 1,0 [ 257 0,0 | 2577

06a Winterg., Verglasung Ost 30% auf, 17-22 Uhr | 83,0 (6,0 | 40,6 [ 0,1 57| 01| 00 | 424 | -51 | 374

06b Winterg., Verglasung Ost zu, 22-23 Uhr 61,0 | 6,0 | 406 | 0,1 57 0,1 0,0 | 204 0,0 (204

07 Wintergarten Dachflache, 17-23 Uhr 648 |29 | 405| 00| 38| 01| 04 (236 | -51| 18,6 0,0 | 23,6

Terrasse Ost, 17-22 Uhr 850 |3,0 | 406| 0,1 07 01 0,1 | 466 | -51 | 416

Terrasse Sud, 17-22 Uhr 850 |29 | 38,7| 00| 00| 00 | 24 |516 | -51 | 46,5

BahnhofstraBe 6 EG Lr,t=550dB(A) Lr,n=44,1dB(A)

01a Gastr. Tur T1 Sud 50% auf, 17-22 Uhr 775 |60 | 408| 20| 00| 01 | 0,0 | 406 | -51 | 356

01b Gastr. Tur T1 Sud zu, 22-23 Uhr 655 |60 | 408| 20| 00| 01| 0,0 [ 28,6 0,0 | 28,6

02a Gastr. Tur T2 Sud 50% auf, 17-22 Uhr 775 |60 | 394| 13| 24| 01 | 0,0 40,3 | -51 | 352

02b Gastr. Tur T2 Sud zu, 22-23 Uhr 655 |60 | 394| 13| 24| 01| 0,0 | 283 0,0 | 283

03a Gastr. Fenster F1 Sud auf, 17-22 Uhr 780 |59 | 371 00| 00| 00 | O,7 (47,4 | -51 | 424

03b Gastr. Fenster F1 Sid zu, 22-23 Uhr 51,0 |59 | 371 00| 0,0 | 0,0 | 0,7 | 20,4 0,0 | 204

04a Winterg. Tur T3 Sud geoffnet, 17-22 Uhr 770 |59 | 341 00| 00| 00 | 04 |492 | -51 | 442

04b Winterg. Tur T3 Sud, nachts 15 min auf 770 |59 | 341 00| 00| 00 | 0,4 [ 492 -6,0 | 43,2

05a Winterg. Verglasung Sud, 30% auf,17-22 Uhr | 79,8 |59 [ 351 00 | 0,0 | 0,0 | 0,5 | 51,1 | -5,1 | 46,1

05b Winterg. Verglasung Sud zu, 22-23 Uhr 578 |59 | 3,1 00| 00| 00| 05 | 291 0,0 | 291

06a Winterg., Verglasung Ost 30% auf, 17-22 Uhr | 83,0 [ 59 | 352 ( 0,1 00| 0,0 ( 04 | 540 | -51 | 49,0

06b Winterg., Verglasung Ost zu, 22-23 Uhr 610 (59 | 352 0,1 0,0 0,0 | 04 | 320 0,0 32,0

07 Wintergarten Dachflache, 17-23 Uhr 648 |28 | 36,1| 00 | 46 | 00 [ 1,7 | 286 | -51 | 23,6 0,0 | 28,6

Terrasse Ost, 17-22 Uhr 850 |29 | 346| 00| 00| 00 | 2,3 555 | -51 | 505

Terrasse Sud, 17-22 Uhr 850 |30 | 382| 05| 00| 00| 16 |50,7 | -51 | 457

BahnhofstraRe 7 1.0G Lr,t=49,0dB(A) Lr,n=238,6dB(A)

01a Gastr. Tur T1 Sud 50% auf, 17-22 Uhr 775 |59 | 375| 00| 0,0 | 0,0 | 0,1 | 46,0 | -5,1 | 40,9

01b Gastr. Tur T1 Std zu, 22-23 Uhr 655 |59 | 375| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,1 | 34,0 0,0 | 34,0

02a Gastr. Tur T2 Sud 50% auf, 17-22 Uhr 775 |59 | 389| 00| 00| 00| 0,3 (448 | -51 | 398

02b Gastr. Tur T2 Sud zu, 22-23 Uhr 655 |59 | 389| 0,0 | 0,0 | 00| 0,3 | 32,8 0,0 | 32,8

03a Gastr. Fenster F1 Sud auf, 17-22 Uhr 780 |59 | 404| 00| 00| O1 | 04 |439 | -51 | 38,8

03b Gastr. Fenster F1 Sud zu, 22-23 Uhr 51,0 |59 | 404| 00| 00| 0,1 | 04 | 16,9 0,0 | 16,9

04a Winterg. Tur T3 Sud geoffnet, 17-22 Uhr 770 |60 | 422| 0,7 | 0,0 | 0,1 | 0,2 | 40,2 | -51 | 351

04b Winterg. Tur T3 Sud, nachts 15 min auf 770 |60 | 422| 0,7 | 0,0 | 0,1 | 0,2 [ 40,2 -6,0 | 34,2

05a Winterg. Verglasung Sud, 30% auf,17-22 Uhr | 79,8 (6,0 | 41,7| 04 | 34 | 0,1 | 0,6 [ 40,7 | -51 | 357

05b Winterg. Verglasung Sid zu, 22-23 Uhr 578 |60 | 41,7| 04 | 34| 01| 06 | 18,7 0,0 | 18,7

06a Winterg., Verglasung Ost 30% auf, 17-22 Uhr | 83,0 [ 6,0 | 43,0 1,2 | 158 0,1 0,7 | 296 | -5,1 245

06b Winterg., Verglasung Ost zu, 22-23 Uhr 61,0 | 6,0 | 430 1,2 | 158]| 01 0,7 76 0,0 76

07 Wintergarten Dachflache, 17-23 Uhr 648 |29 | 425| 00 | 114| 0,1 | 0,9 [ 146 | -5,1 9,5 0,0 | 14,6

Terrasse Ost, 17-22 Uhr 850 |30 | 432| 12| 94| 01| 0,9 (350 | -51 ]| 299

Terrasse Sud, 17-22 Uhr 850 |29 | 38,7| 00| 00| 00| 2,1 | 513 | -51 | 46,3




Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6444/1370B Anlage 18

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- Immissionstabelle "tags" und "nachts" fir die Gaststatte BahnhofstraBBe 8;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.2.1

Schallquelle Lw Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls dLw Lrt dLw | Lr,n
tags nachts

dB(A) [ dB | dB | dB dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB(A) | dB |dB(A)

Immissionsort ¢ 1.0G Lrt=589dB(A) Lr,n=450dB(A)

01a Gastr. Tur T1 Sud 50% auf, 17-22 Uhr 775 |56 | 325| o0 | 00| 00| O1 | 50,7 |-51| 457

01b Gastr. Tur T1 Std zu, 22-23 Uhr 655 (56 | 325| 00 ( 0,0 | 0,0 | O,1 | 387 0,0 |387

02a Gastr. Tur T2 Sud 50% auf, 17-22 Uhr 775 (53 | 286( 0,0 | 53| 0,0 | 0,1 | 489 | -51 | 438

02b Gastr. Tur T2 Sud zu, 22-23 Uhr 655 (53 [ 286| 00 ( 53 | 0,0 | 0,1 | 36,9 0,0 | 36,9

03a Gastr. Fenster F1 Sud auf, 17-22 Uhr 780 (39 | 219( 00 | 00 | 0,0 | 0,0 | 60,0 | -51 | 55,0

03b Gastr. Fenster F1 Sud zu, 22-23 Uhr 510 (39 | 219( 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 33,0 0,0 | 33,0

04a Winterg. Tur T3 Sud geéffnet, 17-22 Uhr 770 (55 | 294 00| 51 | 0,0 | 0,2 | 48,2 | -5,1 | 431

04b Winterg. Tiur T3 Sid, nachts 15 min auf 770 |55 | 294 00 | 51 | 0,0 | 0,2 | 48,2 -6,0 | 42,1

05a Winterg. Verglasung Siuid, 30% auf,17-22 Uhr | 79,8 (52 | 275 00 | 74 [ 0,0 | 0,2 | 50,3 | -5,1 | 453

05b Winterg. Verglasung Suid zu, 22-23 Uhr 578 (52 | 275 00| 74 | 0,0 | 0,2 | 283 0,0 283

06a Winterg., Verglasung Ost 30% auf, 17-22 Uhr | 83,0 (5,7 | 322| 0,0 [ 184| 0,0 | 24 | 404 | -51 | 353

06b Winterg., Verglasung Ost zu, 22-23 Uhr 61,0 |57 | 322| 0,0 [ 184| 0,0 | 24 | 184 00 (184

07 Wintergarten Dachflache, 17-23 Uhr 648 (1,7 [ 296| 00 | 123| 0,0 | 0,7 | 252 | -5,1 | 20,2 0,0 252

Terrasse Ost, 17-22 Uhr 850 (2,7 | 329( 0,0 | 13,1| 0,0 | 1,5 | 43,2 | -51 | 38,2

Terrasse Sud, 17-22 Uhr 850 (19 | 266 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 | 60,3 | -5,1 | 552

Legende
L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

I, S = Lange bzw. Flache der Schallquelle in m bzw. m2
Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

Adgv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Ag = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Re = Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB(A)

Ls = Immissionspegel in dB(A)

ALw = Korrektur zur Bertcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB
Lrt = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)

Lr.n = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)

)
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Dr. Jans Anlage 19
Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- Immissionstabelle "tags" flir den Netto-Markt;
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.3, und Legende in Anlage 18, unten
Netto-Markt
Schallquelle L'w | Lw Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls dLw Lrt
L"w S tags
dB(A) [m,m2 [dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB(A)
Immissionsorta 2.0G Lr,t= 45,8 dB(A)
Netto: An-/Abfahrt Pkw 688 | 35 [843 [30 [525] 33 [ 00 02 0,1 [313 ] 00 [ 31,3
Netto: Kundenparkplatz 62,6 (2262|961 30 |535| 35| 00| 03| 0,1 [420 | 00 | 420
Netto: Ladetatigkeiten 92,8 92,8 |60 | 54,2| 35| 00| 03 | 24 | 432 | 00 | 432
Immissionsortb 2.0G Lr,t= 46,8 dB(A)
Netto: An-/Abfahrt Pkw 688 | 35 [843 [30 [525] 33 [ 00 02 14 [326 | 00 [ 32,6
Netto: Kundenparkplatz 62,6 (2262|961 30 |534| 35| 00| 03| 1,1 [431 | 00 | 43,1
Netto: Ladetatigkeiten 92,8 92,8 |60 | 543| 36 | 00| 03[ 34 | 440 | 00 | 440
- Immissionstabelle "tags" fur die Kfz-Werkstatt Mutschler;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.4, und Legende in Anlage 18, unten
Mutschler
Schallquelle L'w | Lw Ko | Adiv | Agr | Abar |Aatm | Re Ls dLw Lrt
L"w S tags
dB(A) [m,m2 [dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB(A)
Immissionsortd 2.0G Lr,t=34,5dB(A)
Mutschler, Torsffnung Ost, 8 h [ 839 | 16 [96,0 [60 [ 480] 16 [ 148] 01 ] 00 [375 [ -30 [ 345
Immissionsorte 2.0G Lrt= 51,4 dB(A)
Mutschler, Tor6ffnung Ost, 8 h [ 839 ] 16 [960 [60 [ 465] 1,0 00] 01 ] 00 [544 [ -30] 514
- Immissionstabelle "nachts" fir die privaten Stellplatze auf Flurstlick Nr. 2834/10;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.5, und Legende in Anlage 18, unten
private Stellplétze auf Flst.-Nr. 2834/10
Schallquelle L'w | Lw Ko | Adiv | Agr | Abar |Aatm | Re Ls dLw Lr,n
L"w S nachts
dB(A) [m,m2 [dB(A)[ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB(A)

BahnhofstraRe 11 1.0G Lr,n= 36,7 dB(A)

Stellplatze westl. Haus 2, nachts

| 455 [ 709 | 74,0 [3,0 | 399] 03 | 00| 00 00 [367 | 00 | 367

BahnhofstraRe 23 1.0G Lr,n = 36,5 dB(A)

Stellplatze westl. Haus 2, nachts

| 455 | 700 [ 74,0 |30 [ 401] 03] 00| 00 00 [365 [ 00 | 365
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- Schallemissionen Uber AuBBenbauteile und Bauteiléffnungen der Proberdume im Vereinshaus;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.1

Ifd. |Emittent/Bauteil Orien- L S Ra Cq Lw
Nr. tierung | dB(A) m?2 dB dB | dB(A)
Proberaum 1: L; = 100 dB(A)

1 Wand SW 100 27 40 -6 68,3
2 |Glasbausteine SW 100 4 35 -6 65,0
3 [Wand NW 100 22 40 -6 67,4
4  |Fenster, fest NW 100 9 25 -6 78,5
Vorraum: L; = 93 dB(A)

5 [Tur, gedfnet | NO | 93 [ 2 [ 0 -6_| 90,0
Proberaum 2: L; = 100 dB(A)

6 Fenster, geschlossen NO 100 9 25 -6 78,5
7  |Fenster, 50% auf SO 100 1 3 -6 91,0
8 [Turen, geschlossen SO 100 4 17 -6 83,0
Proberaum Narrenzunft: L; = 100 dB(A)

9 |Dachflache SW 100 34 39 -6 70,3
10 [(Wand NW 100 17 40 -6 66,3
11 |Fenster, fest NW 100 8 25 -6 78,0
12 [Dachflache* NO 100 34 39 -6 70,3
13 |Gaubenwangen* NO 100 8 30 -6 73,0
14 |Fenster NO 100 4 25 -6 75,0

*rechnerisch werden die Emissionen Uber Dachflache (Ly = 70,3 dB(A)) und Gaubenwangen
(Lw = 73,0 dB(A)) zu einem Gesamt-Schallleistungspegel von L\, = 74,9 dB(A) zusammengefasst.

Legende

Li = Raumschallpegel in dB(A)

S = Flache des Emittenten/Bauteils in m?
Ra = effektive Luftschalldammung in dB
Ca = Diffusitatsterm in dB

Lw =Schall-Leistungspegel in dB(A)

Anlage 20
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- Lageplan mit Eintragung der bericksichtigten Objekte bei der Prognose der Larmeinwirkung
durch Musikproben im Vereinshaus; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5

mON mOwm mom 0w mOm mom 0w mOm mom mOm mOw mogm O™ mOwm moOom -e Legende

:’ bestehende Gebdude mit Wohnnutzung
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Bahnhdfstr. 11 Schallabstrahlung Dach

(Proberaum Narrenzunft "NZ")
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/ MaRstab 1:500 e
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- Immissionstabelle zur Bestimmung der durch Nutzung der einzelnen Proberdume im

Anlage 22

Vereinshaus verursachten Beurteilungspegel innerhalb der abendlichen Ruhezeit von

20.00 bis 22.00 Uhr; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3.1

Schallquelle Lw Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrtiR | LrtiR | LrtiR
PR 1 PR2 [PRNZ

dB(A) | dB dB dB dB dB [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Bahnhofstr. 11, Ost 1.0G LrtiR(PR 1) =458 dB(A) LrtiR(PR2)=44,5dB(A) LrtiR(PRNZ) =442 dB(A)

01 Proberaum 1 Wand SW 68,3 6,0 43,7 0,7 10,9 0,1 7,7 | 26,6 23,6

02 Proberaum 1 Glasbausteine SW 65,0 59 437 0,1 11,7 0,1 99 | 25,3 22,3

03 Proberaum 1 Wand NW 67,4 6,0 422 0,0 0,0 0,1 03 | 31,3 28,3

04 Proberaum 1 Fenster NW, fest 78,5 59 422 0,0 0,0 0,1 0,2 42,3 39,3

05 Anbau Tur NO geéffnet 90,0 6,0 43,8 1,0 10,6 0,1 22 | 427 427 427

06 Proberaum 2 Fenster NO zu 78,5 6,0 44 8 1.1 0,0 0,1 0,0 38,5 38,5

07 Proberaum 2, Fenster SO 50% auf 91,0 6,0 458 1.7 17.5 0,1 08 | 32,8 32,8

08 Proberaum 2 Tiaren SO zu 83,0 6,0 458 2,0 15,8 0,1 0,6 25,9 25,9

09 Proberaum NZ Dachflache SW 70,3 2,8 43,4 0,0 6,0 0,1 39 |275 27.5

10 Proberaum NZ Wand NW 66,3 59 422 0,0 0,0 0,1 0,1 30,1 30,1

11 Proberaum NZ Fenster NW zu 78,0 59 422 0,0 0,0 0,1 0,0 | 416 41,6

12+13 Prober. NZ Dach NO+Gaubenwangen 74,9 28 431 0,0 4.1 0,1 0,3 | 30,7 30,7

14 Proberaum NZ Fenster NO zu 75,0 59 429 0,0 0,0 0,1 17 39,6 39,6

Baufenster 2872 1.0G LrtiR(PR 1) = 54,5 dB(A) LrtiR(PR 2)=53,4 dB(A) LrtiR(PR NZ)=52,2 dB(A)

01 Proberaum 1 Wand SW 68,3 59 38,1 0,0 16,0 0,0 92 | 292 26,2

02 Proberaum 1 Glasbausteine SW 65,0 58 38,0 0,0 16,7 0,0 9,0 25,0 21,9

03 Proberaum 1 Wand NW 67,4 57 34,4 0,0 0,0 0,0 06 | 392 36,2

04 Proberaum 1 Fenster NW, fest 78,5 56 344 0,0 0,0 0,0 0,6 50,3 47,3

05 Anbau Tur NO geoffnet 90,0 59 36,0 0,0 10,2 0,0 26 | 522 522 52,2

06 Proberaum 2 Fenster NO zu 78,5 58 38,1 0,0 0,0 0,0 0,0 46,1 46,1

07 Proberaum 2, Fenster SO 50% auf 91,0 59 40,2 0,0 17,8 0,1 0,0 | 38,9 38,9

08 Proberaum 2 Tiren SO zu 83,0 6,0 40,2 0,0 16,0 0,1 0,0 | 32,7 32,7

09 Proberaum NZ Dachflache SW 70,3 24 37,0 0,0 8,4 0,0 28 | 30,1 30,1

10 Proberaum NZ Wand NW 66,3 53 34,1 0,0 0,0 0,0 06 | 38,0 38,0

11 Proberaum NZ Fenster NW zu 78,0 53 34,2 0,0 0,0 0,0 0,6 49,6 49,6

12+13 Prober. NZ Dach NO+Gaubenwangen 74,9 2,2 35,0 0,0 1,3 0,0 0,1 40,8 40,8

14 Proberaum NZ Fenster NO zu 75,0 52 34,0 0,0 0,0 0,0 1.3 47,3 47,3

Immissionsort f 2.0G LrtiR(PR 1) =52,6 dB(A) LrtiR(PR 2) =529 dB(A) LrtiR(PR NZ) =429 dB(A)

01 Proberaum 1 Wand SW 68,3 6,0 46,0 0,8 171 0,1 6,5 16,8 13,8

02 Proberaum 1 Glasbausteine SW 65,0 5,9 46,0 0,3 17,6 0,1 5,1 12,1 9.1

03 Proberaum 1 Wand NW 67,4 6,0 449 0,2 0,1 0,1 1,2 1293 26,2

04 Proberaum 1 Fenster NW, fest 78,5 59 449 0,1 0,0 0,1 1,3 | 40,7 37,7

05 Anbau Tur NO geéffnet 90,0 6,0 43,8 0,0 0,3 0,1 06 | 523 523 52,3

06 Proberaum 2 Fenster NO zu 78,5 59 440 0,0 0,0 0,1 1,1 414 414

07 Proberaum 2, Fenster SO 50% auf 91,0 6,0 451 0,2 12,3 0,1 0,1 39,4 39,4

08 Proberaum 2 Tiren SO zu 83,0 6,0 451 0,5 10,4 0,1 0,1 32,9 32,9

09 Proberaum NZ Dachflache SW 70,3 29 45,5 0,0 7,9 0,1 2.7 |i223 22,3

10 Proberaum NZ Wand NW 66,3 59 44 8 0,0 0,0 0,1 1.3 |:2856 28,5

11 Proberaum NZ Fenster NW zu 78,0 59 44 8 0,0 0,0 0,1 1,3 | 40,2 40,2

12+13 Prober. NZ Dach NO+Gaubenwangen 74,9 28 446 0,0 0,4 0,1 0,2 | 32,8 32,8

14 Proberaum NZ Fenster NO zu 75,0 59 441 0,0 0,0 0,1 14 38,0 38,0

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung in dB
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Ko
Adiv

Ay = Déampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Abar
Aatm
Re
Ls

Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB(A)
Immissionspegel in dB(A)
L.ir = Beurteilungspegel "tags innerhalb der Ruhezeit" von 20 - 22 Uhr in dB(A) far

Proberaum 1 (PR 1), Proberaum 2 (PR 2) und Proberaum Narrenzunft (PR NZ)



Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6444/1370B Anlage 23

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- Immissionstabelle zur Bestimmung der durch Nutzung der einzelnen Proberaume im
Vereinshaus verursachten Beurteilungspegel innerhalb der abendlichen Ruhezeit von
20.00 bis 22.00 Uhr; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3.1

Schallquelle Lw Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrtiR | LrtiR | LrtiR
PR 1 PR2 [PRNZ

dB(A) | dB dB dB dB dB [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Kaiserstuhlstr. 2a, NO 2.0G LrtiR(PR 1) = 51,4 dB(A) LrtiR(PR 2)=40,2dB(A) LrtiR(PR NZ)= 50,6 dB(A)

01 Proberaum 1 Wand SW 68,3 55 33,7 0,0 3:2 0,0 1.7 38,6 35,6

02 Proberaum 1 Glasbausteine SW 65,0 52 33,5 0,0 0,0 0,0 0,0 36,7 33,7

03 Proberaum 1 Wand NW 67,4 5.5 33,4 0,0 0,2 0,0 0,0 39,3 36,3

04 Proberaum 1 Fenster NW, fest 78,5 54 33,3 0,0 0,0 0,0 0,0 50,5 47,5

05 Anbau Tur NO geoffnet 90,0 59 39,2 0,0 20,1 0,0 1,8 38,3 38,3 38,3

06 Proberaum 2 Fenster NO zu 78,5 59 40,6 0,0 20,2 0,1 0,0 23,4 23,4

07 Proberaum 2, Fenster SO 50% auf 91,0 59 412 0,0 20,9 0,1 0,0 34,8 34,8

08 Proberaum 2 Tiren SO zu 83,0 59 412 0,0 21,3 0,1 00 | 264 26,4

09 Proberaum NZ Dachflache SW 70,3 Nl 33,6 0,0 0,3 0,0 0,0 38,1 38,1

10 Proberaum NZ Wand NW 66,3 49 32,9 0,0 0,0 0,0 0,0 38,3 38,3

11 Proberaum NZ Fenster NW zu 78,0 49 32,9 0,0 0,0 0,0 0,0 50,0 50,0

12+13 Prober. NZ Dach NO+Gaubenwangen 74,9 21 38,7 0,0 6,7 0,0 0,0 | 34,6 34,6

14 Proberaum NZ Fenster NO zu 75,0 54 36,8 0,0 14,4 0,0 0,0 29,2 29,2

Schulstr. 24, NW 1.0G LrtiR(PR 1) =43,0 dB(A) LrtiR(PR 2)=53,8 dB(A) LrtiR(PR NZ)=30,0dB(A)

01 Proberaum 1 Wand SW 68,3 6,0 46,6 2,3 0,0 0,1 0,1 25,3 22,3

02 Proberaum 1 Glasbausteine SW 65,0 6,0 46,6 1,9 0,0 0,1 0,2 | 226 19,6

03 Proberaum 1 Wand NW 67,4 6,0 47 4 2,6 18,0 0,1 14 6,3 3:38

04 Proberaum 1 Fenster NW, fest 78,5 6,0 47 4 2,5 18,5 0,1 1:2 17,2 14,2

05 Anbau Tur NO geéffnet 90,0 6,0 46,4 2.5 18,0 0,1 13,8 | 42,9 429 429

06 Proberaum 2 Fenster NO zu 78,5 6,0 456 1,8 9,9 0,1 8,7 35,8 35,8

07 Proberaum 2, Fenster SO 50% auf 91,0 6,0 445 1,4 0,0 0,1 1,8 52,8 52,8

08 Proberaum 2 Turen SO zu 83,0 6,0 445 1,7 0,0 0,1 1,8 | 444 44 4

09 Proberaum NZ Dachflache SW 70,3 29 46,6 0,7 47 0,1 1.7 22,8 22,8

10 Proberaum NZ Wand NW 66,3 6,0 47 4 1,8 17:5 0,1 1,8 7.3 73

11 Proberaum NZ Fenster NW zu 78,0 6,0 47 4 1,7 17,7 0,1 1,7 18,7 18,7

12+13 Prober. NZ Dach NO+Gaubenwangen 74,9 29 46,7 0,8 6,3 0,1 14 | 254 254

14 Proberaum NZ Fenster NO zu 75,0 6,0 46,9 1.5 15,9 0,1 9,2 25,8 25,8

Schulstr. 26, NW 1.0G LrtiR(PR 1) =36,2 dB(A) LrtiR(PR 2)=525dB(A) LrtiR(PR NZ)=29,8 dB(A)

01 Proberaum 1 Wand SW 68,3 6,0 47,2 2,5 15,2 0,1 13,9 | 23,1 20,1

02 Proberaum 1 Glasbausteine SW 65,0 6,0 472 2.1 14,9 0,1 13,6 | 20,2 17,2

03 Proberaum 1 Wand NW 67,4 6,0 477 2,7 20,1 0,1 2.2 49 1,9

04 Proberaum 1 Fenster NW, fest 78,5 6,0 477 2,5 20,3 0,1 2,3 16,2 13,1

05 Anbau Tur NO geéffnet 90,0 6,0 46,2 2,4 123 0,1 0,8 35,8 35,8 35,8

06 Proberaum 2 Fenster NO zu 78,5 6,0 453 1,6 0,0 0,1 0,6 38,1 38,1

07 Proberaum 2, Fenster SO 50% auf 91,0 6,0 445 1,4 0,0 0,1 0,7 51,7 81,7

08 Proberaum 2 Tiren SO zu 83,0 6,0 445 1,7 0,0 0,1 0,6 43,3 43,3

09 Proberaum NZ Dachflache SW 70,3 29 471 1,0 6,5 0,1 91 23,6 23,6

10 Proberaum NZ Wand NW 66,3 6,0 47,7 1,9 18,5 0,1 2.7 6,8 6,8

11 Proberaum NZ Fenster NW zu 78,0 6,0 477 1,8 18,8 0,1 2,8 18,3 18,3

12+13 Prober. NZ Dach NO+Gaubenwangen 74,9 29 46,9 0,9 55 0,1 16 | 25,9 25,9

14 Proberaum NZ Fenster NO zu 75,0 6,0 46,9 1:5 8,7 0,1 0,3 24,0 24,0

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fr gerichtete Abstrahlung in dB

Agv = Déampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Ay = Déampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Avar = Dé&mpfung aufgrund von Abschirmung in dB

Aam = Déampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Re = Pegelerhdhung durch Reflexionen in dB(A)

Ls = Immissionspegel in dB(A)
L.ir = Beurteilungspegel "tags innerhalb der Ruhezeit" von 20 - 22 Uhr in dB(A) far
Proberaum 1 (PR 1), Proberaum 2 (PR 2) und Proberaum Narrenzunft (PR NZ)
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Gutachten Nr. 6444/1370B

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- Lageplan mit Eintragung der bei der Prognose der Verkehrslarmeinwirkung bertcksichtigten

Objekte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- tabellarische Auflistung der durch StraBBe (inklusive 6ffentlichem Parkplatz) und durch Schiene
verursachten Teil-Beurteilungspegel sowie der durch StraBe und Schiene zusammen
verursachten Gesamt-Beurteilungspegel in den Zeitrdumen "tags" und "nachts";
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 6.3

Name Geschoss | Stral3e | Schiene | Summe Strale Schiene | Summe

tags tags tags nachts nachts nachts
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Immissionsort 1 1 46,7 67,3 67,3 39,3 61,5 61,6
2 46,4 66,8 66,9 39,0 61,0 61,1

3 46,4 66,0 66,1 39,0 60,3 60,3

Immissionsort 2 1 56,0 62,0 62,9 48,5 56,2 56,9
2 55,7 61,7 62,7 48,2 56,0 56,6

3 55,3 61,5 62,4 47.8 55,7 56,4

Immissionsort 3 1 60,5 417 60,5 52,9 35,8 53,0
2 58,3 43,0 58,4 50,7 37,0 50,9

3 56,8 43,4 57,0 49,2 37,3 49,5

Immissionsort 4 1 60,6 43,6 60,7 53,0 37,6 531
2 58,4 440 58,6 50,8 38,0 51,1

3 57,0 44 3 57.2 49 4 38,3 497

Immissionsort 5 1 53,8 63,0 63,5 46,3 56,9 57,3
2 53,4 63,3 63,7 458 57,2 57.5

3 52,7 63,1 63,5 452 56,9 57.2

Immissionsort 6 1 422 67,0 67,0 34,8 61,1 61,1
2 42.6 66,6 66,6 35,2 60,7 60,7

3 42,8 66,0 66,0 354 60,0 60,0

Immissionsort 7 1 57,3 470 57,7 49 8 40,8 50,3
2 56,8 47.9 57,3 49,2 41,5 499

3 56,1 44,2 56,3 48,5 38,1 48,9

Immissionsort 8 1 37,0 67,4 67,4 29,6 61,3 61,3
2 37,4 66,9 66,9 30,0 60,9 60,9

3 39,0 66,3 66,3 31,5 60,3 60,3

Immissionsort 9 1 65,4 394 65,4 58,1 33,6 58,1
2 64,5 41,0 64,6 57,2 35,3 57,2

3 63,5 42 2 63,6 56,2 36,5 56,2
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" (links) und "tags" (rechts) vor
Fassaden einer mdglichen Bebauung auf den Flurstiicken Nr. 2834/10 und 2834/11 in H6he
des Erdgeschosses (3,5 m Uber Gelande); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.3
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" (links) und "tags" (rechts) vor
Fassaden einer mdglichen Bebauung auf den Flurstlicken Nr. 2834/10 und 2834/11 in Hohe
des 1. Obergeschosses (6,5 m Uber Gelande); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.3
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" (links) und "tags" (rechts) vor
Fassaden einer mdglichen Bebauung auf den Flurstlicken Nr. 2834/10 und 2834/11 in Hohe
des 2. Obergeschosses (9,5 m Uber Gelande); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.3
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" (oben) und "tags" (unten) vor
Fassaden einer mdglichen Bebauung auf den Flurstlicken Nr. 5422 und 5422/1 in H6he des
Erdgeschosses (3,5 m Uber Gelénde); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.3
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

Anlage 30

- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" (oben) und "tags" (unten) vor

Fassaden einer mdglichen Bebauung auf den Flurstlicken Nr. 5422 und 5422/1 in Héhe des

1. Obergeschosses (6,5 m Uber Gelande); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.3
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

Anlage 31

- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" (oben) und "tags" (unten) vor

Fassaden einer mdglichen Bebauung auf den Flurstlicken Nr. 5422 und 5422/1 in Héhe des

2. Obergeschosses (9,5 m Uber Gelande); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.3
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- resultierende AuBenlarmpegel vor Fassaden einer potentiellen Bebauung auf den Flurstiicken
Nr. 2834/10 und 2834/11 in 3,5 m Hbhe Uber Gelande (ca. Erdgeschoss)
links: flr Schlafrdume zum Schutz des Nachtschlafs (auf Basis der Larmeinwirkung "nachts")
rechts: fir sonstige schutzbedlrftige Rdume (auf Basis der Larmeinwirkung "tags")
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.2.1
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Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- resultierende AuBenlarmpegel vor Fassaden einer potentiellen Bebauung auf den Flurstiicken
Nr. 2834/10 und 2834/11 in 6,5 m Hohe Uber Gelande (ca. 1. Obergeschoss)
links: flr Schlafrdume zum Schutz des Nachtschlafs (auf Basis der Larmeinwirkung "nachts")
rechts: fir sonstige schutzbedurftige Rdume (auf Basis der Larmeinwirkung "tags")
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.2.1
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paro 1or Schallschutz Gutachten Nr. 6444/1370B Anlage 34

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- resultierende AuBenlarmpegel vor Fassaden einer potentiellen Bebauung auf den Flurstiicken
Nr. 2834/10 und 2834/11 in 9,5 m Hbhe Uber Gelande (ca. 2. Obergeschoss)
links: flr Schlafrdume zum Schutz des Nachtschlafs (auf Basis der Larmeinwirkung "nachts")
rechts: fir sonstige schutzbedlrftige Rdume (auf Basis der Larmeinwirkung "tags")
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.2.1
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6444/1370B

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- res. AuBenlarmpegel vor Fassaden einer Bebauung auf Flst. 5422 in 3,5 m Hbéhe (ca. EG)
oben: fir Schlafraume zum Schutz des Nachtschlafs (auf Basis der Larmeinwirkung "nachts")

unten: flr sonstige schutzbediirftige Raume (auf Basis der Larmeinwirkung "tags")
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.2.1
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6444/1370B

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim
- res. AuBenlarmpegel vor Fassaden einer Bebauung auf Flst. 5422 in 6,5 m Héhe (ca. 1. OG)
oben: fir Schlafraume zum Schutz des Nachtschlafs (auf Basis der Larmeinwirkung "nachts")

unten: flr sonstige schutzbediirftige Raume (auf Basis der Larmeinwirkung "tags")
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.2.1

resultierender
AuBenlarmpegel
"nachts" in dB(A)
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Biiro fiir Schallschutz

Dy Jane Gutachten Nr. 6444/1370B Anlage 37

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- res. AuBenlarmpegel vor Fassaden einer Bebauung auf Flst. 5422 in 9,5 m Hbhe (ca. 2. OG)
oben: fir Schlafraume zum Schutz des Nachtschlafs (auf Basis der Larmeinwirkung "nachts")
unten: flr sonstige schutzbediirftige Raume (auf Basis der Larmeinwirkung "tags")
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.2.1

CESIETenEr Schutz Nachtschlaf

Auflenlarmpegel > Ob h

"nachts" in dB(A) = ergescnoss
<= 66

66 < <= 67 ,

67 < <=68 |

68 < <=69 |

69 < <=70

70 < <=71

71:€ <=72

72 < <=73

73 <

5431

i

5457 2875/

Mafistab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I TN .

feEdLIeTETe keine Schlafraume

AulRenlarmpegel

"tags" in dB(A) 2. Obergeschoss
<= 66

66 < <= 67 %,

67 < <=68 |

68 < <=69 |

69 < <=70

70 < <=71 s

71 < <=72

72 < <=73

73 <

2875/

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I T .




Biiro fiir Schallschutz

Dy Jane Gutachten Nr. 6444/1370B Anlage 38

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- flachenhafte Darstellung der auf der Basis der Larmeinwirkung "nachts" ermittelten
resultierenden AuBenlarmpegel innerhalb des unbebauten Plangebiets in 6,5 m Hbhe Gber
Gelande (ca. 1. Obergeschoss);
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.2.1
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Biiro fiir Schallschutz
Dr. Jans

Gutachten Nr. 6444/1370B

Anlage 39

Bebauungsplan "Bahnhofsachse/Mehrgenerationenwohnen" in Gottenheim

- flachenhafte Darstellung der auf der Basis der Larmeinwirkung "tags" ermittelten
resultierenden AuBenlarmpegel innerhalb des unbebauten Plangebiets in 6,5 m Héhe Uber
Gelande (ca. 1. Obergeschoss);
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.2.1
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