Das Volumen verdoppelt

Die Ertlichtigung des Regenriickhaltebeckens Dietenbach ist abgeschlossen

Umkirch. Die Freude iiber den Ab-
schluss des GroBprojektes konnte
man Umkirchs Biirgermeister Wal-
ter Laub, Vorsitzender des Entwas-
serungsverbandes Moos, und sei-
nem Gottenheimer Biirgermeis-
terkollegen Christian Riesterer
ansehen. Nach rund zwei Jahren
Bauarbeiten und iiber zehn Jahren
Planung wurde das ,,Jahrhundert-
bauwerk" in einem kleinen Fest-
akt, am Dienstag, 23. Juli, offiziell
seiner Bestimmung iibergeben.

An der Feier nahm von der Deut-
schen Bahn (DB) auch Bernd Dass-
ler, technischer Betriebsleiter fiir
den Streckenabschnitt 8, teil, denn
nach dem Ausbau wird das dritte
und vierte Gleis der Rheintalbahn
zwischen der A5 und dem Riickhal-
tebecken verlaufen. Die DB iiber-
nahm deshalb die Gesamtkosten fiir
die Bohrpfahlwand und das Provi-
sorium zu 100 Prozent, fiir die
Dammsanierung und das Kombina-
tionshauwerk zu 30,3 Prozent. Ins-
gesamt mussten von Bahn, Land
und Entwasserungsverband Moos
sechs Millionen Euro geschultert
werden. Uber eine Million Euro
blieb beim Verband héngen, wie
Walter Laub berichtete.

Mit der Sanierung habe die Bahn
wichtige Vorbereitungen fiir den
Ausbau der Rheintalbahn getroffen,
so Bernd Dassler. Der 17 Kilometer

des

Die beiden

gsverbandes Moos, Walter Laub (links) und Christian Riesterer, zeigten

sich sehrzufrieden mitdem
die die Trasse fiir das kiinftige dritte und vierte Gleis der Bahn bildet.

lange Abschnitt von Freiburg bis
Schallstadt gehort zu der rund 182
Kilometer langen Aus- und Neubau-
strecke Karlsruhe-Basel, eine der
am starksten befahrenen Routen Eu-
ropas. Nordwestlich von Freiburg
solle die zweigleisige Giiterstrecke
zur Umfahrung der Freiburger
Bucht, an der A 5 entlang und zwi-
schen dem Hochwasserriickhalte-
becken und der Autobahn verlau-
fen. ,Gemeinsam mit dem Entwis-
serungsverband Moos haben wir
die Grundlagen fiir die kommenden
Arbeiten geschaffen, denn die Glei-
se bendtigen viel Platz“, sagte Dass-
ler. Der bisherige Dammfuf} hitte zu
nah an die Autobahn gereicht, so
dass fiir Gleisanlagen und Larm-
schutzwinde zu wenig Platz gewe-

Werk. Eine p

sen ware. Daher hatten sich schon
in der Planungsphase der Moosver-
band und die Bahn zusammenge-
tan, um den Damm so zu anzulegen,
dass Platz fiir die Bahnanlagen und
den Larmschutz bleibe. Statt eines
ins Geldnd laufenden D: fu-
fes habe man eine tief in den Erdbo-
den reichende Bohrpfahlwand aus
Beton gebaut, die dem Druck eines
Jahrhunderthochwassers standhal-
te. Die Gleise mit Oberleitung sollen
an dieser Stelle auf der Ostseite di-
rekt neben der A5 am Damm des
Riickhaltebeckens vorbeifiihren.
Im doppelten Sinne kénne man
von einem Jahrhundertbauwerk
sprechen, angesichts der GroRe der
Anlage und weil es vor einem Jahr-
hunderthochwasser schiitze, beton-

iiberquert derzeit noch die Schneise,
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te Laub. Die Ertiichtigung des Regen-
riickhaltebeckens mit einer Verdop-
pelung des Volumens auf 660.000
Kubikmeter Fassungsvermégen so-
wie die Kooperation des Verbandes
mit der Bahn sei ,.ein positives Bei-
spiel dafiir, dass die offentliche
Hand Grof3projekte stemmen und
dabei den Kostenrahmen einhalten
konne. Als Team aus Politik, Planern
und Bauunternehmern sollte man
,nach Stuttgart oder Berlin gehen
und uns dort um den Tiefbahnhof
oder den Flughafen kiimmern*, sti-
chelte Laub.

Dass man im Mooswaldgebiet in
einem sensiblen FFH-Gebiet bauen
musste, habe es mit sich gebracht,
dass man in Freiburg genau hinge-
schaut habe. Weiter auf Seite 3



